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PROIECTE PRIORITARE PROPUSE PENTRU MUNICIPIUL CAMPINA IN PERIOADA 2021-
2027 iN ZONA DE STUDIU

1. ,Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii de tip integrat in solutii inteligente aferente
unui coridor de mobilitate prin redirectionarea circulatiei rutiere printr-un pasaj subteran in zona
centrald a Municipiului Cémpina”

Domeniul de interventie: Infrastructura locala

Obiective atinse: 0S2: Cresterea accesibilitatii la nivel local, regional si national si asigurarea unei

infrastructuri si servicii de transport integrate, sustenabile si de calitate si OS 2.4: Modernizarea

infrastructurii rutiere si pietonale a municipiului

Sursele de finantare: PNRR, Buget Local, Alte surse de finantare;

Proiectul de investitii contine tipurile de interventii:

« Cresterea sigurantei rutiere (reducerea numarului de accidente prin realizarea unui pasaj subteran
dedicat exclusiv transportului autovehiculelor:

« Descongestionarea, fluidizarea traficului si reducerea duratei de traversare a zonei centrale a
municipiului, atdt pe directia N-S, bulevardul Carol 1, cat si pe directia E-V (Calea Doftanei,
str.M.Kogélniceanu, B-dul Culturii);

« Traficul la nivelul coridorului de mobilitate se va desfdsurd intre intersectia B-dul Carol 1 cu strada
Toma lonescu, pana la intersectia intre B-dul Carol | cu Calea Doftanei si B-dul Cuiturii, pe o lungime
totala de aproximativ 650,00 m si va avea 2 benzi pe sens, plus zona de sigurantd, pe directiile
orincipale N-S B-dul Carol | si pe iesirea spre Calea Doftanei, avind o |atime de aproximativ 20,00 m
si de 1-2 benzi pe sens, dupa caz, plus zona de sigurantd cu o latime minima de 10,00 m pe
directiile B-dul Culturii si str. M.Koga!niceanu;

= Relocarea retelelor de utilitati publice;

= [luminat cu led, atat in zona de pasaj, cat §i in parcarea subterana;

« Introducerea tipului de parcare subteran amplasata sub parcul din zona centrald (100 -150 locuri,
cu o suprafatd maxima 4.000,00 mp), va elimina timpii suplimentari aferenti cdutarii unui loc de
parcare si in acelasi timp va aduce un aport semnificativ cresterii calitatii vietii si al sigurantei
circulatiei;

+ Reinterpretarea infrastructurii rutiere prin promovarea modalitatilor de transport nepoluante;

+ Sisteme de supraveghere video atat in pasajul subteran, cat si in parcarea subterana;

« Acces pietonal in parcarea subterana (lift sau scara rulantd) inclusiv pentru persoanele cu
dizabilitati;

= Sisteme de management al traficufui si prioritizare a transportului public;

= Sisteme cu mesaje variabile;

= 2 huburi de transport public bike-bus;

» 2 statii de Incarcare rapida a autovehiculelor;

» Sisteme de taxare automatd pentru transportul public.

2, Extinderea, modernizarea si dotarea spatiului pietonal din zona centralé a municipiulus Cémpina™

Domeniul de interventie: Infrastructura locald

Obiective atinse: 052: Cresterea accesibilitatii la nivel local, regional si national si asigurarea unei

infrastructuri si servicii de transport integrate, sustenabile si de calitate si O5 2.4: Modernizarea

infrastructurii rutiere si pietonale a municipiului

Sursele de finantare: PORT 2021-2027, PNRR, Buget Local, Alte surse de finantare:

Proiectul de investitii contine tipurile de interventii:

* regenerarea spatiului urban central prin extinderae/modemizarea traseelor/ pistelor pentru pietoni
si biciclete, inclusiv a trotuarelor, amenajarea de zone pietonale si modernizarea celor 2 parcuri
existente (Parcul Milia si Parcul Regele Mihai);

s dotarea cu mobilier urban de tip smart;

s extindere si iluminat public cu LED, iluminat ornamental, wi-fi, inclusiv dotari st echipamente;

s supraveghere video;

« instalare sistem de monitorizare a poludrii aerului.

3. Reabilitare si modernizare ,Colegiul National Nicofae Grigorescu”

Domeniul de interventie: Resurse Umane, Ecucatie st Formare Profesionala

Obiective atinse: 0S6. imbunatatirea calitatii, eficacitatii si a relevantei sistemului de educatie si
formare pentru piata muncii, pentru a sprilini dobandirea de competente cheie, inclusiv a
competentelor digitale si 0S6.5: Reabilitarea/ extinderea/ modernizare/ dotarea unitatilor de
invatamant care alcatuiesc infrastructura educationaia pentru a creste performantele si a preveni
abandenul scolar

Surseie de finantare: Fonduri CNJ, POR 2021-2021, Buget Local, Granturi PPP. Alte surse de finantare:
Proiectul de investitii contine tipurile de interventii:

+ Amenajarea unui teren de sport multifunctional;

* Reabilitarea Salit de Sport a CNNG:

= Amenajorea si dotarea curtii scolii;

= Sah de cfasa modernizate;

- Bibhoteca digitala:

= Sistern de Hurminar arhitecturai.
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Il. DIAGNOSTIC

Concluzii ale studiilor de fundamentare-studiu geotehnic
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Terenul este plan sau cu panta redus3 si stabil in conditiile actuale, fara potential de risc cu privire la fenomenele de
alunecare.

Din analiza datelor hidrogeologice si seismice, rezulta faptul cd adancimea de fundare trebuie sa fie minimum 1.00 m
de la cota terenului natural dar sub stratul de umplutura si sol vegetal iar fundarea se va face direct pe terenul natural
fird procedee de imbunétatire sau indirect daca se constata ca terenul este unul mediu sau dificil de fundare.

Tn cazul in care se constata ca terenul de fundare este constituit din argile contractile fundarea se va face cu
respectarea méasurilelor de la punctul 4.10 din ,NP 126 — 2010, Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi
cu umflari-si contractii mari”. Se vor lua méasurile constructive speciale in vederea asigurarii rezistentei, stabilitatii si
exploatarii normale prin realizarea unui trotuar etans in jurul constructiei cu o latime minima de 1.50 m, asezat pe un
strat de pamant stabilizat.

Strat de fundare recomandat: Pietris cu nisip argilos — nisip prafos, cafeniu roscat — cenusiu, uscat, plastic vartos - tare;
Argild nisipoasa cu rar pietris cafeniu roscat, plastic vartoasa - tare; Nisip argilos cu rar pietris cafeniu roscat, plastic
vartos — tare;

Presiunea conventionald pe stratul de fundare, conform NP 112-14, anexa D, tabelul D4, este Pconv = 250 — 350 kPa
pentru adancimi de fundare Df = 2,00 m si I3timi ale fundatiilor B =1.00 m.

Din suprapunerea elementelor cadrului natural cu fenomenele de risc natural si antropic identificate pe terenul
investigat, s-au conturat urmatoarele zone:

- Zone bune de construit cu amenajari speciale, reprezentate prin:

- Zonele cu grosimi ale stratului de umplutura mai mari de 1.70 m;

- Zone bune de construit fara amenajari speciale, ocupa cea mai mare parte din teritoriul investigat si sunt
reprezentate de zona cu relief plan si stabil fara potential de risc cu privire la fenomenele de inundabilitate.

La proiectarea fundatiilor viitoarelor constructii se vor avea in vedere urmatoarele recomandari:

- Amenajarea terenului se va face de asa manierd incat s3 asigure evacuarea rapida a apelor din precipitatii catre
emisarii din zona.

- Adancimea de fundare va fi cea impusa constructiv incepand cu 1.00 m, functie de caracteristicile terenului de
fundare.

- Presiunea de calcul pentru dimensionarea fundatiilor va fi stabilita la faza de proiect de executie (D.T.A.C.)
functie de caracteristicile constructive ale fiecarui obiectiv in parte.

Recomandarile specifice zonelor de riscuri naturale si antropice:

- in zonele afectate de fenomene de inundabilitate se vor drena zonele de biltire a apei si se va ridica cota
terenului in amplasament.

- La amplasarea constructiilor in apropierea liniilor electrice, se va solicita avizul de la autoritatile apartinatoare.
- La autorizarea proiectelor de constructie se va solicita avizul de |a institutiile competente.




Il. DIAGNOSTIC

Concluzii ale studiilor de fundamentare -Studiu de fundamentare privind circulatiile si caile de comunicatie

Tz Legitura in teritoriu

r Din punct de vedere rutier, municipiul Cimpina este foarte bine conectat in teritoriu, atdt cu principalele zone urbane
: apropiate, cat si cu comunele zonei periurbane. Transportul public judetean si local este bine reprezentat si asigura in
mod eficient legaturile la aceste niveluri. Exist3 legturi cu principalele zone urbane ale judetului, dar si cu zonele din
teritoriul mai larg. Aceastd buna distributie a transportului public se datoreaza si legaturilor slabe feroviare (gara care
deserveste Municipiul CAmpina nu este localizata in oras), care au dus si la cresterea cererii de transport public rutier.
Traficul de tranzit patrunde Tn oras si contribuie la problemele de trafic.

B-dul Carol - Avand in vedere cresterea numarului de autovehicule, cat si diversificarea acestora din ultimii ani si
cresterea cererii pentru locurile de parcare, actualele intersectii de pe sectorul analizat al bd. Carol | nu mai corespund
unei circulatii fluente si n siguranta in aceasta zona.

B-dul Carol este un bulevard important al orasului. Prin PMUD Campina si Studiu de Circulatie PUG se propun o serie
de proiecte de reabilitare a acestuia, precum completarea spatiului verde de aliniament pe o serie de strazi ale
municipiului, printre care si cdteva din zona analizata: Bulevardul Carol |, Calea Doftanei.

Zona centrald este bine legata de restul cartierelor si punctelor de interes ale orasului. De asemenea, prezinta cateva
caracteristici esentiale pentru promovarea accesibilitatii pietonale si crearea de orase pentru oameni cum ar fi:
mixitate functionald, densitate medie/mare, servicii publice usor accesibile. Acestea Tnsd sunt ingreunate de
traversarea ei de un bulevard aglomerat, ce realizeaza legaturi in teritoriul mai larg si de lipsa spatiilor de recreere,
pietonale de calitate.

Nu exista centura ocolitoare pentru municipiu, ceea ce face ca o parte din traficul de tranzit de pe aceste directii sa
intre in zona centrald a Municipiului Cdmpina, ducand la uzura a strazilor interioare, trafic mai ridicat si disconfort
asupra cetatenilor prin poluare fonica si a aerului si la o siguranta scdzuta a zonei, fiind una dintre zonele cu traficul cel
mai mare pietonal din oras.

Se recomanda crearea unei centuri sau rute ocolitoare pentru partea de sud-est a Municipiului, care sa faca legatura
dintre DJ 101 | si DJ 101 R, propunere care existd Tn PMUD Campina si Studiu de Circulatii pentru PUG.

Retea stradala

Municipiul Cadmpina dispune in zona centrala de o retea stradald densa, cu aspect neordonat, organica, insa clar
ierarhizata. Campina este un oras usor de parcurs, cu dimensiuni reduse-medii si densitate a populatiei medie cu o
buna conectivitate internd, cu distante scurte intre obiective, ce ar putea facilita cresterea deplasarilor pietonale si cu
bicicleta. Din punct de vedere al mobilitdtii active, in zona centrald nu exista piste de biciclete, iar in zonele de locuinte
colective din cadrul zonei centrale, spatiile pietonale sunt reduse.

Potential de dezvoltare

Situarea orasului in proximitatea viitorului traseu al autostrazii Bucuresti - Brasov, cu acces direct prin intermediul
nodului rutier de la Comarnic, va impulsiona dezvoltarea activitatilor industriale si turistice si va imbunatati
relationarea teritoriala a orasului cu zona turistica Valea Prahovei si cu principalele centre economice din proximitate
(Ploiesti, Sinaia). Amenajarea zonei centrale juca un rol important in dezvoltarea intregului oras.

Structura neplanificata a zonei centrale, dezvoltata longitudinal, cu un pas mic intre intersectii, combinate cu o
densitate mai are a constructiilor (distante intre casa - principale puncte de interes pentru locuitori sunt mai mici), in
special in zona centrala si de-a lungul strazilor principale, genereazad probleme de trafic in teritoriu. Structura compacta
a zonei centrale, densitatea medie/mare si (ce determina posibilitatea unor deplasari mai scurte de 30 de minute cu
bicicleta sau pietonale) reprezinta un avantaj, deoarece ar putea favoriza folosirea mobilitatea activa (bicicleta, mersul
pe jos), in detrimentul folosirii autoturismelor.
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Concluzii ale studiilor de fundamentare -Studiu de fundamentare privind circulatiile si cdile de comunicatie

O situatie de conflict care inc3 nu a fost rezolvatd o reprezinta B-dul Carol |, artera de categoria a ll-a, ce prezinta doud
probleme de trafic:

- Existd numeroase accese ale blocurilor, generand astfel intersectii cu strézi de categoria a IV-a la mai putin de 500 m.
Din punct de vedere al traficului, zona analizat3 prezinta, in cazul orelor de varf, aglomerari de-a lungul Bulevardului
Carol I, Calea Doftanei si la principalele intersectii alea acestora. O zona de conflict din punct de vedere al traficului se
observa pe Strada Mihail Kogélniceanu, in punctul in care aceasta trece de la 4 benzi la 2 benzi, accentuata si de
apropierea pietei agroalimentare, un generator de trafic important al Municipiului.

Profilele stradale au dimensiuni corespunzatoare pentru categoria din care fac parte. Acestea necesitd insa configurari
(introduceri de sensuri unice, realizarea de trotuare mai late pe anumite portiuni, realizarea de piste de biciclete).

Se observa ca in zona centrald se respectd distanta intre intersectiile de strazi de categoria a ll-a (500m), existand o
singurd intersectie intre strazi de categoria a ll-a — Bulevardul Carol | cu Calea Doftanei. Distantele intre strazile de
categoria a lll-a sunt Tn unele cazuri mai mici de 200 m.

Principala problema o reprezintd distanta mica intre strazile de categoria Il si IV si Bulevardul Carol I. Aceasta distanta
mica intre intersectii poate pune presiune pe traficul de pe strada principala, ce preiau tot traficul secundar generat de
catre acestea.

2.4. Trafic auto

) Probleme identificate:

£ - intersectiile dese ale strazilor de categoria a Ill-a si a IV-a, ce au un pas nepotrivit categoriei din care fac parte in
zona periferica a Municipiului (pas mai mic de 200 m pentru intersectii de strazi de categoria a Ill-a cu dublu sens);

- intersectii intre strazi de categoria IV (exemplu Aleea Zanelor, Aleea Rozelor), si categoria Il (Bulevardul Carol |).
Acestea contribuie la problemele de trafic. Este recomandata evitarea unor astfel de intersectii pentru viitoarele
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B propuneri;
b 'g? - cele mai intense relatii de circulatie se manifesta pe directia Bd. Carol 1, cu valori orare medii cuprinse intre
/ W\ 400 si 450 veh/h/sens (pentru cele doud varfuri ale zilei);
:\1 - capacitatea de circulatie redusadin cauza numarul foarte mare de autovehicule parcate pe sau partial pe

7 carosabil.

- - densitatea mare de servicii si locuinte in zona centrald, care preia si o parte din traficul de tranzit, in contextul
cresterii deplasarilor interjudetene in scop de munca;

- lipsa unei centuri de ocolire;

- cresterea in fiecare an a numarului de vehicule in oras;

- lipsa locurilor de parcare si folosirea carosabilului pentru parcarea masinilor / ocuparea trotuarelor cu
autoturisme care duce la folosirea de catre pietoni a spatiului carosabil;

- predominanta spatiului disponibil pentru vehicule in detrimentul celui pietonal;

- slaba calitate a marcajelor rutiere.

- lipsa infrastructurii si obstacolele reprezentate de autoturismele parcate pe carosabil si pe trotuare au dus la
descurajarea utilizarii bicicletelor.

- Risc crescut de accidente pe strazile principale;

- Trafic rutier intens din cauza lipsei unor elemente care sa stimuleze mobilitatea urbana durabila, respectiv
deplasarile cu transportul public, bicicleta si pietonale.

o
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Concluzii ale studiilor de fundamentare- Studiu peisagistic, reteaua de spatii verzi

fig. 29 - Sinteza analizelor
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Concluzii ale studiilor de fundamentare- Studiu peisagistic, reteaua de spatii verzi
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Principalele disfunctionalitati identificate sunt cauzate de inexistenta unui sistem verde coerent si lipsa functionalitatii
spatiului. Bulevardul Carol | este un traseu public amenajat insuficient care nu sustine punctele de interes la nivelul
orasului. Acesta prezinti trafic intens in zona central si parcéri insuficiente. Scuarurile existente (Parcul Carol |, Barbu
Stirbey, Parcul Ceasului si Parcul Trandafirilor) nu au caracter sau sunt slab definite. De asemenea functiunile existente
sunt limitate ~ relaxare si promenada. Spatiile verzi si publice sunt lipsite de legaturi la nivel pietonal, functional si
compozitional.

Principala problem3 a spatiilor publice aferente locuintelor colective este lipsa organizarii spatiului de cdtre specialisti
n domeniul peisagisticii si mentenanta defectuoasa. Numarul locurilor de joaca existente este insuficient raportat la
cerere, iar spatiile existente sunt degradate si necorespunzatoare cerintelor europene.

Pentru evidentierea principalelor probleme, in urma analizelor realizate, zona studiata a fost impartita in patru zone
diferite: 1. ax central — circulatie principald, 2. piata — scuar de reprezentare, 3. spatii publice aferente locuintelor
colective si 4. spatii dedicate locurilor de joaca.

1 - Ax central - Circulatie principalad (Bulevardul Carol I)

Bulevardul Carol |, care se continua in extravilan pe traseul DJ205G, joaca si rol de traseu alternativ al DN1 pentru
turistii care vin dinspre Bucuresti si merg catre zonele turistice montane.

Tns&, rolul strazilor nu ar trebui sa fie redus la ideea de circulatie. Strizile, cu precidere arterele principale la nivelul
orasului, ar trebui sa fie un loc placut pentru plimbari si petrecere a timpului liber.

2 — Piatd — Scuar de reprezentare (scuarurile Regele Mihai 1, Barbu Stirbey si Trandafirilor)

Pietele reprezintd elemente compozitionale ale orasului, noduri importante ale retelei de spatii publice. Conceptul
pentru configurarea unei piete ar trebui sa se bazeze pe rolul acesteia in structura si in viata orasului. O piata ar putea
avea multe forme in functie de locatie, origine, semnificatie, evolutie istorica, caracter, trafic, etc.

De asemenea, o piata este definit3 de calitatea limitelor ei, de aspectul cladirilor din proximitate si de procentul
spatiului construit. Asadar, o piatd poate avea caracter de parc, caracter ornamental, caracter reprezentativ, caracter
rezidential, etc.

3 — Spatii publice aferente locuintelor colective

Spatiile publice aferente locuintelor colective ar trebui s fie multifunctionale. Ele trebuie sa ofere o diversitate de
activitati utilizatorilor si libertatea de a se misca in aer liber. Un astfel de spatiu ar trebui sa fie un mediu favorabil
pentru interactiune sociald, sa aiba suficiente locuri de odihna si relaxare, suficiente zone cu umbra si spatii dedicate
fiecarei categorii de varsta.

Tn majoritatea cartierelor de locuinte colective existd spatiu neutilizat corespunzator, precum zone verzi neamenajate
sau cu acces limitat, garaje neutilizate si parcari neorganizate.

4 — Spatii dedicate locurilor de joaca

Spatiile dedicate locurilor de joaca reprezintd un beneficiu pe care orasul il ofera locuitorilor, fiind o unealta care lupta
impotriva problemelor sociale, cu scopul de a forma o comunitate.

Tipul, configuratia si capacitatea acestui tip de spatiu trebuie s raspunda caracterului zonei in care este amplasat.
Spatiul public trebuie sa ofere locuri de joaca pentru copii, iar aceste locuri trebuie amplasate cu atentie in functie de
cerere. Utilizarea comuna a locurilor de joaca de catre copii va contribui la incluziunea sociald. Aferent locului de joaca
trebuie sa existe un spatiu pentru parintii ce supravegheaza copii.

Studiul a urmarit o abordare integrata a propunerii, prin analiza peisajului si a retelei de spatii verzi pe diferite paliere,
de la macroteritorial la local. Avand in vedere tendintele europene si evolutia urbana spre “orase orientate catre
pietoni” (walkable cities) Mun. Campina se poate alinia la aceste tendinte printr-o interventie majora de restructurare
urbana a spatiilor publice. Tinand cont de aceste lucruri, reteua de spatii verzi devine o componenta extrem de
importanta in stabilirea modului de dezvoltare si reglementare a ariei urbane.




[1. DIAGNOSTIC
Concluzii ale studiilor de fundamentare- Studiul de fundamentare privind regimul de Tnaltime, silueta si
accente verticale si Studiul de fundamentare privind relatia spatial-configurativa si functionala a cadrului
construit din zona studiatad in raport cu cea invecinata
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I1. DIAGNOSTIC

Concluzii ale studiilor de fundamentare- Studiul de fundamentare privind regimul de Tndltime, silueta si
accente verticale si Studiul de fundamentare privind relatia spatial-configurativad si functionala a cadrului
construit din zona studiata Tn raport cu cea invecinata
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Forma spatiului urban analizat este definit3 de traseul principal al bulevardului. Din punct de vedere geometric, traseul are
2 directii principale pe directia N-S si NV-SE. Acestea se intersecteaza, formand un unghi de aproximativ 130 de grade chiar
in zona centrala.

Se mai observi cum directia NV-SE pe segmentul inferior al bulevardului coincide cu directia predominanta a vanturilor,
lucru care poate duce la disconfort pentru utilizator.

La nivel functional, caracterul central al zonei studiate este relativ bine constituit, prin existenta in zona a tuturor tipurilor
de obiective de utilitate publica dar si prin prezenta parterelor comerciale la majoritatea imobilelor care bordeazd zona
centrala.

Se remarci, insa, lipsa unor spatii mai largi pentru desfasurarea tuturor tipurilor de activitati specifice vietii urbane. Spatiile
publice existente — scuaruri verzi si piatete, trotuare largi, desi relativ bine ntretinute, sunt fragmentate de bulevard si de
strizile care il intersecteazi, generand spatii mici, care deservesc doar functiunile din imediata vecindtate, reducandu-se
astfel rolul lor la nivel municipal.

Din punct de vedere al relatiei zonei studiate cu vecinitatile, pe intreaga limita de studiu, trecerea de la tesutul specific
sistematizarii din era comunista catre tesutul rezidential se realizeaza brusc, generand o serie de disfunctii la nivel spatial si
functional. Se identificd dou3 feluri de relatie intre cele doua tipuri de tesut: relatie directd, brutald, prin inchiderea spre
bulevard a parcelarului traditional cu bare de locuinte colective, si o relatie indirecta in care, prin sistematizare, au fost
propuse incinte bordate de locuinte colective, separate de tesutul traditional prin strazi secundare. Ambele tipuri de relatie
genereaza disfunctii in peisajul urban, primul generand vecinatati nepotrivite intre imobile de gabarite si inaltimi diferite iar
cel de-al doilea generand strazi cu fronturi dezechilibrate volumetric.

Se remarci lipsa unei relatii bine definite ntre zona centrald si zona verde adiacenta Bulevardului Culturii, ca facand parte
dintr-un sistem municipal de spatii publice verzi.

Tipologia de fronturi dominanta in zona centrald este cea continui, accentuata de linia parterelor comerciale. Se remarca o
tipologie diferita vis-a-vis de Piata Ceasului, unde constructiile, cu gabarite relativ mari, sunt amplasate izolat pe parcele,
respectand o oarecare aliniere.

Silueta longitudinal3 este relativ liniard, cu zone mai inalte spre sudul sitului, pe segmentul lamelor de locuinte colective si
cu fragmente joase, in zona de vis-a-vis de Spitalului Municipal, in zona bisericii Adormirea Maicii Domnului si in zona
intersectiei cu Strada Schelelor si Strada Eruptiei. Singurele accente verticale perceptibile din bulevard sunt turnul aflat in
faz3 de santier de la intersectia cu Strada 1 Decembrie 1918 si Turnul casei cu ceas de la intersectia cu Strada Henri Coanda.
Pe frontul opus Spitalului Municipal si in zona intersectiei cu Strada Rozelor se remarca fragmente destructurate, care
modifica sinuozitatea siluetei generale.

Siluetele transversale se caracterizeaza, in majoritatea cazurilor, printr-o crestere brusca a inaltimii la limita zonei studiate,
mai exact la intersectia dintre cele doua tipuri de tesut. Cresterea Tnadltimii poate avea conotatii pozitive, accentuandu-se
astfel caracterul central, dar se observa necesitatea unor masuri pentru ameliorarea disfunctiilor pe limita zonei de studiu.
Avand in vedere faptul ca situl are un caracter longitudinal, invitand utilizatorul spatiului urban la un parcurs dinamic, se pot
remarca diferite tipuri de secvente vizuale create de morfologia fiecarui segment, care se desfasoara de la nord la sud sau in
sens opus. Lipseste, ins3, o marcare functionala pe spatiul public a acestor secvente, care sa sustina importanta traseului la
nivel de oras sau teritoriu.

Din punct de vedere al imaginii de ansamblu se constata in zona centrala o valoarea medie a expresivitatii arhitecturale a
fondului construit. in zona adiacenta, constructiile valoroase se regisesc punctual, atat in zona protejat3 cat si afara
acesteia. Spatiile publice principale se afla in stare buna, insa nu constituie noduri de importanta ordseneasca pentru
reteaua de spatii verzi si nu sunt zonificate pentru activitati destinate tuturor categoriilor de utilizatori. Spatiile verzi de
aliniament nu au continuitate pe tot parcursul sitului, lipsind secvential atat de pe bulevard, cat si de pe strazile adiacente.
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Concluzii ale studiilor de fundamentare- Raport de diagnostic arheologic
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In decursul timpului cercetdrile arheologice T zona istoricd a Municipiului Cdmpina au fost sporadice si punctuale, prilejuite
de descoperirea in timpul realizarii unor lucrri edilitare a unor fundatii sau structuri constructive mai vechi si acestea doar
n situatia In care aceste descoperiri au fost semnalate Muzeului Judetean de Istorie si Arheologie Prahova si Directiei
judetene pentru Culturd Prahova. Cercetdrile arheologice preventive cunoscute s-au desfasurat in anii 1988 (Zona centrald a
municipiului CAmpina, vis-a-vis de Colegiului National ,Nicolae Grigorescu”), 2002 (curtea interioara a Colegiului National
»Nicolae Grigorescu”) si 2014 (zona parcului Trandafirilor).

Una dintre problemele de localizare a cercetarilor arheologice preventive realizate inainte de anul 1990 si a structurilor
identificate atunci este schimbarea nr. de identificare ale strazilor si imobilelor care uneori au fost preluate gresit in Lista
Monumentelor Istorice.

Spre exemplu, n Lista Monumentelor Istorice/2004 pentru Municipiul Cdmpina figurau doar urmatoarele structuri
constructive vechi descoperite cu prilejul diferitelor cercetari arheologice:

-pozitia 434 a LMI, cod PH-lI-m-B-16390, beciul casei, municipiul Cdmpina, Bd. Carol | 7IA, suprapus de blocuri, datare sf.
sec. XVIii;

-pozitia 435 a LM, cod PH-II-m-B-16391, beciul casei, municipiul Cimpina, Bd. Carol | 71B, suprapus de blocuri, datare
1861;

Aceleasi structuri apar putin diferit in Lista Monumentelor Istorice/2015:

-pozitia 446 a LM, cod PH-Il-m-B-16391, beciul casei, municipiul Cimpina, strada 1 Decembrie 1918, nr. 15, suprapus de
blocuri, datare 1861;

-pozitia 447 a LM, 1861 cod PH-II-m-B-16390, beciul casei, municipiul Cimpina, Bd. Carol 1 71A, suprapus de blocuri, datare
sf. sec. XVIII.

Dintr-o eroare regretabil3 in Lista Monumentelor Istorice nu figureazi toate siturile arheologice identificate pe teritoriul
municipiului CAmpina, cu toate ci aceste cercetéiri au fost intreprinse anterior anului 2015, mai precis in anii 1988 si 2002.
Spre deosebire de Lista Monumentelor Istorice (LMI), in Repertoriul Arheologic National (RAN) sunt incluse cinci situri
arheologice dintre care patru sunt situate in zona istoricd a municipiului Cdmpina si au legatura cu vechea configurare
urban3d a acestuia din secolele XVII-XIX.

Astfel, pana Tn prezent au fost identificate urmdatoarele situri arheologice si / sau monumente, care fac parte din vechea
configurare urbana a Campinii (vezi plansa I):

1.Beciurile unei foste pravalii cu locuintd de facturd siteascd de la Campina, Cod RAN 131265.07; Cod LMI PH-{I-m-B-16390.
2. Hanul si vama medieval3 de la Cimpina-Odor, Cod RAN 131265.04 Cercetari arheologice au fost intreprinse in anul 1988
de catre Stefan Olteanu si Nina Grigore.

3. Ansamblul de arhitectura medievala aflat in incinta Colegiului National Nicolae Grigorescu, Cod RAN 131265.02.

4. Scoala domneasca de la CAmpina, Cod RAN 131265.06; Cod LMI PH-1I-m-B-16400, Scoala Domneasca este in prezent o
anexa a Colegiului National ,,Nicolae Grigorescu”, sfarsitul secolului al XVlll-lea

Informatiile despre vechiul nucleu urban al Campinii ca si despre organizarea spatiala a localitatii sau vechea trama stradala,
in perioadele medievale si modeme, pe care le avem in prezent sunt insuficiente. De aceea nu se poate preciza care era
intinderea localitatii intr-o anumita perioada sau cum s-a dezvoltat in timp si a ajuns la actuala configurare urbana.

Avand n vedere cele precizate mai sus vi aducem la cunostint3 ci in cazul obiectivelor de infrastructurd / de reamenajare
urban3, Tnaintea si in timpul lucrdrilor de executie, sunt necesare investigatii arheologice (diagnostic arheologic intruziv,
supraveghere arheologica si/sau cercetare arheologica preventivd) in functie de problematica ridicatd de zona in care
urmeaza acestea sa se desfatoare.

Astfel, se propune ca la momentul implemnetérii in teren a proiectului, lucrarile de constructie care vor afecta solul sa fie
realizate cu supraveghere arheologici de specialitate si in situatia in care sunt descoperite structuri constructive vechi sau
alte tipuri de complexe arheologice s3 se realizeze punctual cercetarea arheologici preventivi a acestora. In urma
cercetarii, delimitarii si incadrarii cronologice a acestora se vor stabili dupa caz masurile optime de conservare, restaurare si
punere in valoare care apoi vor fi supuse spre aprobare / avizare de cétre institutiile abilitate (Comisia Nationala de
Arheologie, Comisia Nationald a Monumentelor Istorice, Comisia Zonala nr. 8 a Monumentelor Istorice).
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Concluzii ale studiilor de fundamentare- Studiu istoric
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Asupra zonei de studiu aferentd PUZ "Regenerare urband, cresterea mobilitétii urbane nepoluate prin investitii de tip
integrat in solutii inteligente aferente unui coridor de mobilitate prin redirectionarea circulatiei rutiere printr-un pasaj
subteran si extinderea, modernizarea si dotarea spatiului pietonal din zona centrald a municipiului Cdmpina” sunt delimitate
urmatoarele subzone si zone istorice de referinta.

Subzona istoricd de referintd (SIR) reprezint3 o ”“zona din teritoriul administrativ care se defineste si delimiteazd prin studiul
istoric zonal in cadrul unei zone istorice de referint3 si care prezint3 caracteristici coerente din punct de vedere urbanistic,
arhitectural si istoric care vor fi preluate ih modul de dezvoltare viitor al teritoriului la nivelul PUZ+RLU”

Zona istoricd de referintd (ZIR) reprezintd o “zon4 din teritoriul administrativ care se defineste si delimiteaza prin studiul
istoric general si care prezint3 caracteristici coerente din punct de vedere urbanistic, arhitectural si istoric care vor fi
preluate in modul de dezvoltare viitor al teritoriului” Ea este similard unei unitdti teritoriale de referinta (UTR - specificd
documentatiilor de urbanism) si desemneazi o zona de tesut urban construit, spatiu public urban sau spatiu plantat ce
prezint3 caracteristici morfologice si tipologice comune, sunt generate de acelasi fenomen de evolutie urbana (ex.
parcelare), construite in aceeasi perioadi sau prezinti o coerentd compozitionala urband mare desi nu fac parte din aceeasi
epocd constructiva.

.....

.....

documentatiei de urbanism elaborate.

Unele SIR sau ZIR din prisma valorilor lor de patrimoniu se constituie in zone construite protejate pentru care, conform
legislatiei in vigoare este obligatoriu obtinerea unui aviz al Directiei de Cultura locale.

Pentru SIR-urile care se Tnvecineazd direct cu ZCP delimitat prin PUG mun. Campina se propune integrarea lor in ZCP prin
(re)facerea documentatiei de urbanism prin care acestea s-au instituit sau prin realizarea unei documentatii de urbanism -
PUZ - zona construitd protejat3 care s3 studieze, detalieze si s3 preia valorile de patrimoniu identificate. De asemenea
scopul realizérii unei asemenea documentatii ar fi conferirea unui grad de protectie operativ mai mare pentru unele cladiri
si spatii existente identificate ca avind o valoare de patrimoniu mare.

ZIR. 1- Ansamblul urban disparut al targului Campinei
ZIR. 2- Ansamblul Colegiului National Grigorescu si Bis. Sf. Treime
ZIR. 3-VilaD. Stefianescu ,,Casa cu ceas”
ZIR. 4- Ansamblu Vila dr. Gheorghiu ,,Casa cu lei” si Colegiul Forestier
ZIR. 5- Ansamblul Bis. Adormirea Maicii Domnului ,,de laHan”
ZIR. 6- Ansamblu Piata centrald
SIR6.1-Ansambluistorictarg Campina
SIR 6.2 - Ansamblu piatd si locuinte coletive cu comert la parter
ZIR. 8- Ansamblu locuinte colective dezvoltate in jurul unor spatii publice
SIR 8.1 - Parc Milia si Mihail
SIR 8.2 - Ansambilul Piata Ceasului
ZIR. 9- Ansamblu dotériurbane
SIR 9.1 - Spitalul municipal si Cinematograf
SIR 9.2 - Hotel Muntenia, Posta si sediul BCR
SIR 9.3 - Scoala centrala Campina
ZIR. 10 - Zona destructurata
SIR10.1-Zonadestructuratd - Sinagoga
SIR 10.2 - Zona destructurata - Benzinarie sud
ZIR. 11 - Ansamblublocuri de locuinte si servicii
SIR11.1 - Ansamblu blocuri de locuinte si servicii cu indlfime medie-
mare si cuinvelitoare din ceramica
SIR 11.2 - Ansamblu blocuri de locuinte cu indl{ime medie din anii 50-60
SIR11.3 - Ansamblu blocuri de locuinte cu inaltime medie din anii 70-80
SIR11.4 - Ansamblu blocuri de locuinte cuindltime mare din anii 70-80
SIR 11.5 - Ansamblu blocuride locuinte cu indltime mare din anii 80-90
ZIR.12 - Tesut traditional locuinte
SIR 12.1 - Tesut traditional locuinte in zona construita protejata
SIR 12.2 - Tesut traditional locuinte in afara zonei construite protejate
SIR 12.3 - Tesut traditional locuinte de periferie
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Concluzii ale analizelor urbanistice
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Tn urma analizelor multicriteriale urbanistice se pot enunta urmatoarele concluzii care susfin oportunitatea pasajului
subteran auto:

Sunt necesare imbunatatiri pe plan economic:

- Realizarea unei investitii cu impact puternic asupra imaginii si activitatii urbane din fonduri europene care
faciliteaza realizarea altor investitii satelit, public-private;

- Marirea valorii imobiliare a zonei;

- Cresterea potentialului activitatilor economice specific.

Sunt necesare imbunatatiri pe plan social:

- Spatiul urban pe care s-a intervenit este utilizat de mai multe segmente de varsta;

- Prin eliminarea traseului carosabil s-a extins spatiul destinat socializarii;

- Noua organizare a spatiului permite realizarea unei game variate de activitdti, raspunzand diferitelor cerinte ale
actorilor urbani (promenad3 comerciald, zon3 de recreere, zond de promenada, zone de alimentatie publicd, traseu
velo, zona expo, etc.)

Sunt necesare imbunatatiri din punct de vedere al traficului:

- Eliminarea traficului de masini intr-o zona de interes turistic si economic;

- Tmbunététirea traficului in zon& prin implementarea unor mésuri rezultate din studiile aferente investitiei
principale;

- Crearea de locuri de parcare suplimentare.

Sunt necesare imbunatatiri din punct de vedere al mediului:

- Tncurajarea utilizérii mijloacelor de transport blande;

- Extinderea spatiilor verzi pe zona de interventie;

- Utilizarea unor materiale rezistente, care sa faciliteze mentenanta spatiului rezultat;

- Utilizarea unor tipuri de plante specifice zonei, care nu necesita mentenantd deosebita si consum ridicat de apa.

Sunt necesare imbunatatiri din punct de vedere al imaginii urbane:

- Realizarea unor spatii publice atractive;

- Imbunatatirea peisajului urban prin eliminarea autovehiculelor din zona de interes turistic;

- Extinderea plantatiilor in zona amenajata;

Punerea in valoare a patrimoniu prin realizarea unui spatiu larg care faciliteaza perspectivele favorabile catre
constructiile importante.
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Zona Centrald a Municipiului Campina - un spatiu contemporan, definitoriu
pentru oras, atat pentruimaginea sa cat sila nivel functional, care conecteaza cele
mai diverse activitati urbane destinate unei comunitati vibrante, diverse, grijulii
cu natura si cu patrimoniul construit siinteresata de sustenabilitate.
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Conectivitate sporita intre zona centrala si cartierele 1 Proiect de realizare a unui pasaj subteran pe directia 123 456 7 8 9 10111213 14 15 16 1718 19 20 21
Bulevardului Carol | (650 ml) si pe directia Caii Doftanei (200 ml)

orasului ‘
Trafic decongestionat in zona 2 Proiect de realizare a unui sistem de sensuri unice - inel de i — B - = =
circulatie (3300 ml)
Conectivitate ridicat la transport public ) o ) _ o 41 B —_— |
3 Proiect de amenajare intersectie (realizare sens giratoriu) la
Accesibilitatea fizica crescuta pentru persoanele cu intersectia dintre Bd. Nicolae Bélcescu si Strada Orizontului) - . i

mobilitate redusa 3700 mp ’

Numarul accidentelor rutiere redus cu peste 50% pe 4 Proiect de amenajare intersectie (sens giratoriu) dintre Bd. Cariol
arterele principale I, Strada 1 Decembrie 1918 si Strada Marasesti (2100 mp) a

Nivel crescut de constientizare in randul locuitorilor cu 5 Proiect de modernizare a statiilor de transport in comun si 0
privire la siguranta in trafic si necesitatea unei mobilitati ~ dotarea lor cu echipamente de temporizare

durabile. . . .
6 Proiect de reglementare a unor exigente pentru mijloacele de ' = —R—
Traficul de tranzit eliminat din zonele de socializare din transport in comun Th vederea Tmbunatatirii calitatii serviciului |

centrul orasului

Proiecte de reorganizare a spatiilor comune aferente insulelor de

Volum al traficului de tranzit diminuat pana la jumétate locuite colective (accesuri de tip shared-space, parcari- ¥ g
in zona centrald a orasului aproximativ 1200 locuri, spatii publice amenajate si specializate)

Circulatie pietonala care primeaza in detrimentul celei 8 Proiect de modificare a profilelor stradale pentru introducerea de 2 |
carosabile piste de biciclete (2300 ml) in
Infrastructura reconfigurata si adaptata pentru sistemul9  Proiect de amenajare dala urbani cu rol de spatiu public £ 1
velo pe principalele artere identificate si pe traseele multifunctional (3,2 ha)
istice
10 Proiecte de interventii de vitalizare (reparatii alei, replantari / | |
Transport in comun eficient, sigur si atractiv toaletari arbori, schimbare / restaurare mobilier urban, etc.) - |
' 2900mp iei
Poluare a mediului redusa cu pana la 50% prin . . . - .
prioritizarea deplasarilor nemotorizate si nepoluante 4 4 Proiect de hotérare pentru aprobarea unei comisii de estetica | fl .
' urbana la nivel de oras
Sisteme de transport public nepoluante utilizate in . . . L | ifR
proportie de pana la 100% 12 Proiect de hotarare pentru aprobarea unui regulament privind :
' calcularea necesarului de locuri de parcare pentru toate it . i1l N |
Patrimoniu cultural protejat si valorificat functiunile
Sistem de spatii publice si verzi conectat la nivel 13 Proiecte de hotarare pentru aprobarea politicii ordsenesti de
pietonal si velo ’ parcare pe spatiul public - ticketing i
Fond construit aflat In stare buna, care respecta 14 Proiecte de clasare a imobilelor cu valoarea istorica, arhitecturala
prescriptiile regulamentului local de urbanism si ambientala identificate prin studiu istoric realizat pentru faza | | 5
' PUZ
Imagine urbana ameliorata . L N i
roiecte de restaurare a monumentelor istorice aflate in stare de
15 Proiecte d t telor ist flat tare d
Numarul parcarilor spontane din spatiul pietonal redus degradare L
cu aproape 75% in decursul a 10 ani; . . . . . o
16 Proiecte de consolidare a imobilelor cu risc seismic 0
stem de transport public modernizat, eficient si cu o . . . . )
atractivitate crescuta bazat pe introducerea tehnologiei] 7 Proiecte mtegr'ateAde reamenajare a spatiilor comerciale de la ] 1h
de varf in operare in cadrul tuturor nivelurilor acestuia parterul blocurile, in zona dalei urbane
Spatiu public durabil, cu materiale si vegetatie 1 Proiect de incurajare a reabilitarii si modernizarii fatadelor i
sustenabile ’ ) imobilelor private, o
Spatiu public valorificat la maxim pentru activitati urband 9 Proiecte de realizare a centrelor pentru inchiriere biciclete si
’ trotinete electrice 0 B
Suprafatd de spatii verzi majorata cu pana la 30% atat . . . )
pe spatiile publice cat si pe cele private 2() Contracte eficiente de mentenanta a spatjilor publice
Mixitate functionala atat la nivelul imobilelor catsila 2 Proiect de integrare a problemelor de mentenanta, asistentd si
nivelul spatiilor publice ' control intr-un sistem digital la nivel de oras
’ - gestionarea activitatilor interne din cadrul institutiilor
Populatie sanatoas3 - interactiunea cu cetatenii.
! - culegerea, gestionarea si analiza datelor din teren GIS II’
Strazi i spatii verzi eliberate de autoturisme parcate - call-center automatizat
spontan - Solutii de InfoKiosk
- e-ticketing parcari, inchirieri biciclete etc
SMART CITY - lluminat Public Inteligent / Telegestiune iluminat stradal ﬁ 5 ﬁ
Mediy economic atractiv Orase pentru masini si trafic Orage pentru oameni
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V. PLAN DE ACTIUNE




V. PLAN DE ACTIUNE

Perioad3 B SURSE DE FINANTARE

| : Parteneriat
_Proiecte ) Anull | Anul2 | Anul3 | Anul4 | Anul5 | Anul6 @ Anul7 | Anul8 | Anul9 | Anul10 | Locale Guvernamentale Europene _public-privat

Proiect de realizare a unui pasaj subteran pe directia
1 |Bulevardului Carol | (650 mi) si pe directia Caii Doftanei (200 ml)

Proiect de realizare a unui sistem de sensuri unice - inel de
2 |circulatie (3300 mi)

Proiect de amenajare intersectie (realizare sens giratoriu) la
intersectia dintre Bd. Nicolae Balcescu si Strada Orizontului) - |
3|3700mp _ | | | | |

=t -

|
Proiect de amenajare intersectie (sens giratoriu) dintre Bd. !
4 Cariol I, Strada 1 Decembrie 1918 si Strada Marasesti (2100 mp) |

Proiect de modernizare a statiilor de transport in comun si
5 |dotarea lor cu echipamente de temporizare |

Proiect de reglementare a unor exigente pentru mijloacele de I ‘ ‘

6 [transport in comun in vederea imbunatatirii calitatii serviciului |
S - i -

Proiecte de reorganizare a spatiilor comune aferente insulelor ] | |

de locuite colective {accesuri de tip shared-space, parcdri - |
7 |aproximativ 1200 locuri, spatii publice amenajate si specializate)

l i 5 e ——

Proiect de modificare a profilelor stradale pentru introducerea
8 |de piste de biciclete {2300 ml)

Proiect de amenajare dald urband cu rol de spatiu public |
9 |multifunctional (3,2 ha)
Proiecte de interventii de vitalizare (reparatii alei, replantari/ | ' ] [ i I
toaletdri arbori, schimbare / restaurare mobilier urban, etc.) -
10 (2900mp

Proiect de hotdrdre pentru aprobarea unei comisii de esteticd
11 |urbani la nivel de oras _ _ e
Proiect de hotdrdre pentru aprobarea unui regulament privind | | [ ‘

|

calcularea necesarului de locuri de parcare pentru toate
12 |functiunile | | |

Proiecte de hotdrédre pentru aprobarea politicii orasenesti de

13 |parcare pe spatiul public - ticketing ‘
Proiecte de clasare a imobilelor cu valoarea istorica"r
arhitecturala si ambientala identificate prin studiu istoric realizat |
14 |pentru faza PUZ '

Proiecte de restaurare a monumenteloristorice aflate in stare de ‘
15 |degradare I

16 |Proiecte de consolidare a imobilelor cu risc seismic

Proiecte integrate de reamenajare a spatiilor comerciale de la
17 |parterul blocurile, in zona dalei urbane

Proiect de incurajare a reabilitarii si modernizdrii fatadelor
18 [imobilelor private,

Proiecte de realizare a centrelor pentru inchiriere biciclete si
19 [trotinete electrice

20| Contracte cadru eficiente de mentenant a spatiilor publice

Proiect de integrare a problemelor de mentenant3, asistenta si
2 Tl control intr-un sistem digital la nivel de oras
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