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1.1.SCOPUL SI ROLUL DOCUMENTATIEI

Mobilitatea urbana defineste ansamblul deplasarilor persoanelor pentru activitati
cotidiene legate de munca, activitati si/sau necesitati sociale (sanatate, invatamant,
etc), cumparaturi si activitati de petrecere a timpului liber inscrise intr-un spatiu urban
sau metropolitan.

La baza mobilitatii urbane durabile se afla un sistem de transport eficient, solid,
complex si variat din punct de vedere al modurilor de deplasare, acesta avand un rol
esential si fiind direct corelat cu cresterea calitatii vietii locuitorilor, prin dezvoltarea
durabila si armonioasa a zonei careia se adreseaza.

Pentru asigurarea unei mobilitati urbane durabile, este necesara o planificare
strategica teritoriala prin care sa fie corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor din
zona periurbana/metropolitana cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor,
bunurilor si marfurilor.

Aceasta planificare este realizata prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila, care,
conform definitiei din documentele strategice ale Uniunii Europene, este un document
strategic de politica publica ce are drept scop satisfacerea nevoilor de mobilitate ale
persoanelor si activitatilor economice in arealurile urbane sau metropolitane pentru o mai
buna calitate a vietii, adresandu-se tuturor formelor de transport din intreaga aglomeratie
urbana, cu precadere transportului public si privat, de marfa si de pasageri, motorizat si
nemotorizat, in miscare sau in stationare.

Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila sunt definite strategii, politici, proiecte si
prioritati pentru un transport durabil, avand drept scop sustinerea unei cresteri economice
sustenabile, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului, in toate zonele
urbane. Planul de Mobilitate Urbana Durabila necesita o viziune pe termen lung si
sustenabila pentru zona urbana careia i se adreseaza si se bazeaza pe practicile existente
de planificare si ia in considerare principiile de integrare, participare si evaluare, punand
un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea
politicilor intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritatile
Tnvecinate.

La nivelul Municipiului Campina exista Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Campina 2015-2023, revizuit in anul 2019, document strategic ce a stat la
baza obtinerii finantarii nerambursabile a unor proiecte de mobilitate incluse in
respectivul document strategic.

Elaborarea prezentului plan de mobilitate este necesara avand in vedere contextul
noilor abordari ale Uniunii Europene privind modul de gestionare a instrumentelor
structurale in cadrul regiunilor dezvoltate si mai putin dezvoltate la nivel comunitar,
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pentru perioada programatica 2021-2027. De asemenea, scopul documentatiei este si
acela de a reanaliza si actualiza datele referitoare la situatie existenta, inclusiv din punct
de vedere al efectului implementarii proiectelor si masurilor propuse prin planul de
mobilitate aferent perioadei anterioare.

Elaborarea Planurilor de Mobilitatea Urbana Durabila este recomandata de Comisia
Europeana in vederea solutionarea problemelor de mobilitate urbana si realizarea unei
abordari integrate a mobilitatii.

Pentru a raspunde actualelor provocari, Planul de Mobilitate Urbana Durabila
include, atat in partea de analiza, de modelare a sistemului de transport si de propuneri
de imbunatatire a acestuia, elemente specifice care iau in considerare relatiile de
transport de pe teritoriul Municipiului Campina si ale comunelor invecinate, in scopul
imbunatatirii accesibilitatii localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si
utilizarea sustenabila a mijloacelor de transport din punct de vedere social, economic si
de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport.

Prin urmare, prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila acopera, din punct de
vedere geografic, suprafata Municipiului Campina si este elaborat pentru perioada 2021 -
2027.

Municipiul Campina este municipiu din judetul Prahova si centru economic, politico-
administrativ si cultural. Municipiul este situat la coordonatele 25°44°24’* longitudine
estica si 457’48’ latitudine nordica.

Aria de acoperire selectata va permite integrarea proiectelor si masurilor asociate
transportului durabil cu celelalte proiecte incluse in strategia de dezvoltare durabila si
sustenabila a Municipiului Campina, avand drept rezultat obtinerea unor rezultate optime
in ceea ce priveste obiectivele sociale, de mediu si economice, obiective in domeniul
integrarii si al sigurantei, al cresterii calitatii vietii cetatenilor.

Planificarea mobilitatii urbane durabile este o abordare strategica si integrata pentru
tratarea eficienta a complexitatilor transportului urban. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a partilor interesare si pe
cooperarea vasta in diferite niveluri de guvernare si actori privati. Conceptul de mobilitate
urbana durabila subliniaza, de asemenea necesitatea de a acoperi toate aspectele
mobilitatii, moduri si servicii intr-o maniera integrata, si de a planifica intreaga zona
urbana functionala, nu doar o singura municipalitate, in limitele sale administrative.
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unui

Fig. 1.1. Harta judetului Prahova

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina are drept scop crearea
sistem de transport care sa raspunda urmatoarelor obiective principale:

Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel
incat acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

Sigurantd si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate
pentru toti utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general
Mediu sdndtos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie

Eficienta economicd: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de
persoane si marfuri

Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a
peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in
ansamblu
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Implementarea PMUD va asigura punerea in aplicare a conceptelor europene de
planificare si de management pentru mobilitatea urbana durabila adaptate la conditiile
specifice regiunii si include lista masurilor/proiectelor de imbunatatire a mobilitatii pe
termen scurt, mediu si lung.

Scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina este
reprezentat de imbunatatirea accesibilitatii si asigurarea unei mobilitati de calitate si
sustenabila pentru intreaga arie de studiu stabilita, prin crearea unui sistem de transport
care sa raspunda urmatoarelor obiective principale:

Este accesibil si satisface nevoile de mobilitate de baza ale tuturor utilizatorilor;

Echilibreaza si raspunde cererilor diverse de mobilitate si servicii de transport
ale rezidentilor si economiei;

Sustine o dezvoltare echilibrata si o mai buna integrare a diferitelor moduri de
transport;

Respecta cerintele durabilitatii, echilibrand nevoia de viabilitate economica,
echitate sociala, sanatate si calitate a mediului;

Optimizeaza eficacitatea si eficienta costurilor;
Utilizeaza eficient spatiul urban, infrastructura si serviciile de transport;

Imbunatateste atractivitatea mediului urban, a calitatii vietii si a sanatatii
publice;

Imbunatateste siguranta si securitatea rutiera;

Reduce poluarea aerului si a zgomotului, emisiile de gaze cu efect de sera si
consumul de energie;

Contribuie la imbunatatirea performantei generale a retelei de transport
transeuropene si a sistemului de transport european in ansamblu.
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1.2.INCADRAREA [N PREVEDERILE DOCUMENTELOR DE
PLANIFICARE SPATIALA

La elaborarea Planului de Mobilitate Urbana al Municipiului Campina, a fost avuta in
vedere incadrarea si corelarea cu prevederile documentelor de planificare spatiala la nivel
national, judetean si local.

1.2.1. NIVEL NATIONAL

Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata
cu modificarile si completarile ulterioare in martie 2016, strategiile, politicile si
programele de dezvoltare durabila in profil teritorial trebuie fundamentate pe Strategia
de dezvoltare teritoriald a Romaniei.

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei (SDTR), adoptata de catre Guvernul
Romaniei n 05.10.2016, este rezultatul unui demers amplu de planificare strategica care
transpune in plan teritorial obiectivele si directiile de dezvoltare ale Romaniei pentru
orizontul de timp 2035. Scopul documentului strategic este de a asigura un cadru integrat
de planificare strategica care sa orienteze procesele de dezvoltare a teritoriului national.
Misiunea acestuia este de a asigura o dezvoltare policentrica si un echilibru intre nevoia
de dezvoltare si avantajele competitive ale teritoriului national in context european si
global.

Demersurile strategice angrenate de SDTR sunt incadrate in 5 obiective generale de
o importanta deosebita pentru teritoriul national:

OG.1. Asigurarea unei integrari functionale a teritoriului national in spatiul european
prin sprijinirea interconectarii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si
broadband;

0G.2. Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si a
serviciilor publice in vederea asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive
si incluzive;

0G.3. Dezvoltarea unei retele de localitati competitive si coezive prin sprijinirea
specializarii teritoriale si formarea zonelor functionale urbane;

OG.4. Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor de
identitate teritoriala;

OG.5. Cresterea capacitatii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare
teritoriala.
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Obiectivele generale sunt detaliate intr-un pachet de obiective specifice care
formeaza cadrul strategic de obiective al SDTR. Dintre acestea, trebuie evidentiate
urmatoarele:

0S.1.1. Dezvoltarea unei retele de transport eficienta si diversificata capabila sa
asigure gestionarea fluxurilor de oameni si marfuri generate de schimburile economice
intre teritoriul national si pietele din spatiul european.

0S.2.2. Asigurarea unei accesibilitati crescute la nivelul teritoriului si a unei
conectivitati eficiente intre orasele mari si zona urbana functionala.

0S.2.3. Cresterea atractivitatii spatiilor urbane si rurale prin imbunatatirea
functiilor rezidentiale, dezvoltarea unor spatii publice de calitate si a unor servicii de
transport adaptate nevoilor si specificului local.

0S.3.2. Incurajarea dezvoltarii zonelor urbane functionale in jurul oraselor cu rol
polarizator la nivelul teritoriului.

in elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild s-a tinut cont de necesitatea
corelarii cu obiectivele secundare mentionate.

De asemenea, in cadrul SDTR sunt evidentiate si alte elemente importante pentru
elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila, si anume: identificarea fluxurilor
investitionale publice recomandate pentru orizontul de timp 2035 si criteriile de
prioritizare a investitiilor privind dezvoltarea infrastructurii de drumuri.

Planul de Amenajare a Teritoriului National

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata
cu modificarile si completarile ulterioare in decembrie 2013, Planul de amenajare a
teritoriului national - PATN, reprezinta documentul cu caracter director, care include
sinteza programelor strategice sectoriale pe termen mediu si lung pentru intreg teritoriul
tarii.

Conform criteriilor definite prin Legea nr. 351/2001, privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a ,,Reteaua de localitati”, Municipiul
Campina apartine categoriei localitatilor de rangul Il, indeplinind urmatoarele cerinte:

- Populatie: de la circa 25.000 la circa 70.000 de locuitori;
o zona de influenta: circa 30.000—100.000 de locuitori
o Raza de servire: circa 20 km
o Accesul la caile de comunicatie:
o acces direct la calea ferata, drum national, drum judetean si accese
facile ale localitatilor din zona de influenta

- Functiuni economice:
o capacitati de productie diversificate din sectorul secundar si tertiar,
eventual si din agricultura
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- Nivel de dotare-echipare:

o administratie publica, autoritati judecatoresti, partide politice,
sindicat: sedii ale administratiei publice locale; judecatorie, parchet,
sedii de partid, de sindicat si alte asociatii;

o educatie, cercetare stiintifica: gimnazii, licee generale si de
specialitate, colegii, scoli de maistri, filiale ale unor institute de
cercetare;

o sanatate, asistenta sociala: spital general, statie de salvare, dispensar,
leagan de copii, crese, camine de batrani;

o culturd: case de cultura, cinematograf, biblioteci publice, muzee, sali
de expozitie, club etc.

o comert, servicii comerciale: unitati comerciale diversificate: magazine
universale si specializate, supermagazine, piata agroalimentara, unitati
pentru prestari de servicii diversificate si/sau flexibile;

o turism: hotel de 3 stele cu minimum 50 de locuri;

o finante, banci, asigurdri: sucursale sau filiale ale unitatilor financiar-
bancare si de asigurari;

o sport, agrement: stadioane, terenuri si sali de sport (competitii de nivel
judetean sau local), alte spatii destinate sportului, gradini publice si alte
spatii verzi amenajate pentru petrecerea timpului liber;

o protectia mediului: servicii dotate cu echipamente specifice pentru
protectia mediului, monitorizarea emisiilor poluante si igiena urbana;

o alimentare cu apa si canalizare: retele de alimentare cu apa, sistem
colector de canalizare, statie de epurare;

o culte: protopopiate, parohii;

o transport/comunicatii: gara, autogara, posta, centrala telefonica;
ordine, securitate: politie, obiective specifice.

1.2.2. NIVEL REGIONAL

La elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina 2021-
2027, a fost avuta in vedere incadrarea si corelarea cu strategiile si politicile sectoriale
existente la nivel regional.

Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Munteania 2021-2027

Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Muntenia 2021-2027, principalul document
strategic al dezvoltarii regiunii Sud-Muntenia, isi propune sa continue si sa actualizeze
directiile de dezvoltare formulate atat de documentele strategice de la nivel national
(Planul National de Dezvoltare 2014-2020), cat si de cele de la nivel regional (Planul de
Dezvoltare Regionald 2014-2020 si Strategia Regionald de Specializare Inteligentd 2015-
2020).

Elaborat intr-un larg cadru partenerial, Planul de Dezvoltare Regionala al Regiunii
Sud - Muntenia 2021-2027 propune o noua abordare in elaborarea de politici regionale si
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anume trecerea la noua generatie de politici integrate de dezvoltare, cu o puternica
componenta de durabilitate. Astfel, pe langa reformularea obiectivelor si instrumentelor,
noua politica vizeaza si 0 mai buna corelare cu documentele strategice europene (Pactul
Ecologic European, Noua Strategie Industriald, Strategia pentru IMM-uri, Agenda 2030
pentru Dezvoltare Durabild, etc) si nationale (Programul National de Reforma 2020,
Planul National de Redresare si Rezilientd, Strategia Nationald de Dezvoltare Durabila),
precum si cu actiunile vizate de politicile nationale sectoriale de dezvoltare.

in cadrul PDR Sud Muntenia, Municipiul Campina este indicat ca avand un potential
ridicat de dezvoltare prin pozitia sa, fiind pozitionat pe Valea Prahovei, cu perspective de
dezvoltare, prin realizarea de investitii in domeniul turistic.

Viziunea strategica a Regiunii Sud-Muntenia pentru perioada 2021-2027 este: ,,0
regiune dinamica si prospera, cu o economie moderna si eficienta din punct de vedere
al utilizarii resurselor si o societate echitabila si incluziva”.

Obiectivul general al PDR SM 2021-2027 este reprezentat de: ,,Stimularea unui proces
de crestere economica durabild si echilibratd a regiunii Sud Muntenia, bazatd pe inovare
si favorabild incluziunii sociale, care sd conduca la cresterea prosperitatii si calitatii
vietii locuitorilor sdi”.

PDR Sud Muntenia 2021-2027 stabileste o serie de obiective strategice specifice,
grupate pe prioritati, care vor ghida implementarea Planului si care vor contribui la
atingerea obiectivului strategic general.

Ca urmare a analizei documentului, au fost identificate ca importante pentru
domeniul mobilitatii urbane durabile urmatoarele:

- Prioritatea 1: Dezvoltarea durabila a infrastructurii locale si regionale

o Obiectiv strategic 1: Cresterea atractivitatii si accesibilitatii regiunii
Sud Muntenia prin dezvoltarea mobilitatii si conectivitatii populatiei,
bunurilor si serviciilor conexe in vederea promovarii dezvoltarii durabile:

= Mdsura 1.1: Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de
transport

- Prioritatea 2: Dezvoltare urbana durabila

o Obiectiv strategic: Dezvoltarea policentrica a retelei de localitati
urbane:
= Mdsura 2.2: Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal,
competitiv, ecologic si inteligent la nivelul zonei urbane
functionale
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1.2.3. NIVEL LOCAL

Planul Urbanistic General al Municipiului Campina

Planul urbanistic general al Municipiului Campina reprezinta principalul instrument
de planificare operationala, constituind baza legala pentru realizarea programelor si
actiunilor de dezvoltare.

Planul Urbanistic General, finalizat Tn anul 2013, reprezinta un document
fundamental pentru trasarea liniilor de dezvoltare viitoare a municipiului si asigura cadrul
de planificare si reglementare necesar gestiunii urbane din punct de vedere spatial a
municipiului Campina. Dezvoltarea urbana a ultimilor ani a adus o importanta crestere a
volumului construit in municipiu, insa cu semnificative lacune ale calitatii mediului
obtinut, caracterizat de lipsa coordonarii administrative din punct de vedere urbanistic si
al infrastructurii (retele edilitare, accesibilitate auto, velo, pietonala si transport in
comun, dotari comunitare pentru invatamant, sanatate, sport si servicii de proximitate,
spatii verzi publice). in acest moment al dezvoltarii sale urbane, aceasta este si cea mai
mare sarcina, anume de a coordona modul in care zonele nou constituite ale orasului vor
putea deveni parti ale acestuia la un nivel de calitate satisfacator. Pentru acest scop,
Planul urbanistic general ofera nu numai parametri minimi calitativi pentru dezvoltare, ci
si metodologia unor operatiuni urbane pentru transformarea teritoriilor prin urbanizare si
restructurare.

Strategia de Dezvoltare Locala a Municipiului Campina pentru perioada de
programare 2021-2027

Strategia de Dezvoltare Locala a Municipiului Campina pentru perioada de
programare 2021-2027 reprezinta o documentatie complementara Planului de Mobilitate
si reprezinta instrumentul de planificare a viitorului localitatii, avand rolul de a stabili o
viziune integrata pe termen lung asupra dezvoltarii durabile a comunitatii, aplicand
principiile coeziunii si competitivitatii economice, sociale si teritoriale, dezvoltarii si
asigurarii de sanse egale pentru toti membrii societatii locale, regionale si nationale.

in cadrul SDL a Municipiului Campina au fost stabilite viziunea, misiunea, obiectivul

general si obiectivele specifice de dezvoltare, relevante pentru mobilitatea urbana
durabila fiind urmatoarele:

- OS2 - Cresterea accesibilitatii la nivel local, regional si national si asigurarea
unei infrastructuri si servicii de transport integrate, sustenabile si de calitate

o 0S 2.1: Imbunatatirea conexiunilor la nivelul teritorial al zonei urbane
functionale

o OS 2.2: Amenajarea si promovarea unei infrastructuri de transport
accesibilizate si adaptate pentru deplasari nemotorizate sau cu emisii
reduse de CO2
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o 0S 2.3: Crearea unui sistem de transport public eficient si inteligent care
sa deserveasca locuitorii municipiului Campina si ai zonei urbane
functionale

o OS 2.4: Modernizarea infrastructurii rutiere si pietonale a municipiului

o OS 2.5: Implementarea unui sistem de gestiune a mobilitatii urbane la
nivelul zonei urbane functionale

Masurile, actiunile si proiectele propuse in planul de actiune al PMUD se afla in
deplina concordanta cu cele propuse in Strategia de Dezvoltare Locald a Municipiului
Campina pentru perioada 2021-2027, in domeniile comune de interventie.

in concluzie, in realizarea Planului de Mobilitate Urband Durabila al Municipiului
Campina s-a asigurat corelarea cu documentele de planificare spatiala la diverse nivele
specificate anterior, astfel incat, prin aplicarea PMUD sa fie sustinute politicile adoptate
la nivel regional si national, tintele stabilite si cerintele legale, acolo unde acestea sunt
relevante pentru aria de studiu avuta in vedere.

1.3.INCADRAREA IN PREVEDERILE DOCUMENTELOR
STRATEGICE SECTORIALE

in continuare sunt prezentate documentele strategice sectoriale relevante pentru
subiectul mobilitatii durabile evaluate pentru realizarea PMUD al Municipiului Campina,
astfel incat sa se asigure incadrarea in prevederile acestor documente, sunt prezentate in
continuare.

STRATEGIA COMISIEI EUROPENE PENTRU O MOBILITATE SUSTENABILA Sl
INTELIGENTA

Pe 25 mai 2021 au fost adoptate concluziile privind Strategia Comisiei europene
pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta, care include o viziune pe termen mediu si
lung pentru un sistem de transport si mobilitate fara impact asupra climei si mediului,
digitalizat, rezilient, echitabil si competitiv.

In raportul privind concluziile adoptate, sunt evidentiate urmatoarele aspecte, care
au fost avute in vedere in elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului
campina 2021-2027:

- transportul European trebuie sa devina mai sustenabil, incluziv, inteligent, sigur si
rezilient, iar sectorul transporturilor trebuie sa aduca contributie majora la
indeplinirea obiectivului de realizare a neutralitatii climatice a UE pana in 2050, in
conformitate cu Acordul de la Paris, precum si a obiectivului obligatoriu de
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reducere interna neta a emisiilor de gaze cu efect de sera (GES) in UE cu cel putin
55 % pana in 2030, comparativ cu 1990.

- in paralel cu reorientarea catre moduri de transport mai sustenabile, toate modurile
de transport ar trebui sa contribuie la o reducere substantiala a emisiilor din
sectorul transporturilor pana in 2030 si pana in 2050, intr-un mod care sa le
mentina competitivitatea si sa tina seama de potentialul lor de reducere a emisiilor

- solutiile generatoare de emisii scazute de dioxid de carbon si combustibilii pentru
transport cu continut redus de carbon sau din surse regenerabile pot oferi solutii
eficiente pentru tranzitie si ca ar trebui intensificate eforturile pentru a se evita
introducerea pe piata a celor mai poluante mijloace de transport pentru fiecare
mod de transport in parte.

- masurile de politici din domeniul transporturilor ar trebui sa reflecte principiile
,poluatorul plateste” si ,utilizatorul plateste”, indiferent de modul de transport.

- ar trebui sa fie instituite stimulente care sa promoveze adoptarea pe scara larga a
unui transport mai sustenabil, inclusiv pentru reinnoirea si modernizarea
vehiculelor, a navelor, a sistemelor si a flotelor de aeronave.

- digitalizarea si promovarea inovarii in domeniul tehnologiilor verzi sunt forte
motrice esentiale pentru competitivitatea globala pe termen lung a sistemului de
transport al UE, intrucat pot imbunatati sustenabilitatea, inclusiv prin reducerea
poluarii, pot aduce o mai mare eficienta, siguranta, securitate si confort si pot
promova un ecosystem integrat de transport multimodal;

- politicile in materie de transport si mobilitate trebuie sa reflecte abordarea
identificata in Declaratia de la Passau din 29 octombrie 2020, intitulata ,Pactul
inteligente pentru mobilitate — digitalizarea ca vector pentru realizarea unei
mobilitati a viitorului sustenabile, sigure, securizate si eficiente”.

- multimodalitatea necesita informatii de calatorie si posibilitati de emitere a biletelor
si de plata multimodale si interoperabile.

- pe langa dezvoltarea si implementarea unor tehnologii inovatoare si neutre din
punct de vedere climatic, este necesara si modificarea comportamentului
utilizatorilor sistemului de transport si mobilitate pentru atingerea scopului.

- subliniaza faptul ca infrastructura trebuie pregatita pentru a sprijini automatizarea.

- dezvoltarea sistemelor de transport inteligente ar trebui sa se bazeze in continuare
pe o gama larga de tehnologii de comunicatii electronice, cum ar fi tehnologiile
mobile si Wi-Fi, precum si pe servicii si infrastructuri care sunt esentiale din punct
de vedere strategic, cum ar fi Galileo si EGNOS.

- pentru obtinerea unui transport si a unei mobilitati sustenabile si inteligente este
necesra o infrastructura de transport multimodala rezilienta, moderna, si de inalta
performanta, care sa contribuie la conectarea si integrarea tuturor statelor membre
si regiunilor UE

- importanta promovarii mobilitatii active, cum ar fi mersul cu bicicleta si mersul pe
jos, utilizarea transportului public si a noilor servicii de mobilitate, gestionarea
eficace a mobilitatii, multimodalitatea si mijloacele de transport sustenabile in toate
tipurile de transport (rutier, feroviar, pe apa si aerian), astfel cum se solicita in
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Declaratia de la Graz din 30 octombrie 2018, intitulatd ,inceputul unei noi ere:
mobilitate curata, sigura si accesibila pentru Europa”.

- transportul public a fost grav afectat de criza provocata de pandemia de COVID-
19, iar raspunsul in materie de politici la criza ar trebui sa vizeze restabilirea
increderii si consolidarea rezilientei transportului public, accelerand transformarea
si modernizarea sustenabild a acestuia si asigurand totodatd accesibilitatea
transportului, avand in vedere rolul esential al transportului public in coeziunea
sociala si teritoriala

- politica in domeniul transporturilor ar trebui sa fie favorabila incluziunii, promovand
disponibilitatea si accesibilitatea pentru toti, inclusiv pentru grupurile vulnerabile,
cum ar fi persoanele in varsta, persoanele cu mobilitate redusa si persoanele cu
handicap, precum si copiii.

MECANISMUL PENTRU INTERCONECTAREA EUROPEI: ACORD INFORMAL CU
PARLAMENTUL EUROPEAN PRIVIND PROGRAMUL POST-2020

Pe data de 24 martie 2021, negociatorii din partea Consiliului si a Parlamentului
European au ajuns la un acord provizoriu cu privire la cea de a doua editie a programului
emblematic al UE Mecanismul pentru interconectarea Europei (MIE). MIE 2.0 va
continua sa finanteze proiecte-cheie in domeniile transporturilor, digitalului si
energiei. Acesta va functiona in perioada 2021-2027, cu un buget total semnificativ
de 33,71 miliarde EUR (in preturi curente).

Bugetele pentru fiecare sector vor fi (in preturi curente):

- transporturi: 25,81 miliarde EUR (inclusiv 11,29 miliarde EUR pentru tarile
beneficiare ale fondurilor de coeziune)

- energie: 5,84 miliarde EUR

- sectorul digital: 2,06 miliarde EUR

Tn domeniul transporturilor, MIE 2.0 va promova retele interconectate si multimodale
in scopul dezvoltarii si al modernizarii infrastructurii feroviare, rutiere, maritime si a
cailor navigabile interioare, precum si in scopul mobilitatii in conditii de siguranta si
securitate. Se va acorda prioritate continuarii dezvoltarii retelelor transeuropene de
transport (TEN-T), punandu-se accentul pe verigile lipsa si pe proiectele transfrontaliere
cu valoare adaugata pentru UE.
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Politica de Coeziune (PC) 2021-2027

n cursul anului 2018, Comisia Europeana a publicat propunerea privind pachetul
legislativ pentru Politica de Coeziune (PC) 2021-2027, care cuprinde:

Regulamentul privind prevederile comune (CPR)

Regulamentul privind Fondul european de dezvoltare regionald (FEDR) si
Fondul de coeziune (FC)

Regulamentul privind cooperarea teritoriala;

Regulamentul privind mecanismul de cooperare transfrontalierd;
Regulamentul privind ,,Fondul social european plus” (FSE+).

VVYVY VYV

Politica de coeziune continua sa sprijine strategiile de dezvoltare conduse la nivel
local si sa autonomizeze gestionarea fondurilor de catre autoritatile locale. Creste si
dimensiunea urbana a politicii de coeziune, prin alocarea a 6 % din FEDR dezvoltarii urbane
durabile si printr-un nou program de colaborare in retea si de consolidare a capacitatilor
dedicat autoritatilor urbane, sub denumirea Initiativd urband europeand.

Viziunea privind politica de coeziune in perioada 2021-2027 cuprinde:

» Imbunatatirea competitivitatii si sustinerea inovarii

> Promovarea investitiilor verzi, adaptarea la schimbarile climatice si un
raspuns proactiv la potentiale riscuri

» Asigurarea accesibilitatii persoanelor si conectivitatii oraselor

» Dezvoltarea serviciilor publice de calitate in beneficiul cetatenilor sai

STRATEGIA NATIONALA PENTRU DEZVOLTAREA DURABILA A ROMANIEI
(SNDDR) 2030

SNDDR 2030 reprezinta documentul ce fundamenteaza si stabileste obiectivele
tematice de dezvoltare la nivel national.

Prin aceasta strategie, Romania isi stabileste cadrul national pentru sustinerea
Agendei 2030 si implementarea setului de 17 obiective de dezvoltare durabila

Strategia nationala pentru dezvoltarea durabila a Romaniei 2030 sustine dezvoltarea
Romaniei pe trei piloni principali, social, economic si de mediu.

Strategia este orientata catre cetatean si se centreaza pe inovatie, optimism,
rezilienta si increderea ca statul serveste nevoile fiecarui cetatean, intr-un mod echitabil,
eficient si intr-un mediu curat, in mod echilibrat si integrat.

In cadrul SNDDR sunt prezentate tintele nationale pentru fiecare dintre obiectivele
de dezvoltare durabila specificate in Agenda 2030 pentru masurile preconizate si tinte
2030, pentru esalonarea rationala a eforturilor destinate atingerii acestui scop.

Obiectivele de dezvoltare durabila asumate prin documentul strategic sunt
urmatoarele:
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ODD 1: Eradicarea saraciei in toate formele sale si in orice context
ODD2: Eradicarea foametei, asigurarea securitatii alimentare, imbunatatirea
nutritiei si promovarea unei agriculturi durabile
ODD3: Asigurarea unei vieti sanatoase si promovarea bunastarii tuturor, la
orice varsta
ODD4: Garantarea unei educatii de calitate si promovarea oportunitatilor de
invatare de-a lungul vietii pentru toti
ODD 5: Realizarea egalitatii de gen si imputernicirea tuturor femeilor si a
fetelor
ODD 6: Asigurarea disponibilitatii si managementului durabil al apei si igienei
pentru toti
ODD 7: Asigurarea accesului tuturor la energie la preturi accesibile, intr-un
mod sigur, durabil si modern
ODD 8: Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschisa tuturor si
durabila, a ocuparii depline si productive a fortei de munca si asigurarea de
locuri de munca decente pentru toti
ODD 9: Construirea unor infrastructuri rezistente, promovarea industrializarii
durabile si incurajarea inovatiei
ODD 10: Reducerea inegalitatilor in interiorul tarilor si intre tari
ODD 11: Dezvoltarea oraselor si a asezarilor umane pentru ca ele sa fie
deschise tuturor, sigure, reziliente si durabile
o orasele trebuie sa fie deschise tuturor, sigure, reziliente si durabile.
in plus, orasele trebuie si combata formele de instrainare.
o0 asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, la preturi
echitabile, accesibile si durabile pentru toti
o imbunatatirea sigurantei rutiere, in special prin extinderea retelelor
de transport public, acordand o atentie deosebita nevoilor celor
aflati in situatii vulnerabile, femei, copii, persoane cu dizabilitati si
n etate
ODD 12: Asigurarea unor tipare de consum si productie durabile
ODD 13: Luarea unor masuri urgente de combatere a schimbarilor climatice si
a impactului lor
ODD 14: Conservarea si utilizarea durabila a oceanelor, marilor si a resurselor
marine pentru o dezvoltare durabila
ODD 15: Protejarea, restaurarea si promovarea utilizarii durabile a
ecosistemelor terestre, gestionarea durabila a padurilor, combaterea
desertificarii, stoparea si repararea degradarii solului si stoparea pierderilor
de biodiversitate
ODD 16: Promovarea unor societati pasnice si incluzive pentru o dezvoltare
durabila, a accesului la justitie pentru toti si crearea unor institutii eficiente,
responsabile si incluzive la toate nivelurile
ODD 17: Consolidarea mijloacelor de implementare si revitalizarea
parteneriatului global pentru dezvoltare durabila
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MASTER PLANUL GENERAL DE TRANSPORT AL ROMANIEI

Master Planul General de Transport a fost adoptat in luna octombrie 2016 prin
Hotararea Guvernului numarul 666/2016. Documentul este un instrument strategic de
planificare a investitiilor majore la nivel national pentru toate modurile de transport:
rutier, feroviar, naval si aerian. Vizeaza exclusiv transportul intre localitati, masurile de
imbunatatire a transporturilor urbane fiind identificate de planurile de mobilitate.
Orizontul de timp al planificarii este anul 2040, cu recomandarea de actualizare a
modelului de transport national in anul 2030 si retestarea proiectelor propuse pentru
intervalul 2030-2040, precizia prognozelor fiind limitata pentru orizonturi de timp mari.

Master Planul General de Transport al Romaniei trebuie sa contribuie la o dezvoltare
n mod durabil, unul dintre rezultatele sale estimate fiind: ,,Un sistem de transport durabil
(sustenabil)™.

Masurile propuse de prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila au fost dezvoltate
pornind de la nevoile identificate in teren si au tinut cont de prioritatile stabilite la nivel
national.

ROMANIA CATCHING-UP REGIONS - DEZVOLTARE URBANA SUSTENABILA
2021-2027

Documentul, emis de Banca Mondiala, Comisia Europeana si Guvernul Romaniei,
propune cinci obiective de politica, dintre care obiectivul 3 este in directa legatura si a
fost avut Tn vedere n realizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila:

Obiectivul de politica 3: O Europd mai conectatad - Mobilitate si conectivitatea regionald
a tehnologiei informatiei si comunicatiilor;

ACORD DE PARTENERIAT PENTRU PERIOADA 2021-2027

Romania este n curs de elaborare a unui nou de Acord de parteneriat pentru
perioada 2021-2027, aflat in negociere cu Comisia Europeana, acesta urmand sa fie
documentul programatic-cheie prin care tara isi stabileste prioritatile si modalitatea de
cheltuire a fondurilor europene din perioada de programare 2021-2027.

Acordul de Parteneriat si Programele Operationale pentru perioada 2021-2027 au fost
consolidate Tn urma unui proces intens de consultare inter-institutionala, negocieri
informale cu Comisia Europeana, precum si pe baza unei valoroase contributii din partea
partenerilor socio-economici relevanti.

CONCEPTUL STRATEGIC DE DEZVOLTARE TERITORIALA ROMANIA 2030

Conceptul Strategic de Dezvoltare Teritoriala Romania 2030 (CSDT Romania 2030)
este un document strategic privind dezvoltarea teritoriala durabila si integrata pe termen
mediu si lung a Romaniei.
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Obiectivul general al CSDT este asigurarea integrarii Romaniei in structurile Uniunii
Europene prin afirmarea identitatii regional-continentale, a rolului sau in regiune,
cresterea coeziunii spatiale si a competitivitatii si asigurarea unei dezvoltari durabile a
Romaniei.

Obiectivul general este detaliat Tn cinci obiective strategice majore:

v' Racordarea la reteaua europeana a polilor si coridoarelor de dezvoltare
spatiala;

Structurarea si dezvoltarea retelei de localitati urbane;

Afirmarea solidaritatii urban-rural adecvata categoriilor de teritorii;
Consolidarea si dezvoltarea retelei de legaturi inter-regionale;

Valorificarea patrimoniului natural si cultural.

DN N NN

CSDT Romania 2030 stabileste liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei
la scara regionala, interregionala, national, prin integrarea relatiilor relevante la nivel
transfrontalier si transnational, coreland conceptele de coeziune si competitivitate la
nivelul teritoriului.

PLANUL NATIONAL DE RELANSARE SI REZILIENTA (PNRR)

Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR) este documentul strategic al
Romaniei care stabileste domeniile si prioritatile de investitii precum si reformele
elaborate pentru fiecare domeniu de investitii, in concordanta cu Recomandarile Specifice
de Tara (RST) si cu Regulamentele Comisiei Europene, a caror finantare este asigurata din
Facilitatea de Redresare si Rezilienta (FRR) care are drept obiectiv general ameliorarea
starii economice a Romaniei, consolidarea capacitatii de rezilienta in perioade de criza
pandemica si asigurarea unei cresteri economice pe termen lung.

Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR) a fost lansat in dezbatere publica
de catre Ministerul Fondurilor Europene in luna octombrie 2020.

Obiectivul general al PNRR este de a stabili prioritatile nationale de investitii si
directiile principale de reforma ale Romaniei in acord cu RST si Regulamentele Specifice
ale Comisiei Europene pentru a asigura ameliorarea starii economice a Romaniei si a
consolida capacitatea de rezilienta la nivel national in perioade de criza pandemica.

Din obiectivul general al PNRR decurg o serie de obiective specifice, intre acestea
inscriindu-se si investitiile in infrastructura, respectiv dezvoltarea infrastructurii
specifice In domenii considerate strategice pentru Romania precum transporturi,
schimbari climatice, energie si energie regenerabila, mediu, eficienta energetica,
modernizarea serviciilor publice locale, sanatate si educatie pentru a moderniza serviciile
publice prestate in interesul populatiei, fie pentru a imbunatati calitatea serviciilor
publice prestate sau standardele de locuit ale populatiei, dar si pentru a imbunatati
conectivitatea localitatilor urbane la retelele de transport transeuropene sau pentru a
creste capacitatea de rezilienta a localitatilor urbane;
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Componenta de investitii a PNRR a fost elaborata pe baza a trei piloni si o serie de
obiective specifice. Dintre domeniile de interventie, unul dintre cele mai importante
mentionate in cadrul Pilonului 1, este reprezentat de transportul durabil.

PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL 2021-2027

Spre deosebire de situatia de pana acum, cand POR era gestionat de Ministerul
Dezvoltarii, in perioada de programare 2021-2027 POR va fi defalcat in 8 programe fiecare
gestionat de Autoritatea de Management de la fiecare Agentie de Dezvoltare Regionala
(ADR) din fiecare regiune.

POR 2021-2027 va avea o alocare de 11.068.930.000,00 euro, din care:
- 8.759.540.000 euro FEDR
- 2.323.690.000 euro Buget de stat.

Programul Operational Regional 2021-2027 pentru regiunea Sud-Muntenia 2021-
2027, este un document strategic de programare care acopera domeniile: specializare
inteligenta si inovare, IMM-uri, digitalizare, eficienta energetica, dezvoltare urbana,
mobilitate si conectivitate, biodiversitate, infrastructura educationala, turism si
cultura/patrimoniu cultural.

Programul Operational Regional pentru regiunea Sud-Muntenia 2021-2027, care face
obiectul negocierii cu Comisia Europeana, va fi implementat in conformitate cu
prevederile cadrului strategic comun european 2021-2027 si ale Regulamentelor europene
aferente. Programul nu prezinta conexiune cu alt program operational pe acelasi sector
(nu exista subordonare ierarhica), dar pot fi identificate legaturi orizontale si sinergii cu
programe operationale privind alte sectoare la acelasi nivel - PODD, POT, POCID, POCU,
POS.

Prioritati de investitii care se vor finanta in cadrul programului operational si care
prezinta legatura directa cu mobilitatea urbana durabila sunt:

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia - O regiune cu o mobilitate urband mai durabild
Obiectiv Specific FEDR: Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile.

Axa Prioritara 5 - Sud-Muntenia - O regiune mai accesibila

Obiectiv Specific FEDR: Dezvoltarea unei mobilitati nationale, regionale si locale
durabile, reziliente in fata schimbdrilor climatice, inteligente si intermodale, inclusiv
imbundtdtirea accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere.

in realizarea Planului de Mobilitate Urbana al Municipiului Campina au fost avute n
vedere prevederile documentelor strategice sectoriale si au fost analizate si stabilite
posibilitatile de finantare prin programele operationale pentru perioada 2021-2027.
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1.4.PRELUAREA PREVEDERILOR PRIVIND DEZVOLTAREA
ECONOMICA, SOCIALA SI DE CADRU NATURAL DIN
DOCUMENTELE DE PLANIFICARE ALE UAT-URILOR

Documentele avute in vedere pentru preluarea prevederilor privind dezvoltarea
economica sociala si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT-urilor sunt
prezentate mai jos.

Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Muntenia 2021-2027

Planul de Mobilitate Urbana Durabila va asigura o corespondenta directa cu
obiectivele, directiile de actiune si masurile propuse la nivel regional, prin PDR Sud-
Muntenia 2021-2027, principalele puncte comune fiind prezentate intr-un capitol anterior.

in momentul finalizarii documentului strategic la nivel regional, se va urmari
asigurarea corelarii directiilor de actiune, a obiectivelor strategice si portofoliului de
proiecte din Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina cu elementele
corespunzatoare stabilite in Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Muntenia 2021-2027.

Strategia de Dezvoltare Locala a Municipiului Campina pentru perioada de
programare 2021-2027

,otrategia de Dezvoltare Locala a Municipiului Campina pentru perioada de
programare 2021-2027” este un document cadru de referinta care stabileste directii
strategice clare pentru viitorul orasului si al cetatenilor, facilitand luarea unor decizii
importante in toate domeniile de activitate.

Corelarea dintre PMUD si SDL a Municipiului Campina a fost prezentata anterior.

PLANUL DE ACTIUNE PENTRU ENERGIE DURABILA SI CLIMA AL MUNICIPIULUI
CAMPINA

Planul de Actiune pentru Energie Durabila si Clima al Municipiului Campina
reprezinta un document programatic, care defineste actiunile si masurile ce vor fi
intreprinse la nivel local, Tn vederea atingerii obiectivului general de reducere a emisiilor
de CO:s.

Proiectele si masurile propuse prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Campina sunt in deplina concordanta cu obiectivele si directiile de actiune
indicate in PAEDC, ambele avand drept unul dintre scopurile principale reducerea
emisiilor datorate transportului si imbunatatirea calitatii mediului in spatiul urban, cele
doua documente fiind elaborate in aceeasi perioada.
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2.1.CONTEXTUL SOCIO-ECONOMIC CU IDENTIFICAREA
DENSITATILOR DE POPULATIE SI ACTIVITATILOR
ECONOMICE

In acest subcapitol sunt prezentate principalele tendinte socio-economice si de
dezvoltare urbana ale Municipiului Campina fiind evidentiate datele referitoare la
populatia existenta, distributia populatiei, tendintele demografice, structura populatiei
pe grupe de varsta si densitatea populatiei.

Campina este municipiu n judetul Prahova si avand un rol economic, politico-
administrativ si cultural.

in tabelul urmator sunt prezentati principalii indicatori socio-economici la nivelul
Municipiului Campina, pentru anul 2021.

Tab. 2.1. Principalii indicatori socio-economici, Municipiul Campina, 2020

Municipiul Populatie Suprafata totala Densitatea populatiei
Campina (nr. locuitori) (km?) (locuitori/km?2)
Anul 2021 35.530 24,23 1.466,36

Conform bazei de date INS Tempo online, evolutia demografica a Municipiului
Campina a inregistrat o scadere in intervalul 2016 - 2021, aceste tendinte demografice
corespunzand contextului judetean si regional al declinului numarului de locuitori.
Evolutia demografica este prezentata in graficele de mai jos, atat pentru municipiu, cat
si la nivel de regiune si judet.

La solicitarea consultantului, Beneficiarul a pus la dispozitie situatia repartitiei
locuitorilor municipiului Campina la nivel de adresa, astfel incat a putut fi realizata
distributia populatiei pe zone de trafic, necesara pentru elaborarea modelului de
transport. Zonificarea teritoriului si repartitia populatiei pe zone sunt descrise in capitolul
referitor la modelul de transport.
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Fig. 2.1. Evolutia populatiei din municipiul Campina in perioada 2016-2021*
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Distributia pe categorii de varsta a populatiei pentru anul 2021 este prezentata in
graficul urmator.

80- 84 ani 1031
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40 - 44 ani 3081
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20- 24 ani 1455
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0-4ani 11573
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Fig. 2.3. Repartitia populatiei Municipiului Campina pe grupe de vdrstd detaliate, 2021"
Evolutia repartitiei populatiei pe categorii de varsta este evidentiata in tabelul de

mai jos, fiind insa utilizate intervalele care au semnificatie asupra aspectelor legate de

mobilitate, prin prisma ocupatiei persoanelor respective (elev, student, salariat,
pensionar).

Tab. 2.2. Evolutia populatiei pe grupe principale de varstd, Municipiul Campina, 2011-2020

Grupa de varsta
Anul 0-19 ani 20 — 64 ani Peste 65 ani
2016 5.814 24.721 6.883
2017 5.802 24.266 7.054
2018 5.802 23.667 7.340
2019 5.692 23.083 7.605
2020 5.534 22.526 7.924
2021 5.441 22.086 8.003

Tendinta de imbatranire a populatiei in perioada analizata poate fi evidentiata prin
variatia intre anul 2016 si anul 2021, pe grupe de populatie, rezultand o scadere cu 6,41%

! Sursa: Institutul National de Statistica
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a populatiei tinere (0-19 ani), cu 10,65% a populatiei adulte (20-64 de ani), asociata cu o
crestere, cu 16,27%, a populatiei varstnice (peste 65 de ani).

De asemenea, din grafic rezulta preponderenta populatiei active (20-64 de ani), care
reprezinta 62,16% din totalul populatiei municipiului.

In ceea ce priveste repartitia populatiei pe sexe, se observa o preponderenta a
populatiei de sex feminin, care se pastreaza pe toata perioada analizata, dupa cum se
remarca si in graficele urmatoare.

= FEMININ MASCULIN

46% FEMININ
54%

H MASCULIN

Fig. 2.4. Distributia populatiei pe sexe, Municipiul Campina, 2021"
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Fig. 2.5. Evolutia distributiei populatiei pe sexe, Municipiul Campina, 2016-20212

1 Sursa: Institutul National de Statistica
2 Sursa: Institutul National de Statistica
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Structura fortei de munca este in stransa legatura cu dinamica populatiei, avand prin
urmare un impact puternic si asupra mobilitatii. Din punct de vedere statistic, populatia
activa reprezinta acea parte a populatiei care se incadreaza in limitele legale de varsta si
sanatate pentru a putea fi angajata la un moment dat. Populatia ocupata este indicatorul
care masoara doar acea parte din populatia activa care lucreaza efectiv in economie.

Evolutia numarului de salariati pana in anul 2020 este prezentata in graficul de mai
jos. Dupa cum se observa, evolutia a fost oscilanta, dar in ultimii ani de analiza numarul
de salariati a avut o tendinta in scadere.
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Fig. 2.6. Evolutia numdrului de salariati, Municipiul Campina, 2015-2020"

Sectorul economic al unui oras reprezinta principalul motor de dezvoltare si are o
directa influenta asupra calitatii vietii din respectivul cadru urban. Asadar este necesar
la nivelul unei comunitati ca acesta sa aiba un cadru in care poate avea o crestere
sustenabila cu personal pregatit inca de la nivelul educational cu privire la oportunitatile
de angajare de dupa finalizarea studiilor, cu o infrastructura care sa ii permita o buna
accesibilitate si o stransa colaborare cu municipalitatea.

La nivelul municipiului Campina, numarul de intreprinderi dupa domeniile CAEN
avea urmatoarea structura in anul 2019:

! Sursa: Institutul National de Statistica
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Fig. 2.7. Distributia numdrului de intreprinderi din municipiul Cdmpina in anul 2019

Domeniile CAEN sunt:

A - Agricultura, silvicultura si pescuit

B - Industria extractiva

C - Industria prelucratoare

D - Productia si furnizarea de energie electrica si termica, gaze, apa calda si aer
conditionat

E - Distributia apei; salubritate, gestionarea deseurilor, activitati de decontaminare

F - Constructii

G - Comert cu ridicata si cu amanuntul; repararea autovehiculelor si motocicletelor

H - Transport si depozitare

| - Hoteluri si restaurante

J - Informatii si comunicatii

K - Intermedieri financiare si asigurari

L - Tranzactii imobiliare

M - Activitati profesionale, stiintifice si tehnice

N - Activitati de servicii administrative si activitati de servicii suport

O - Administratie publica si aparare; Asigurari sociale din sistemul public

P - Invatamant

Q - Sanatate si asistenta sociala

R - Activitati de spectacole, culturale si recreative

S - Alte activitati de servicii

T - Activitati ale gospodariilor private in calitate de angajator de personal casnic;
Activitati ale gospodariilor private de producere de bunuri si servicii destinate
consumului propriu
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Numarul total de intreprinderi este de 1549, dintre care structura pe tipuri este:

Tab. 2.3. Distributia numdrului de intreprinderi din municipiul CaAmpina pe tipologii Tn anul

2019

Microintreprinderi
(0-9 angajati)

Intreprinderi mijlocii
(50-249 angajati)

Intreprinderi mici
(10-49 angajati)

Intreprinderi mari
(>250 angajati)

1430

96 16

7

Totalitatea intreprinderilor din municipiul Campina au avut o cifra de afaceri in

anul 2019 de 3.079.479.926 lei si un profit de 374.581.178 lei reprezentand aproximativ
5% din cifra de afaceri a tuturor intreprinderilor din judetul Prahova si 9% din profitul la

nivelul judetului. Aportul cel mai mare la rata de profitabilitate il au intreprinderile din
domeniul industriei prelucratoare.

Conform datelor primite de la Oficiul National al Registrului Comertului pentru anul
2019, topul firmelor din municipiul Campina sunt:

Tab. 2.4. Cele mai mari intrerpinderi din municipiul Campina

S.C. Cameron Roméania S.R.L.

Pozitie la nivelul | 1 Pozitie la nivelul | 3

mun. Campina judetului Prahova

Domeniu de | produce si comercializeaza echipamente pentru industria de petrol si
activitate gaze:

- echipamente pentru gura sondei (inclusiv capete de eruptie, capete

de coloana);

- robinete cu sertar paralel pentru echipamentele de suprafata;
- pompe de adancime actionate cu prajini (tije) de pompare; mufe si

accesorii; piese de schimb;
- prajini de pompare

mun. Campina

judetului Prahova

Cifra de afaceri 1.305.888.268 LEI Profit net 225.955.961 LEI
Numar salariati 1393

S.C. LEMET S.R.L.

Pozitie la nivelul | 2 Pozitie la nivelul | 31

produce si comercializeaza mobilier de uz casn

ic pentru toate tipurile

mun. Campina

judetului Prahova

Domeniu de N . . . v L.
activitate de incaperi (holuri, camere de zi, dormitor, bucatarie, baie si altele)
Cifra de afaceri 164.550.641 LEI Profit net 6.503.640 LEI

Numar salariati 892

S.C. Confind S.R.L.

Pozitie la nivelul | 3 Pozitie la nivelul | 32
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Domeniu de

activitate

Gama de produse include:

Module containerizate:- Module containerizate pentru organizari de
santier;

- Centrale termice containerizate pentru uz civil si industrial;

- Hale industriale;

- Rulote dormitor.

Benzinarii transportabile containerizate:- Mini benzinarie;

- Modul depozitare si distributie motorina.

Utilaje pentru constructii civile si industriale.

Echipamente, scule si piese de schimb pentru industria petroliera:-
Piese de schimb: piese pompe adancime, piese schimb compresoare,
prezoane, piulite, armaturi, reductoare si componente pentru
reductoare;

- Scule foraj si extractie: clesti, dornuri, tute, raci, corunci, freze,
elevatori, stabilizatori, pachere, scule de cimentare, robineti de
siguranta;

- Piese si articole din cauciuc: ambreiaje pneumatice, pistoane
pompe noroi, garnituri prevenitoare eruptie orizontale, garnituri
inelare, mansete, etansari, protectoare prajini pompare, pachere,
dopuri cimentare, cupe pompe adancime;

- Echipamente pentru parcuri petroliere: rezervoare pentru produse
petroliere, separatoare orizontale trifazice, skiduri container acizi,
separatoare etalonare, skiduri dezemulsionat, skid AMC, skiduri
filtrare apa sarata de medie presiune, distribuitoare injectie apa,
filtre pentru skiduri injectie, flotoare detasabile pentru conducte
submarine, calorifere de sonda,

unitati actionare pompe de adancime, pompe orizontale cu cavitati
progresive pentru transvazare petrol si injectie apa sarata;

- electrocompresor

- skiduri compresor actionate cu motor termic.

Reductoare: piese pentru reductoare, reductoare pentru actionari
manuale.

Prelucrari mecanice.

Piese realizate in constructie sudata.

CONFIND executa, de asemenea, instalatii tehnologice "la cheie":-
instalatii de procesare a gazelor naturale;

- parcuri de separare a titeiului si gazelor;

- skiduri de productie automatizate;

- reparatie instalatii de interventie la sonde;

- rezervoare mari pentru produse petroliere.

Cifra de afaceri 157.249.358 LEI Profit net 3.524.872 LEI
Numar salariati 781

S.C. SOCERAM S.R.L.

Pozitie la nivelul | 4 Pozitie la nivelul | 34

mun. Campina

judetului Prahova

Domeniu de

activitate

producator traditional de materiale de constructie:

nisip, nisip refractar, argile si alumina, produse din plastic izolante,
caramizi din piatra reconstruita, caramizi silico-calcaroase, produse
din beton prefabricate, produse din beton autoclavizat, caramizi din
ceramica, caramizi si blocuri refractare
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Cifra de afaceri 152.082.454 LEI Profit net 28.121.424 LEI
Numar salariati 346

S.C. NEPTUN S.A.

Pozitie la nivelul | 5 Pozitie la nivelul | 41

mun. Campina judetului Prahova

Domeniu de produce si comercializeaza transmisii mecanice (reductoare,
activitate motoreductoare, angrenaje, echipamente pentru extractia petrolului

si minerit)

Printre principalii clienti ai Neptun S.A. Campina se numara Ispat
Sidex, Alro Slatina, Rompetrol, Victoria Floresti, Silvania Zalau,
Lafarge, Holcim, Heidelberger, Santierele Navale Aker Tulcea si
Braila

Cifra de afaceri 122.542.127 LEI Profit net 395.460 LEI
Numar salariati 357
S.C. FILSAM PROD S.R.L.
Pozitie la nivelul | 6 Pozitie la nivelul | 43
mun. Campina judetului Prahova
Domeniu de produce si comercializeaza preparate din carne, mezeluri, carnati,
activitate cabanos, kaiser
Cifra de afaceri 95.236.833 LEI Profit net 1.682.871 LEI
Numar salariati 400
S.C. Floricon Salub S.R.L.
Pozitie la nivelul | 7 Pozitie la nivelul | 65
mun. Campina judetului Prahova
Domeniu de ofera servicii de:- cgnstructn edilitare;
activitate - reabllltarlndrumurl, 5 5
- constructii case pe structura usoara;
- salubrizare;
- alimentari cu apa;
- canalizare;
- montaj centrale termice;
- alimentare cu energie electrica;
- contorizare.
Cifra de afaceri 20.720.955 LEI Profit net 0 LEI
Numar salariati 253

Dupa cum reiese din tabelul de mai sus, cele mai mari companii din municipiul
Campina sunt competitive la nivel judetean si se axeaza pe productia de bunuri si, mai
putin, pe oferirea de servicii. Avand experienta in domeniul petrolului si gazelor oferita
de trecutul industrial al orasului, producerea de echipamente si tehnologii care pot
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facilita atat procesul de extractie, cat si de transport a acestora este un mod de a conserva

identitatea locala

Tab. 2.5. Repartitia intreprinderilor pe activitdti ale economiei nationale, numdr, Mun.
Campina, 2019*

Domeniu CAEN

Numar salariati

Cifra de afaceri

Productivitatea

de angajator de personal casnic; Activitati ale
gospodariilor private de producere de bunuri si
servicii destinate consumului propriu

muncii (mii
lei/salariat)
A - Agricultura, silvicultura si pescuit 3 529.817 lei 176,6
B - Industria extractiva 70 11.967.623 lei 170,9
C - Industria prelucratoare 5820 2.225.373.118 382,3
lei
D - Productia si furnizarea de energie electrica si 36 15.081.734 lei 418,9
termica, gaze, apa calda si aer conditionat
E - Distributia apei; salubritate, gestionarea 289 26.485.945 lei 91,6
deseurilor, activitati de decontaminare
F - Constructii 683 132.508.662 lei 194
G - Comert cu ridicata si cu amanuntul; 1185 436.762.900 lei 368,5
repararea autovehiculelor si motocicletelor
H - Transport si depozitare 425 72.739.135 lei 171,1
| - Hoteluri si restaurante 276 22.617.896 lei 81,9
J - Informatii si comunicatii 110 20.149.372 lei 183,1
K - Intermedieri financiare si asigurari 53 7.687.794 lei 145
L - Tranzactii imobiliare 111 12.863.161 lei 115,8
M - Activitati profesionale, stiintifice si tehnice 253 34.615.660 lei 136,8
N - Activitati de servicii administrative si 185 13.000.363 lei 70,2
activitati de servicii suport
O - Administratie publica si aparare; Asigurari 0 0 lei 0
sociale din sistemul public
P - Invatamant 82 2.300.974 lei 28
Q - Sanatate si asistenta sociala 380 35.377.189 lei 93
R - Activitati de spectacole, culturale si 21 1.611.712 lei 76,7
recreative
S - Alte activitati de servicii 59 6.348.212 lei 107,6
T - Activititi ale gospodariilor private in calitate 0 0 lei 0

In ceea ce priveste numarul de someri inregistrati la finalul anului 2021, acesta este
de 179, intr-o scadere fata de valorile din anii anteriori, asa cum se observa si in graficul
de mai jos, confirmandu-se astfel panta ascendenta a evolutiei economice a Municipiului

Campina:

1 Sursa: Strategia de Dezvoltare Locala a Municipiului Campina 2021 - 2027
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Zonele principale de atragere a deplasarilor vor fi evidentiate in capitolele
urmatoare.

Totusi, pot fi semnalate cateva aspecte, referitoare la principalele zone de atragere

i

2021 I792
2020 319 |
2019 7R
2018 266 |
2017 2561
2016
0 50 100 150 200 250 300

350 400 450

Fig. 2.8. Evolutia numdrului de someri, Municipiul Campina, 2016-2021"

pentru deplasarile la locul de munca, cumparaturi si unitati de invatamant.

Asa cum se va vedea din repartitia scopurilor calatoriei pentru locuitorii Municipiului

Campina, pe langa deplasarea la locul de munca si pentru cumparaturi, un loc important
il constituie deplasarea elevilor la unitatile de invatamant, precum si a persoanelor care

ii insotesc pe acestia.

Tab. 2.6. Reteaua unitdtilor de invdatdmant preuniversitar cu personalitate juridicd, 2021-2022 *

Nr.

crt.

Denumirea unitatii de invatamant

STRADA & NUMAR

1

GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT NR. 9,
MUNICIPIUL CAMPINA

Strada Rahovei, nr. 13

2

GBADINITA CU PROGRAM NORMAL NR. 1, MUNICIPIUL
CAMPINA

Strada Pleveni, nr. 10

GRADINITA CU PROGRAM NORMAL NR. 3, MUNICIPIUL
CAMPINA

Strada Calea Doftanei,
nr. 204

GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT NR. 38,
MUNICIPIUL CAMPINA

Strada Simion
Barnutiu, nr. 12

GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT S| PROGRAM
NORMAL ,,IULIA HASDEU”, MUNICIPIUL CAMPINA

Strada Mihail
Kogalniceanu, nr. 41

GBADINITA CU PROGRAM NORMAL NR. 5, MUNICIPIUL
CAMPINA

Bulevardul Nicolae
Balcescu, nr. 5

GRADINITA CU PROGRAM NORMAL NR. 6, MUNICIPIUL
CAMPINA

Strada Ecaterina
Teodoroiu, nr. 4

1 Sursa: Institutul National de Statistica
2 Sursa: https://isjph.ro/institutie/despre-noi/reteaua-scolara/
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(o]

SCOALA GIMNAZIALA ,,ALEXANDRU 10AN CUZA”,
MUNICIPIUL CAMPINA

Bulevardul Carol I, nr.
104

SCOALA GIMNAZIALA NR. 3, MUNICIPIUL CAMPINA

Strada Voila, nr. 19

10

SCOALA  GIMNAZIALA ~ SANATORIALA  VOILA,
MUNICIPIUL CAMPINA

Strada Voila, nr. 115

11

SCOALA GIMNAZIALA ,,B.P. HASDEU”, MUNICIPIUL
CAMPINA

Strada Mihail
Kogalniceanu, nr. 31

12

SCOALA GIMNAZIALA CENTRALA, MUNICIPIUL
CAMPINA

Strada Calea Doftanei,
nr. 13

13

SCOALA  GIMNAZIALA  ,ION CAMPINEANU”,
MUNICIPIUL CAMPINA

Strada Eruptiei, nr. 7

14

LICEUL TEHNOLOGIC ,,CONSTANTIN ISTRATI”,
MUNICIPIUL CAMPINA

Strada Grivitei, nr. 91

15

LICEUL TEHNOLOGIC ENERGETIC, MUNICIPIUL
CAMPINA

Strada Grivitei, nr. 1

16

LICEUL ~ TEHNOLOGIC ~ MECANIC,  MUNICIPIUL
CAMPINA

Strada Ectaterina
Teodoroiu, nr. 34

17

SCOALA POSTLICEALA ,,.LOUIS PASTEUR” CAMPINA

Bulevardul Nicolae
Balcescu, nr. 5

18

SCOALA  POSTLICEALA  SANITARA  ,.DR.DINU”,
MUNICIPIUL CAMPINA

Strada Marasesti, nr.
22

2.2.RETEAUA STRADALA

2.2.1.

INFRASTRUCTURA RUTIERA

Municipiul Campina este situat pe traseul mai multor rute de transport intern ceea
ce 1i confera toate atributele unui important nod de transport rutier.

La nivel regional, municipiul Campina este traversat:

Cu
Cu
Cu

O O oo

Legaturile intre punctele de intrare/iesire din municipiu sunt realizate prin:

directia est, de DJ 100E catre Doftana
directia nord-est, DJ102| catre Valea Doftanei.
directia vest, DJ 100E catre Poiana Campina

Bd. Carol I (DJ 101R), pe directia N

Str. Calea Daciei (E60), pe directia S

Str. Nicolae Grigorescu (DJ 100E), pe latura V
Str. Calea Doftanei (DJ 100E) pe latura E

Str. Voila (DJ102I) pe latura N-E

De la sud la nord de DN1, pe ruta Ploiesti - Campina - Comarnic - Brasov;

Trama stradala a orasului este compusa din strazi de categorii diferite, incepand de
la strazi cu profiluri ample, de cate 2 benzi pe sens, pana la strazi inguste. Lungimea
totala a strazilor orasenesti, la nivelul anului 2021, era de 119,86 km.
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Reteaua stradala cuprinde strazi de categoria a Il-a (de legatura, care asigura
circulatia majora intre zonele functionale si de locuit), a lll-a (colectoare, care preiau
fluxurile de trafic din zonele functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura) si
categoria a IV-a (de folosinta locala, care asigura accesul la locuinte si pentru servicii
curente si ocazionale).

Reprezentarea grafica a retelei rutiere a Municipiului Campina este prezentata in
figura urmatoare, cu evidentierea strazilor de categoria a-Il-a, a lll-a si a IV-a.

jastirea Cornt

-

Fig. 2.9. Reteaua rutierd a Municipiului Campina®

1 Sursa: Google Maps, 2022
45



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Campina 2021 - 2027

Conform Normei tehnice din 27/01/1998, publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr.
138bis din 06/04/1998 si intrata in vigoare la data 06/04/1998, privind modului de
clasificare a drumurilor pe categorii, care aduce completari la OG 43-1997 privind regimul
drumurilor, acestea se clasifica astfel:

e strazile de categoria | - magistrale - asigura preluarea fluxurilor majore ale
municipiului pe directia drumului national ce traverseaza municipiul sau pe directia
principala de legatura cu acest drum, avand minimum 6 benzi de circulatie, inclusiv
liniile de tramvai;

e strazile de categoria a ll-a - de legatura - asigura circulatia majora intre zonele
functionale si de locuit, avand 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

e strazile de categoria a lll-a - colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale, avand 2 benzi
de circulatie;

e strazile de categoria a IV-a - de folosinta locala - asigura accesul la locuinte si
servicii curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

In momentul actual starea drumurilor la nivelul municipiului Campina este
urmatoarea:

- drum de pamant 4.219 metri liniari
- drum de balast 5.026 metri liniari
- drum de asfalt 110.615 metri liniari

Lucrari de intretinere, reparatii, reabilitare, modernizare s-au realizat In ultimii ani
pe urmatoarele elemente de infrastructura:

Tab. 2.7. Strazi pe care s-au realizat lucrari de consolidare, 2016

Nr.
Crt.
1 | Strada Pacii

2 | Strada Sulfinei

Denumire strada

Tab. 2.8. Strazi pe care s-au realizat lucrari de reabilitare, 2018

Nr.
Crt.

1 | Aleea din strada Romanitei
2 | Modernizare strada Aleea parcului

Denumire strada

Tab. 2.9. Strazi pe care s-au realizat lucrari de reparatii si reabilitare, 2019

Nr.
Crt.
1 | Strada Bobalna

Denumire strada
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Tab. 2.10. Strazi pe care s-au realizat lucrari de reparatii si reabilitare, 2020

Nr.
Crt.
1 | Strada Dealului - tronson de la intersectia cu Calea Doftanei

Denumire strada

Proiecte propuse/in curs de implementare

In cadrul analizelor realizate in continuare prin intermediul modelului de transport,
conform prevederilor privind structura detaliata orientativa a Planului de Mobilitate
Urbana Durabila, va fi avut in vedere Scenariul ,,A face minimum” (scenariul de referinta),
acesta reprezentand situatia viitoare, in care se considera ca proiectele ,,angajate” se
vor realiza/implementa cu certitudine, inainte de anii de prognoza avuti in vedere. in
aceasta categorie va fi inclus urmatorul proiect privind reabilitarea infrastructurii rutiere:

- Reparatii si reabilitare Calea Doftanei

In elaborarea pachetului de masuri si proiecte incluse in Planul de Mobilitate Urbana
Durabila al Municipiului Campina, se va acorda atentia necesara actiunilor de modernizare
si reabilitare a infrastructurii rutiere, avandu-se in vedere inclusiv extinderea acesteia
odata cu aparitia de noi cartiere sau zone rezidentiale.

In proiectele propuse se va tine cont de necesititile de crestere a capacitatii de
circulatie identificate in cadrul analizei, precum si de acoperirea integrala a cererii de
transport rutier printr-o infrastructura moderna.

2.2.2. SIGURANTA RUTIERA

Siguranta rutiera este considerata o prioritate europeana in domeniul mobilitatii.
Carta Alba a Transporturilor - foaie de parcurs pentru un spatiu european (2011) stabileste
ca tinta pentru problema sigurantei rutiere 0 victime ca urmare a accidentelor rutiere in
anul 2050, iar ca tinta intermediara pentru anul 2020, injumatatirea valorilor din anul
2010.

Pe plan national a fost elaborata Strategia Nationald de Sigurantd Rutierd pentru
perioada 2016 - 2020 care traseaza liniile strategice pentru stabilirea politicii de siguranta
rutiera si metodele de asigurare si imbunatatire a acesteia. Legislatia nationala
reglementeaza domeniul sigurantei rutiere prin Legea privind auditul de siguranta rutiera
nr. 265/2008, actualizata in anul 2016 prin OUG 22/2016 privind gestionarea sigurantie
circulatiei pe infrastructura rutiera.

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate in perioada
2016 - 20.02.2021. Valorile prezentate in continuare se refera la accidentele produse pe
raza municipiului Campina.

In perioada analizata, variatia numarului de accidente a crescut in anul 2017 fata de
anul 2016, urmata de o usoara scadere in 2018 si o usoara crestere pentru anul urmator.
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In anul 2020, se inregistreaza o scadere semnificativd a numarului de accidente grave.
Astfel, Tn anul 2017, se inregistreaza valorile maxime, pentru perioada analizata.

Tendinta descrescatoare a numarului de accidente din anul 2020 este posibil sa aiba
drept cauza circulatia redusa datorata restrictiilor impuse pentru prevenirea raspandirii

COVID 19.
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in ceea ce priveste cauzele producerii accidentelor grave/usoare, acestea au fost
identificate detaliat pentru fiecare an, si sunt specificate in tabelele urmatoare.

Tab. 2.11. Cauza producerii accidentelor, 2016
Neacordarea prioritatii de trecere pietonilor 13
Abaterile savarsite de catre pietoni
Nerespectarea distantei intre vehicule
Ciruclatia pe sens opus
Viteza neadaptata la conditiile de drum

=

Neacordarea prioritatii de trecere vehiculelor 14
Neasigurarea la mersul Thapoi
Abateri savarsite de catre biciclisti
Conducerea fara permis

Alte abateri

N | & W

Tab. 2.12. Cauza producerii accidentelor, 2017
Neacordarea prioritatii de trecere pietonilor
Abaterile savarsite de catre pietoni
Nerespectarea distantei intre vehicule

Neacordarea prioritatii de trecere vehiculelor

Neasigurarea la mersul Thapoi

Abateri savarsite de catre biciclisti
Alte abateri

PRI OO|W DO

Tab. 2.13. Cauza producerii accidentelor, 2018
Neacordarea prioritatii de trecere pietonilor 10
Abaterile savarsite de catre pietoni
Nerespectarea distantei intre vehicule
Neacordarea prioritatii de trecere vehiculelor
Neasigurarea la mersul Thapoi
Abateri savarsite de catre biciclisti
Conducerea fara permis
Alte abateri

NN Ol O k| O

Tab. 2.14. Cauza producerii accidentelor, 2019
Neacordarea prioritatii de trecere pietonilor
Abaterile savarsite de catre pietoni
Nerespectarea distantei intre vehicule
Ciruclatia pe sens opus
Viteza neadaptata la conditiile de drum
Neacordarea prioritatii de trecere vehiculelor 11

NN &~ O 0O
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Neasigurarea la mersul Thapoi 5
Abateri savarsite de catre biciclisti 1
Alte abateri 3

Tab. 2.15. Cauza producerii accidentelor, 2020
Neacordarea prioritatii de trecere pietonilor
Abaterile savarsite de catre pietoni
Nerespectarea distantei intre vehicule
Ciruclatia pe sens opus
Viteza neadaptata la conditiile de drum
Neacordarea prioritatii de trecere vehiculelor
Abateri savarsite de catre biciclisti
Alte abateri

Pl o N R PPN w

Tab. 2.16. Cauza producerii accidentelor, 2021
Neacordarea prioritatii de trecere pietonilor
Abaterile savarsite de catre pietoni
Nerespectarea distantei intre vehicule
Ciruclatia pe sens opus
Viteza neadaptata la conditiile de drum
Neacordarea prioritatii de trecere vehiculelor
Neasigurarea la mersul Thapoi
Abateri savarsite de catre biciclisti
Alte abateri

W WD W NP OO,

in ceea ce priveste anul 2022, in perioada 01.01.2022-31.01.2022, pe raza
municipiului Campina, judetul Prahova, s-a produs un singur accident rutier grav, soldat
cu 1 ranit grav si unul usor si doar 3 accidente rutiere usoare, soldate cu 3 persoane ranite
usor. Cauzele producerii acestor accidente usoare au fost: viteza neadaptata la condiitiile
de drum(1 accident grav), neacordare prioritate pietoni (1 accident usor), neacordare
prioritate vehicule (1 accident usor) si alte abateri (1 accident usor)

in Planul de Mobilitate Urbanad al Municipiului Campina vor fi incluse masuri si
proiecte care sa conduca la cresterea sigurantei rutiere, care sa asigure abordarea
problemelor legate de: organizarea circulatiei rutiere, semnalizarea statica si dinamica,
managementul traficului, treceri de pietoni semnalizare, semnalizarea rutiera specifica
pentru biciclisti si crearea de solutii alternative de mobilitate urbana. De asemenea, prin
impulsionarea utilizarii cu preponderenta a transportului public si a solutiilor de
mobilitate alternativa, asa cum este bike-sharing-ul, numarul de accidente poate scadea
vertiginos, in beneficiul cresterii performantei in transportul public.
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2.2.3. TRAFIC

in urma procesului de colectare a datelor, descris pe larg Tn capitolul dedicat acestui
subiect, au rezultat principalele zone/artere in care exista volume mari de trafic, capabile

sa conduca la congestii de circulatie.

Rezultatele sunt evidentiate in graficele de mai jos, corespunzatoare orei de varf de

dimineata.
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Fig. 2.12. Puncte de congestie - numdr opriri/vehicul - ora de varf, 2021
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Fig. 2.13. Puncte de congestie - viteza - ora de varf, 2021
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Dupa cum se observa, principalele concentrari de trafic pentru fluxurile de
autovehicule sunt prezente pe arterele principale, respectiv pe Bd. Carol si Calea
Doftanei. O analiza detaliata si prezentarea fluxurilor de trafic si a distributiilor de
vehicule pe 12 ore, respectiv pe orele de varf de dimineata si dupa-amiaza, va fi realizata
in capitolul referitor la colectarea de date.

Proiectele si masurile stabilite prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiul
Campina vor propune actiuni prin care sa se asigure o mai buna fluenta a traficului. in
plus, analiza retelei stradale si propunerea unui plan de organizare a circulatiei care sa
tina cont de fluxurile de trafic si tendintele de calatorie existente, prin introducerea de
reguli noi de circulatie, acolo unde este cazul (sensuri unice, viraje interzise etc.) va
contribui in mod semnificativ la orientarea fluxurilor de trafic in sensul reducerii
congestiilor de circulatie.

In capitolele urmitoare va fi evidentiata evolutia prognozata a traficului ca urmare
a implementarii proiectelor incluse in Scenariul 1, respectiv proiecte prevazute a fi
executate in perioada 2022-2023, pentru care a fost obtinuta deja finantare.

2.2.4. PARCARI

Politica de gestionare a parcarii urbane este unul dintre cele mai puternice
instrumente aflate la dispozitia primariilor pentru a influenta tiparele de mobilitate
urbana, pentru a controla amenajarea si utilizarea spatiului urban si, in ultima instanta,
pentru a determina calitatea vietii urbane si deci fericirea locuitorilor orasului.

In ultimii ani, in majoritatea oraselor Romaniei se afld pe agenda publici o falsa
problema a lipsei locurilor de parcare, atat in zonele centrale cat si in cartierele de
locuinte, asociata cu cresterea considerabila a detinerii si utilizarii masinilor personale.

Orasele mari si medii ale Romaniei se afla astazi in fata unei alegeri:

- sa continue abordarea centrata pe transportul personal cu autoturismul, astfel
urmand a aparea probleme din ce in ce mai grave (cu parcarea, cu traficul, cu
sanatatea publica, cu calitatea vietii urbane);

- sa inverseze tiparul nesustenabil observat in ultimele doua decenii pentru a se
redefini ca orase curate, linistite, verzi, placute traiului.

In vederea evaluarii situatiei actuale in ceea ce priveste spatiile de parcare din
Municipiul Campina, a fost realizata o analiza a datelor existente, respectiv a
reglementarilor in vigoare in ceea ce priveste locurile de parcare publice si rezidentiale
si taxele corespunzatoare acestora, dupa caz, a altor studii existente. Datele rezultate in
urma analizei realizate sunt prezentate mai jos.
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Tab. 2.17. Detalii tehnice ale parcdrilor, Municipiul Campina, 2021

e | romsony | 2S5 pozie | CoOrdonate | i | ooy | Bend | Benzi | Nr fControl| ooy | opgeryagy
Amplasament (D/AH/Z/L) | (L/S/P) J
1 | Viegimiresou | cwa | P | Eoseasssge | O L1 1w w o
2 | str.odobescu | % AL s/p | oSS D L 1 o | 35 | NU 0
o [ cmse [l oy (MR | | 1 |1 [ w | w | o |Tmen
4 | str. Milcov ?:tJé Ef" . /D E'\lz‘;i1142141713 L P 1 1 10 NU 0
5 | str. Progresului étc:r-wductelor S 212%5‘;74?%52%35 D L ! 0 35 NU 0 ;I)grjclzjurluull
6 | str. Progresului str. Beius S é\l 2‘;217435%3854 D L 1 0 35 NU 0 F;r;rJ:J;JJ i
oz [T, | o[NS5 |1 = | w | o | o,
8 'Sl'gc-)dE(;:r-oiu str. Zorilor 5 'E'gg:j;‘ggg L P 1 1 15 NU 0 pans()'jaStr'
9 | str. Noua igo dicr;)iu S é\lzf" 475,4121"21%,, L P 1 1 10 NU 0
str. . AEo "
10 ;igigra' loan S:JOT;Trescu D E'\'245i 475?2%"‘37%,, AH L 1 1 8 NU 0
o [T aeam | o [PESEE| o | o | 1 |1 w | w | o
12 | str. Prutului str. Siret S é\l 2‘;501%?2192923 AH P 1 1 20 nu 0
oGS, et | o [ Mems o | 0| 1 1w m |
o [ e[S || NgwE | | 1| 0 | w |
s | eoe o e | Mmoo x| w | o
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e | romsony | AS5ES pozie | CoMonAte | i | ooy | Bend | Benzi | Nr fControl| oo | opgeryagy
Amplasament (D/AH/Z/L) | (L/S/P) J

16 [str.intunca | D é\lzééiﬁsfzgz% AH s 1 1 | 20 | NU 0
17 | etse [l | s | MemE ]l L | s |t |18 | w | o
18 | str. Ana Ipatescu | str. Sondei D ENZQEZZ;ggél L L 1 1 7 NU 0
19 | str. Ana Ipatescu | str. Sondei S ENZQEZKSZ’% L S 1 1 7 NU 0
20 | ogalnicoans | patese | S | gioseasieo | L | P | 1 | 1| 8| N |0
N - A R R A AR

o " intre Ana

T R sic B S R IO IO I PR O

si Carol |
23 |str. Schelelor | g0 D El\f'215°474%',3117" z p 1 1 | 12 | NU 0
24 | str. Schelelor ét:rﬁelelor D é\f';r,i474-82',%22-- z P 1 1 8 NU 0
25 | str. Eruptiei str.Schelelor D ENZgEZfo?Z z P 1 1 8 NU 0
26 | str. Eruptiei str.Schelelor D ENZQEZZiGQTB z P 1 1 8 NU 0
27 | str. Eruptiei str.Schelelor S ENZQEZZ;?)L z P 1 1 16 NU 0
28 | str. Eruptiei str.Schelelor D ENZQEZZZ?;??%?; z P 1 1 50 NU 0
29 | str. Eruptiei str.Schelelor S E’\2151541726101774 z P 1 1 12 NU 0
30 | str. Grivitei str.Schelelor D 'I\Elgg:i’?g;lgg Z P 1 1 14 NU 0
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Nr. Der"(l':;rc‘):seo;t)?ada dAcces Pozitie Coordon.ate paIci:Elre Io-[:ilﬁ)ri .Benzi l?e(lzi \lr . Lol Cost | Observatii
P ———— inspre ; geografice (DIAHIZIL) | (LISIP) intrare | iesire | locuri | acces ;

st e | S | CEERE |z || 4 |1 w | ow | o

o [ansi o | 0 | ST 2 | e | 4 |1 | n | w |

33 | str. Maramures IS;;-teAsnci D é\l 2‘;501741270%42% Z P 1 1 7 NU 0

34 | str. H. Coanda E‘;E‘I""I‘rd“' D 'E';ggoz f,g:gfg,, z P 1 1 5 NU 0

35 | Calea Doftanei | ooy D | Nooed ji:g?,, L s 1 1 | 3 | NU 0

36 | str. Republicii SKgga“fr':féLnu S/D é\fzz‘giz,zl%i‘g,, L Pg" 1 1 10 DA | 2LEl/h vel?:sri:gttaeerl;ea

37 | str. Republicii SKtorga'\l"r':séLnu D E‘gg:jfg;i’ 70 DA | 2LEI/h p?)rigi‘g?a

38 | str. Republicii Sthga'\;'r':f;Lnu s/ | e 479325 L s/s 1 1 | 55 | DA |2LEWh

39 | Aleea Energiei gt:rﬁelelor S/D é\l 2%211112526; Z P 65 Nu pe:)rlc(:)e::re

40 | str. C-tin Istrati E:Li‘l""l‘rd“' S/D E'\lz‘;ij@%%% z P 40 NU 0 p%rl‘;ire

41 | str. B.P. Hasdeu | str. Oituz S/D 'E'gg:jﬂ?g z P/S 40 | NU 0 pereare

42 | str. Bucea str. Sondei S/D é\l 2‘;5,,1112%5’75:1 Z P 40 NU 0 patt)rlt(:)ire

43 | str. Orizontului sot:i.zon tului S/D 92‘;’5011%29%% 7 P 15 NU 0 paLrI((:)acl:re

44 | Aleea Rozelor E:Li‘l’&l“d“' S E‘;gg:ﬁg:gf: z p 20 NU 0 pirlf)ire

45 | Aleea Margaretei f;;elé’?a D 2322131306;3% z P 20 NU 0 p"‘l‘orl‘;ire
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DTS ST Acces " Coordonate Tip Tip . | Benzi | Benzi Nr | Control e
Nr. (tronson)/ dinsore Pozitie coarafice parcare locuri intrare | iesire | locuri | acces Cost | Observatii
Amplasament b 9eag (D/IAH/Z/L) | (L/S/P) ,
Bulevardul N:45°7'27,16" langa
46 Culturii S/D E:25°43'50,63" z P 20 NU 0 primarie
. . str. N:45°7'8,65"
47 | str. Orizontului Petrolistului S/D E:25°44'32 88" z P/S 60 NU 0
str. Mihai Calea N:45°07'31.9"
48 | Eminescu Doftanei D E:25°44'04.9" D S 30 NU 0
Str 1 Decembrie | Calea N:45°07'42.9"
49 | 1918 Doftanei S/D E:25°44'05.9" Z P/L 18 NU 0
Bulevardul N:45°07'25.4"
50 | Bd. Carol N. Balcescu D E:25°44'06.2" D S 250 NU 0
Legenda:

Pozitie: S = Stanga; D = Dreapta

Tip parcare: D = pe drum (prima banda de circulatie amenajata ca spatiu de parcare); AH = Ad-hoc (spatiu folosit pentru parcare, neamenajat
special, amplasat in adara suprafetei carosabile); Z = zond (spatiu in afara suprafetei carosabile, in care au loc mai multe vehicule, ce nu se aliniaza

neaparat cu drumul); L = Tn lungul drumului (parcari realizate prin decupaje ale spatiului de langa trotuar, in care masinile parcheaza perpendicular
pe drum sau Tn spic

Tip locuri: L = longitudinal; S = in spic; P = perpendicular pe drum
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2.3. TRANSPORT PUBLIC

Modurile de transport public functionale in Municipiul Campina sunt urmatoarele:
- Transport feroviar
- Transport public interurban

- Transport public local

2.3.1. TRANSPORTUL FEROVIAR

Municipiul Campina nu este traversat de o magistrala de cale ferata, in schimb
accesul locuitorilor la reteteaua de cale ferata se face in statia Campina amplasata pe
teritoriul localitatii Poiana Campina, linia de cale ferata fiind Bucuresti - Brasov.

Fig. 2.14. Reteaua TEN-T feroviard in zond

Municipiul Campina este racordat la reteaua nationala de cale ferata prin statia
Campina, amplasata pe magistrala 300 Bucuresti - Brasov, aceasta fiind o linie dubla
electrificata.

2.3.2. TRANSPORTUL PUBLIC INTERURBAN

Pentru transportul rutier judetean, in tabelul urmator sunt specificate traseele,
programul de circulatie, numarul de masini si capacitatea lor.
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Tab. 2.18. Transportul public judetean

% NUMAR <
NUMAR TRASEE MASINI CAPACITATE NUMAR OPERATORI
TRASEU ’ TRANSPORT/AUTOBUZ CURSE
ACTIVE

1 Ploiesti - Campina 4 Microbuz / Autobuz 30 Cord Implex S.R.L.

2 Ploiesti - Campina - Azuga 8 Microbuz / Autobuz 32 Diana P.A. S.R.L.

3 Ploiesti - Campina - Sinaia 8 Microbuz / Autobuz 30 Raj & Co S.R.L.

4 Ploiesti - Campina - Breaza 3 Microbuz / Autobuz 15 Aveuro Logistic S.R.L.
11 Campina - Breaza - Gura Beliei 7 Microbuz / Autobuz 51 Geamila Impex S.R.L.
12 Campina - Sinaia 1 Microbuz / Autobuz 7 Dan Sepsi S.R.L.

13 Breaza - Sinaia 4 Microbuz / Autobuz 30 Georgiana Trans S.R.L.
14 Campina - Cocorasti - Mislii - Plopeni 5 Microbuz / Autobuz 38 Rosabi Com S.R.L.

80 Campina - Sotrile 2 Microbuz / Autobuz 12 Autogara Com S.R.L.
81 Campina - Valea Doftanei 1 Microbuz / Autobuz 5 Autogara Com S.R.L.
82 Campina - Sotrile - (Lunca Mare) - Valea Doftanei 2 Microbuz / Autobuz 14 Autogara Com S.R.L.
83 Campina - Brebu (Sat Megiesesc) 5 Microbuz / Autobuz 32 Autogara Com S.R.L.
84 Campina - Brebu (Sat Pietriceaua) 1 Microbuz / Autobuz 8 Autogara Com S.R.L.
85 Campina - Cornu 5 Microbuz / Autobuz 30 Cord Impex S.R.L.

86 Campina - Banesti (Sat Urleta) 2 Microbuz / Autobuz 32 Rosabi Com S.R.L.

87 Campina - Telega (sat Telega) 2 Microbuz / Autobuz 27 Autogara Com S.R.L.
88 Campina - Bustenari 2 Microbuz / Autobuz 7 Autogara Com S.R.L.
90 Tintea - Mislea - Campina 2 Microbuz / Autobuz 10 Ferny S.R.L.

91 Campina - DN1 - Baicoi 1 Microbuz / Autobuz 10 Eliro S.R.L.

92 Campina - DN1 - Floresti (Sat Floresti) 1 Microbuz / Autobuz 6 Diana P.A. S.R.L.

93 Campina - Floresti - Magureni (sat Magureni) 2 Microbuz / Autobuz 13 Diana P.A. S.R.L.

94 Campina - Floresti - Filipesti de Targ 1 Microbuz / Autobuz 8 Diana P.A. S.R.L.

95 Campina - Floresti - Filipesti de Padure 2 Microbuz / Autobuz 15 Diana P.A. S.R.L.

96 Campina - Magureni (Cocorasti Caplii) - Magureni (Sat 2 Microbuz / Autobuz 17 Autogara Com S.R.L.

Magureni)
97 Poiana Campina - Campina - Banesti 5 Microbuz / Autobuz 58 Eliro S.R.L.
98 Campina - Poiana CAmpina - Provita de Sus (Sat 1 Microbuz / Autobuz 6 Autogara Com S.R.L.
Draganeasca)

99 Campina - Poiana Campina - Provita de Sus (Sat Izvoru) 2 Microbuz / Autobuz 18 Autogara Com S.R.L.
100 Campina - Breaza - Adunati 2 Microbuz / Autobuz 8 Geamila Impex S.R.L.
103 Telea - Campina 1 Microbuz / Autobuz 7 Vibus S.R.L.
144 Campina - Teleaga - Melicesti 1 Microbuz / Autobuz 6 Autogara Com S.R.L.

*Autobuz - 22 (numdr minim de locuri pe scaune, fara locul soferului)
*Microbuz - 9 (locuri minim de locuri pe scaune, fara locul soferului)
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Sistemul de transport public judetean se regaseste pe teritoriul administrativ al
localitatii Campina, operand atat curse care isi au originea sau destinatia in aceasta
localitate, cat si curse care tranziteaza Municipiul Campina. Acest serviciu de transport
public este gestionat de Consiliul Judetean Prahova.

Statiile de transport public judetean sunt urmatoarele:

Tab. 2.19. Statii transport public judetean

NR.CRT DENUMIRE
1 Autogara Campina
2 S.C. Cirex S.R.L.
3 Racitor
4 Fabrica de mobila
5 Grup Scolar Industrial
6 Str. Oituz
7 Scoala de Politie
8 Pram
9 Peco
10 Complex Salcie
11 Penny Market
12 Fabrica de ciorapi
13 Complex Fibec
14 Spitalul Municipal
15 Sanepid
16 Casa Tineretului
17 Biserica de Lemn, Strada Orizontului, in dreptul parcarii auto
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2.3.3. TRANSPORTUL PUBLIC LOCAL

Incepand cu luna aprilie 2015, operatorul de transport S.C. ELIRO S.A. executd
programul de transport conform contractului de delegare de gestiune a transportului
public prin concesiune. Conform Actului Aditional nr. 1, aprobat in 26 martie 2020,
valabilitatea contractului de delegare a fost prelungita cu 2 ani si jumatate, incepand cu
data de 1 mai 2020.

Fig. 2.15. Principalele trasee de transport public din Municipiul Campina
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In conformitate cu informatiile transmise de operatorul de transport public, au fost
realizate tabelele centralizatoare de mai jos, continand date referitoare la traseele
principale de transport public, la graficul de circulatie si la intervalul de succedare.

Tab. 2.20. Traseele principale si programul de transport

Linia Traseul Plecari capete
Lungimea traseu
(m) Prima Ultima
L-V
S-D
1 TUR : SEDIU S.C.EMON ELECTRIC S.A - str.In Lunca (parc | 06:15 20:30
copii) - Pram - BL. IRA (statie facultativa) - Complex Peco - | 06:15 20:30

Salcie - Penny - Str. Oituz (Complex Fibec) - Blocuri
4300 m |.H.Radulescu - Restaurant Oscar - CIMITIRUL ,,INVIEREA
LUI LAZAR”

RETUR: CIMITIRUL ,,INVIEREA LUl LAZAR” - Restaurant
Oscar - Blocuri |.H. Radulescu - Str. Oituz (complex Fibec) -
Bd. Carol | (Spital Municipal) - Millia - BL. P4 - Peco - Pram
- Sera - Sediu EMON ELECTRIC S.A. - STR. IN LUNCA (parc
copii)

5300 m | *In perioada 01.05 - 01.09 a fiecarui an (samabata si duminica)
traseul 1 se prelungeste pana la Fantana cu Ciresi

2 TUR : SEDIU S.C.EMON ELECTRIC S.A - str.In Lunca (parc | 06:15 20:30
copii) - Pram - BL.IRA (statie facultativa) - Complex Peco | 06:15 20:30
- Salcie.parcare str.Ec.Teodoroiu - Moara - dispensar
cartier Broaste - Scoala Generala Nr. 3 - str.Trandafirilor
- str.Voila-Ferma (statie facultativa) - str.Buciumului -

SPITAL VOILA
2800 m
RETUR : SPITAL VOILA - Str. Buciumului - Str. Voila-Ferma
(statie facultativa) - Str. Arinului - Scoala Generala 3 -
Dispensar cartier Broaste - Fabrica de mobila - parcare str.
Ec. Teodoroiu - BL P4 - Peco - Pram - Sediu EMON ELECTRIC
S.A. - STR. IN LUNCA (parc copii)
3 TUR: Sediu SC EMON Electric - Str. In Lunca (parc copii) - | 06:15 20:30

Pram - BL. IRA (statie facultativa) - Complex Peco - Salcie - | 06:15 20:30
Racitor - Str. Calea Doftanei nr55 - Moara - Dispensar
cartier Broaste - Scoala Generala Nr. 3 - Str. Trandafirilor
- Str. Voila - Ferma (statie facultativa) - Str. Buciumului -
SPITAL VOILA

7800 m | RETUR: SPITAL VOILA - Str. Buciumului - Str. Arinului -
Scoala generala nr.3 - Dispensar cartier Broaste - Fabrica
de mobila - Str. Calea Doftanei nr.128 - Str. Oituz (complex
Fibec) - Bd. Carol | (spital municipal) - Millia - BL. P4 - Peco
- Pram - Sediu SC EMON ELECTRIC S.A - STR. IN LUNCA
(parc copii)
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4 TUR: Sediu SC EMON Electric - Str. In lunca (parc copii) - | 06:15 20:30
Pram - BL. IRA (statie facultativa) - Complex Peco - Salcie - | 06:15 20:30
Racitor - Str. Calea Doftanei nr55 - Moara - Dispensar
cartier Broaste - Scoala Generala nr. 3 - Str. Trandafirilor
- Str. Voila - Ferma (statie facultativa) - Captare - Str.
Buciumului - SPITAL VOILA

8800 m
RETUR: SPITAL VOILA - Str. Buciumului - Captare - Ferma
(statie facultativa) - Str. Arinului - Scoala Generala nr.3 -
Dispensar cartier Broaste - Fabrica de Mobila - Str. Calea
Doftanei nr.128 - Racitor - Str. Oituz (complex Fibec) - Bd.
Carol | (spital municipal) - Millia - BL. P4 - Peco - Pram -
Sediu SC EMON ELECTRIC S.A - STR. IN LUNCA (parc copii)

Parcul de vehicule al operatorului ELIRO SRL este format din 7 mijloace de transport,
5 microbuze titulare si 2 microbuze in rezerva:

Tab. 2.21. Carateristicile parcului de vehicule

TIP AUTO MARCA ACI—ﬁ’Z\IITIE CAE’;T_’%’\(I:SP' DESCRIERE

MICROBUZ IVECO 2008 16 Capacitate clizllir:grﬂirca 2998 m?,
MICROBUZ IVECO 2008 16 Capacitate clizllir:grﬂirca 2998 m?,
MICROBUZ IVECO 2008 16 Capacitate cIiEILiJr:grAilca 2998 m?,
MICROBUZ IVECO 2008 16 Capacitate cIiEILiJr:grAilca 2998 m?,
MICROBUZ | VOLKSWAGEN | LT 2016 16 Capacitate Cgﬂ?jg"’a 2799 m?,
MICROBUZ [VOLKSWAGEN LT 2017 16 Capacitate Céﬂ?gréca 2799 m?,
MICROBUZ MERCEDES BENZ 2016 16 Capacitate Cé Ilir:gr;ca 2461 m° ,

Tab. 2.22. Tarife de calatorie transport public local

Municipiul CAmpina
Pret bilet / pers 5 RON

In conformitate cu prevederile legale aflate in vigoare, dar si cu politica Consiliului
Local al municipiului Campina de sprijinire a unor categorii sociale cu venituri mici,
beneficiaza la aceasta data de gratuitati la serviciul de transport public local categoriile
de persoane prezentate mai jos:

e veteranii de razboi si vaduvele acestora,
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Statiile de transport public. Dotari

persoanele cu handicap grav si accentuat,

asistentii personali ai persoanelor cu handicap grav,
fostii detinuti politici si persoanelor deportate,
pensionarii cu varsta de peste 65 de ani, cu un venit net/membru de familie,
mai mic de 700 le1”, carora li se acorda un numar de 15 bilete de transport
lunar, pe traseele din interiorul municipiului Campina, sumele fiind
subventionate (decontate integral) din bugetul local.

Statiile de transport public prezinta nivele diferite de dotare. in statii nu exista
sisteme de informare in timp real pentru calatori.

o STATII TRASEE PRINCIPALE:

NR CRT

DENUMIREA STATIEI

CABINA PENTRU ASTEPTARE
AMENAJATA CU BANCI DE
ASTEPTARE

AVIZIER PENTRU
INFORMATII PRIVIND
TRASEUL

Sediu Emon Electric SA

X

X

In Lunca (Parc Copii)

Sera

Pram

BL IRA (statie facultativa)

Complex Peco

B-dul Carol | (Dr.Repede)

Salcie

OO N[OOI B WIN|F-

Penny

[EEN
o

Str. Oituz (complex Fibec)

[N
[N

Str. Oituz (complex Fibec)-Parc Copii

[EE
N

Bl.I.H Radulescu (sens intors pe
partea cu restaurantul Oscar)

NN N NN Y Y Y x| x

X X X 8| 8| 8| ¥| ¥| | x| &

13

Bl.I.H Radulescu (sens dus pe partea
cu Cofetaria Mandinas)

X

X

14

Restaurant Oscar

15

Cimitirul - Invierea lui Lazar

16

Bld.Carol I- Spital Municipal

17

Millia

18

Carol | BL.P4

19

Sediu Cirex -str.Ec.Teodoroiu (tur)

20

Lic MEC 2 str.Ec.Teodoroiu (retur)

21

Blocuri str.Ec.Teodoroiu (tur)

22

Spalatorie str.Ec.Teodoroiu (retur)

23

Str.Calea Doftanei -Moara

X| 8| & & \| & &| 8| x| ®

X X| & X &| ¥ & & 8| %
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24

Str.Calea Doftanei-Fabrica de
Mobila

x

x

25

Dispensar Broaste (retur)

26

Dispensar Broaste (tur)

27

Sc Gen nr.3

28

Str.Trandafirilor

AN R I

29

Str.Voila (ferma -statie facultativa -
tur)

x

X| | 8| 8| ¥

30

Str.Voila (ferma -statie facultativa -
retur)

X

x

31

21 Decembrie (tur)

32

Captare (tur)

33

Captare (retur)

34

Str.Buciumului (retur)

35

Str Arinului

36

Spital Voila

37

Str.Calea Doftanei nr.55

38

Str.Calea Doftanei nr.128

39

Str.Calea Doftanei -Racitor

AR IR AN IR A BN

X| 8| 8| 8| &| 8| x| &| &

2.4. TRANSPORT DE MARFA

Nu exista o Hotarare a Consiliului Local (HCL) care sa reglementeze circulatia

vehiculelor de marfa in municipiul Campina.

Analizand datele rezultate in urma colectarii de date, descrisa in cap. 3.2, au fost
constatate urmatoarele:

- Pentru intersectiile din interiorul municipiului, vehiculele de transport marfa
(furgonete si camioane) variaza intre 8%-10% din totalul traficului in locatiile

respective

- In punctele de intrare/iesire din oras, analizate prin anchete origine/destinatie,
au rezultat urmatoarele fluxuri de vehicule de transport marfa:

0 Intrare Calea Daciei: 10%

Intrare Str. Voila: 18%
Intrare Bd. Carol I: 12%
Intrare Str. Garii: 13%

O O O O

Intrare Calea Doftanei: 13%

Transportul marfurilor pe calea ferata este posibil prin statia CFR Campina,
amplasata pe linia magistrala 300 Bucuresti - Brasov, in localitatea Poiana Campina, in
proximitatea municipiului.
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2.5. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE (DEPLASARI CU
BICICLETA, MERSUL PE JOS SI DEPLASAREA
PERSOANELOR CU MOBILITATE REDUSA)

In momentul de fatd municipiul Campina nu exista piste pentru biciclisti.

Inexistenta infrastructurii specifice deplasarilor cu bicicleta, face ca acest mod de
deplasare sa aiba o cota modala, rezultata in urma sondajelor realizate in procesul de
culegere a datelor, de doar 1,3% din totalul deplasarilor. Detalii legate de scopul acestor
deplasari vor fi furnizate in capitolul dedicat procesului de culegere a datelor.

Este evident ca realizarea unei infrastructuri corespunzatoare pentru deplasarile cu
bicicleta, crearea conditiilor de siguranta si oferirea de servicii suplimentare pentru
utilizatorii acestui mod de deplasare vor conduce la cresterea ponderii mersului cu
bicicleta in repartitia modala a deplasarilor.

in acest sens, in Planul de Mobilitate Urbana Durabila vor fi incluse proiecte care sa
vizeze dezvoltarea infrastructurii pentru deplasarile cu bicicleta, respectiv piste de
biciclete si sistem bike-sharing. Statiile de preluare si predare a bicicletelor (sistemul
alternativ de mobilitate urbana) vor trebui sa acopere intreaga suprafata a orasului si sa
fie accesibile tuturor categoriilor de cetateni. Sistemul de mobilitate alternativa trebuie
sa fie integrat cu sistemul de transport public, astfel incat sa poti regasi o statie de
biciclete in proximitatea unei statii de autobuz principale, in proximitatea zonelor
pietonale, in parcarile publice park-and-ride, in terminalele intermodale, in parcuri si
zone de maxim interes pentru cetateni. Punerea la dispozitia cetatenilor a unui sistem de
mobilitate urbana - bike-sharing - va genera reale beneficii, atat pentru viata comunitatii,
cat si pentru mediu.

Mersul pe jos reprezinta una dintre optiunile fundamentale ale mobilitatii, oferind o
serie de avantaje: este ieftin, fara emisii, nu utilizeaza combustibili, ofera beneficii
pentru sanatate, este la fel de accesibil, indiferent de venituri.

Reteaua de transport rutier a Municipiului Campina este prevazuta cu trotuare
pentru deplasarea pietonilor. De asemenea, in oras exista zone pietonale de
recreere/agrement, reprezentate de parcuri, piete, zona centrala. Extinderea si
modernizarea spatiilor pietonale constituie una dintre strategiile esentiale pentru
atingerea obiectivului de mobilitate urbana durabila.

in ceea ce priveste problemele de siguranta pentru modurile de transport analizate
in acest subcapitol, principalele deficiente sesizate sunt urmatoarele:

- Necesitatea crearii infrastructurii specifice pentru deplasarea cu bicicleta, care
sa sporeasca nivelul de siguranta al celor care utilizeaza acest mod de
deplasare. Asigurarea semnalizarii rutiere statice si dinamice pentru biciclisti,
inclusiv in intersectiile semaforizate.

- Oferirea de facilitati suplimentare (ex. bike-sharing, rasteluri pentru biciclete
etc.) care sa creasca gradul de atractivitate al deplasarilor cu bicicleta
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- Necesitatea reabilitarii si degajarii trotuarelor de vehiculele parcate
neregulamentar.

- Extinderea zonelor pietonale

- Crearea unei retele care sa asigure conexiunea intre infrastructura rutiera
pentru deplasarile cu bicicleta si zonele pietonale

- Abordarea integrata a transportului public si tinderea catre un concept de
,.mobilitate ca un serviciu”.

Referitor la deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa, pot fi sesizate urmatoarele
aspecte:

- Toate mijloacele de transport care efectueaza transport public de calatori pe
baza de grafic respecta prevederile art.64 din Legea nr. 448/2006 privind
accesul neingradit al persoanelor cu handicap la transport si calatorie.

- 1n parcarile din municipiu sunt prevazute locuri speciale pentru persoane cu
dizabilitati, semnalizate ca atare.

O posibila imbunatatire a conditiilor de circulatie pentru persoanele cu mobilitate
redusa, care sa fie asigurata prin masurile incluse in PMUD este realizarea de coborari in
panta ale trotuarului (rampe speciale de acces), pana la nivelul carosabilului, pentru a
permite traversarea facila de catre persoane cu mobilitate redusa (carucioare etc.)

Printre mijloacele alternative de mobilitate se numara si autovehiculele electrice
sau hibride. Desi in municipiu exista infrastructura pentru alimentarea acestora, numarul
de statii de alimentare trebuie suplimentat, pe masura cresterii numarului de vehicule.

Se recomanda instalarea de sisteme de alimentare a autovehiculelor electrice sau
hibride in principalele zone de interes din municipiu, inclusiv in parcarile park-and-ride.

PROIECTE 1N IMPLEMENTARE

In Scenariul 1, de referinta, al PMUD vor fi incluse urmatoarele proiecte aflate in
implementare sau aprobate spre finantare:

- Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii de tip integrat in solutii
inteligente aferente unui coridor de mobilitate si prin redirectionarea circulatiei
rutiere printr-un pasaj subteran in zona centrala a Municipiului Campina

- Extinderea, modernizarea si dotarea spatiului pietonal din zona centrala a
municipiului Campina
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2.6. MANAGEMENTUL TRAFICULUI

In Municipiul Campina, organizarea si controlul traficului sunt realizate prin
reglementari pe baza indicatoarelor de circulatie si a marcajelor rutiere (semnalizare

rutiera statica) si prin reglementari prin semaforizare (semnalizare rutiera dinamica).

Conform datelor primite de la Primaria Municipiului Campina, intersectiile si
trecerile de pietoni semaforizate sunt cele mentionate in tabelul urmator.

Tab. 2.23. Amplasamentul intersectiilor semaforizate

=z
-

Denumirea Intersectiei

Bulevardul Nicolae Balcescu - Strada Orizontului

Bulevardul Nicolae Balcescu - Bulevardul Carol |

Bulevardul Carol | - Str. Toma lonescu

Str. B.P.Hasdeu - Str. M.Kogalniceanu

Bulevardul Carol | - Str. M.Kogalniceanu

Bulevardul Carol | - Pasaj Ceas

Bulevardul Carol | - Calea Doftanei

Str. B.P.Hasdeu - Calea Doftanei

Ol N O | P> W|IDN|PF

Str. Grivitei - Bd. Culturii

[EEN
o

Str. Plevnei - Bd. Culturii

[N
[N

Str. Conductelor - Str. C-tin Stere

12

Str. Toma lonescu - Str. Ana Ipatescu

Localizarea acestora in reteaua rutiera a Municipiului Campina este prezentata in

harta de mai jos.

LEGENDA

o Intersectie semaforizata

@ Trecere de pietoni semaforizata

Fig. 2.16. Localizarea intersectiilor si trecerilor de pietoni semaforizare
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Sistemul de semaforizare utilizat nu are o eficienta suficienta pentru a asigura
cresterea fluentei traficului pe arterele pe care este implementat, mai ales in orele de
varf, neavand capacitatea de a culege date Tn timp real asupra volumelor de trafic
existente si de a adapta parametrii de semaforizare in consecinta in toate locatiile
semaforizate.

Un sistem de control adaptiv al traficului monitorizeaza caracteristicile traficului
real si ca rezultat al informatiilor de trafic si parametrilor setati, implementeaza automat
timpi de trafic sincronizati. Informatiile de trafic sunt preluate de detectori, iar pe baza
acestora modulurile de control de la distanta asigura implementarea timpilor de trafic
sincronizati. Implementarea unui astfel de sistem va conduce la reducerea fluxurilor de
trafic si a duratelor de parcurs ale vehiculelor, inclusiv pentru transportul public, pentru
care sistemul poate acorda prioritate la trecerea prin locatiile semaforizate.

Singurele locatii semaforizate in care este implementata functionalitatea de
colectare a datelor de trafic in timp real sunt urmatoarele: Bd. Carol | - Calea Doftanei,
str. Grivitei - Bd. Culturii, str. Plevnei - Bd. Culturii si str. Toma lonescu - str. Ana Ipatescu.

O alta modalitate de crestere a sigurantei circulatiei si a fluentei traficului o
constituie sensurile giratorii. Lista principalelor sensuri giratorii din Municipiul Campina
este prezentata in tabelul urmator:

Tab. 2.24. Amplasamentul principalelor sensuri giratorii
Nr. | Denumirea intersectiei
1 | Bulevardul Carol | - Strada Oituz

2 Bulevardul Nicolae Balcescu - Calea Daciei - Strada
Campului
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2.7.IDENTIFICAREA ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE
COMPLEXITATE (ZONE CENTRALE PROTEJATE, ZONE
LOGISTICE, POLI OCAZIONALI DE ATRACTIE/GENERARE
DE TRAFIC, ZONE INTERMODALE - GARI, AEROGARI
ETC.)

Municipiul Campina cuprinde doua zone cu un grad ridicat de complexitate: zona
centrala si zona pietei agroalimentare.

Fig. 2.17. Localizarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Zona centrala a municipiului Campina

Zona centrala este delimitata de Bulevardul Culturii, strada B.P.Hasdeu, Strada
Orizontului, Strada Schelelor. Aceasta zona fiind pe bulevardul Carol I.

Aceasta zona este una complexa din punct de vedere al mobilitatii si accesibilitatii,
aici fiind localizate foarte multe institutii publice de interes, precum Judecatoria
Campina, Primaria municipiului Campina, Politia Campina, Spitalul Municipal
Cmpina(SMC), Casa de Cultura Geo Bogza, spatii de comert si servicii etc. De asemenea,
este si zona cea mai vizitata si cea mai utilizata pentru promenada de catre locuitorii
municipiului.
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Zona centrala a municipiului Campina atrage fluxuri pietonale si auto prin obiectivele
de interes public, insa aceasta este utilizata si ca zona de tranzit pentru traficul intern pe
directia est-vest dar si nord-vest, aici fiind amplasate cateva intersectii importante, ceea
ce duce la aglomerarea acesteia. Putinele rute de transport in comun si locurile de parcare
amenajate in zona centrala, chiar daca sunt cu plata, determina ca repartitia modala
pentru deplasarile spre centru sa fie dominata de transportul cu autovehiculul personal.

Zona Pietei Centrale, amplasata pe strada I.L.Caragiale, prin natura locatiei fiind
un loc care atrage foarte multi oameni, trafic de marfuri la care se adauga si fluxurile
care tranziteaza orasului.

Totodata, in aceasta zona se afla amplasata legatura cu zonele rezidentiale din
proximitatea locatiei.

Locurile de parcare sunt insuficiente pentru cererea mare, deseori prima banda fiind
ocupata de masini parcate, lucru care duce la o utilizare sub capacitatea maxima a arterei
rutiere.
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3.1.PREZENTARE GENERALA SI DEFINIREA DOMENIULUI

3.1.1. PREZENTARE GENERALA

Planul integrat de mobilitate urbana durabila al Municipiului Campina are la baza un
model de transport, creat pe baza analizelor realizate asupra situatiei existente si a
datelor obtinute in urma procesului de colectare a datelor.

Un model de transport constituie o reprezentare computerizata a circulatiei
persoanelor, marfurilor si vehiculelor, in cadrul sistemului de transport. Modelul de
transport este dezvoltat pentru o anumita arie de studiu, care este impartita in unitati
teritoriale, denumite zone.

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care comportamentul
de calatorie, modelele de calatorie si solicitarile vor reactiona in timp la schimbari de
politici de transport, infrastructura sau servicii, la variatii ale nivelului populatiei sau la
schimbari ale distributiei spatiale a acesteia, la schimbari socio-economice.

Un model de transport trebuie sa reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia existenta
a transportului in ceea ce priveste cererea de calatorii si conditiile de exploatare. Aceasta
este masurata in materie de moduri de calatorie, numar de vehicule pe retea, timp de
calatorie si localizare si amplitudine a fenomenului de congestie.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire
la tiparele de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale
propuse, cat si pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.

Pentru elaborarea Planului de mobilitate urbana al Municipiului Campina a fost
folosit un model de transport simplu, avand la baza programele software Synchro si
SimTraffic, si matrice de calcul pentru estimarea generarii si atragerii deplasarilor,
distributiei intre zone si distributiei intre modurile de transport.

Synchro este o aplicatie de analiza macroscopica si optimizare a traficului, avand la
baza metodologia Highway Capacity Manual (metodele 2000 si 2010) pentru intersectii
semnalizate si sensuri giratorii.

SimTraffic este o aplicatie software de microsimulare a traficului, care permite
inclusiv. modelarea vehiculelor individuale. Cu ajutorul SimTraffic pot fi modelate
intersectii semaforizate si nesemaforizate, precum si sectiuni de drum cu autovehicule,
camioane, pietoni si autobuze.

Cu ajutorul pachetului software descris anterior, pe baza evolutiei fluxurilor de trafic
in diferitele scenarii analizate, au fost obtinute informatii comparative asupra urmatorilor
parametri:
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- Viteza medie de circulatie

- Intarzierea medie la tranzitarea retelei

- Nivel de serviciu al intersectiilor (respectiv gradul de congestie a traficului)

- Consum total de combustibil

- Emisii CO2 (total retea)

Analiza comparativa a parametrilor indicati permite evaluarea impactului
proiectelor/pachetelor de proiecte implementate, pentru fiecare dintre scenariile si anii
de prognoza care vor fi descrise in alta sectiune a documentului.

Matricele reflectand cererea de transport, distributia pe zone de origine/destinatie
si pe moduri de transport, sunt realizate pentru orele de varf AM si PM, determinate pe
baza rezultatelor procesului de colectare a datelor. De asemenea, matricele de calcul au
fost utilizate pentru realizarea prognozelor si modificarilor aparute in diferitele scenarii
si ani de prognoza avuti in vedere pentru elaborarea PMUD.

in ceea ce priveste traficul de traversare a zonei urbane, au fost utilizate rezultatele
anchetelor O/D (origine/destinatie) realizate in cadrul procesului de colectare a datelor,
integrate cu datele rezultate din recensamantul de circulatie in punctele respective.

Modelul de transport a fost utilizat pentru:

- Evaluarea situatiei existente, prin:

o

Identificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a conditiilor
operationale privind sistemul de transport.

Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.
Distributia calatoriilor pe ore de varf si ca medie zilnica

Alegerea modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe moduri de
transport

Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de
transport, landu-se in considerare capacitatea sectiunilor de retea si
disponibilitatea serviciilor de transport public.

Identificarea problemelor existente, prin localizarea punctelor/arterelor
care prezinta congestii de trafic sau timpi mari de asteptare

- Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva stabiliti,
pe baza datelor si proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare
la populatie, gospodarii, ocuparea fortei de munca si detinerea de autoturisme
etc.) si a cererii de mobilitate pentru anul de prognoza.

- Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor
pachete de proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind
mobilitatea si accesibilitatea, prin:

o

o

Asistenta in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin
care se urmaresc criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de
trafic, cresterea vitezei medii de circulatie etc.

Evaluarea impactului pe care un proiect/masura sau un pachet de
proiecte/masuri propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea,
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prin prisma modificarii parametrilor selectati: timp de calatorie, viteza
medie de circulatie, emisii de noxe, consum de combustibil etc.

o Evaluarea impactului asupra numarului de utilizatori ai transportului
public, ca urmare a unor schimbari de rute, orar de circulatie, cresterea
vitezei medii, imbunatatirea calitatii serviciilor etc.

o Evaluarea modificarilor asupra alegerilor modale.

o Compararea unor scenarii alternative si asistenta in alegerea variantei
optime, in vederea atingerii parametrilor selectati.

o Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra
mediului.

3.1.2. ACOPERIREA SPATIALA

Pentru necesitatile de modelare ale prezentului plan strategic, aria de studiu
considerata este reprezentata de Municipiul Campina.

Aria de studiu considerata si modelata este suficient de extinsa astfel incat modelul
sa faciliteze analiza efectelor asupra cererii de transport la o scara adecvata.

3.1.3. ACOPERIREA TEMPORALA

Ca urmare a analizei masuratorilor de trafic au rezultat intervalele orare
corespunzatoare varfurilor de trafic, respectiv:

- Ora de varf de dimineata (07.15 - 08.15)
- Ora de varf de dupa-amiaza (16.30 - 17.30)

Modelarea a fost realizata pentru ora de varf de dimineata, considerata situatia cea
mai defavorabila din punct de vedere al traficului, in acest interval fiind Tnregistrat un
numar de calatorii de aproape 3 ori mai mare decat media zilnica.

3.1.4. ANII DE REFERINTA

Anul de baza pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2021.

Anii de perspectiva pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate
(detaliate in capitolele urmatoare), in functie de perioada de implementare a proiectelor
si masurilor incluse in acestea, sunt:

- Anul de prognoza pe termen mediu: 2027

- Anul de prognoza pe termen lung: 2035.
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3.2.COLECTAREA DE DATE

3.2.1. DATE COLECTATE

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinta un proces complex, acesta stand
la baza fundamentarii analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii
problemelor, ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de
masuri si stabilirii listei de proiecte.

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru
Municipiul Campina a inclus urmatoarele:

- Analiza documentelor existente: Planul Urbanistic General, Strategia de
dezvoltare locala a Municipiului Campina pentru perioada de programare 2021-
2027, Planul de Actiune pentru Energie Durabila si Clima, studii de trafic
anterioare, alte documente semnificative.

- Chestionar online asupra problemelor de mobilitate
- Anchete la domiciliu

- Anchete origine-destinatie

- Recensaminte de trafic

- Contorizari ale calatorilor din transportul public

De asemenea, pentru realizarea, calibrarea si validarea modelului de transport
pentru Municipiul Campina, precum si a rularii modelului pentru anii de prognoza 2027 si
2035, au fost utilizate date statistice, referitoare la:

Date socio-demografice: repartitia populatiei pe strazi/cartiere

Date privind infrastructura rutiera
o Harta

o Clasificarea retelelor de drumuri si capacitatea de circulatie

Date privind reglementarile de circulatie
o Sensuri unice, viraje permise, prioritati etc.

o Planuri de semaforizare, diagrame de semaforizare

Date privind transportul public urban:
0 Rute acoperite de transportul public urban
o Orare de circulatie
o Frecventa de circulatie a vehiculelor de transport public

o Tarife, bilete vandute/linie
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o Informatii asupra parcului de vehicule

- Date privind transportul public peri-urban:
0 Rute acoperite de transportul public peri-urban
o Grafice de circulatie

o Capacitatea de circulatie a vehiculelor de transport

3.2.2. DATE SOCIO-DEMOGRAFICE

Conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica, populatia
corespunzatoare ariei de studiu pentru anul de referinta este cea prezentata in tabelul de
mai jos:

Tab. 3.1. Populatia din aria de studiu, 2021

Localitate Populatie
(loc.)
Municipiul Campina 35.530

Date socio-demografice detaliate au fost prezentate in cap. 2.1, din analiza situatiei
existente.

Date referitoare la comportamentul de deplasare

3.2.2.1.PROCEDURA DE COLECTARE A DATELOR

Datele referitoare la comportamentul de deplasare, cum ar fi rata de generare a
calatoriilor pe categorii de persoane si activitati, parametri privind distributia spatiala a
calatoriilor, alegerea modala, scopul calatoriei, intervale orare si alte informatii, au fost
obtinute prin anchetele desfasurate la domiciliu.

Anchetele la domiciliu au fost desfasurate in lunile februarie-aprilie 2022, pe un
esantion reprezentand 1,7% din totalul populatiei, astfel incat sa reflecte mobilitatea
cetatenilor in zilele lucratoare.

Prin metodologia utilizata, cetatenii au fost solicitati sa furnizeze informatii asupra
calatoriilor efectuate in ziua precedenta, pentru un interval de 24 ore. Prin informatiile
obtinute din formularul utilizat, s-au obtinut date care sa sigure legatura necesara intre
caracteristicile socio-economice ale populatiei din arealul de studiu si comportamentul
de calatorie al cetatenilor. Esantionul realizat a fost astfel distribuit incat sa fie
reprezentativ si sa asigure o reprezentare proportionala a populatiei din fiecare dintre
cele 21 zone atribuite modelului de transport.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici
si au fost determinate probabilitati de distributie matriceala a deplasarilor, precum si
informatii referitoare la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in
ceea ce priveste:
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- Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei

- Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor
- Durata medie a calatoriilor efectuate

- Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti

- Principalele zone de atragere/generare a deplasarilor

- Repartitia orara a deplasarilor

- Modul de deplasare preferat

Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul modelului de
transport.

Din categoria informatiilor generale privind gospodaria, au fost culese date
referitoare la venitul mediu net lunar, factor care influenteaza numarul si caracteristicile
calatoriilor realizate de membrii gospodariilor. Distributia gospodariilor pe clase de venit
este prezentata grafic mai jos.

0,7% 05% 2’235, 6,3%

@ 440-800 E801-1200 W 1201-1600 H 1601-2000
& 2001-3000 & 3001-5000 W 5001-10000 & >10001

Fig. 3.1. Distributia gospodadriilor in functie de venitul mediu net

Repartitia grupului de respondenti pe categorii de varsta este prezentata mai jos:
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Fig. 3.2. Repartitia respondentilor pe grupe de varstd

Un alt aspect important in evaluarea raspunsurilor esantionului de respondenti il
reprezinta detinerea de autovehicule si numarul acestora. Raspunsurile sunt prezentate
grafic mai jos:

5,2% 1 0,3%

HMOveh M1lveh M2veh H3veh

Fig. 3.3. Distributia numdrului de autovehicule pe gospoddrii

Din prelucrarea datelor obtinute prin achetele la domiciliu au fost extrase o serie de
date statistice, care au fost ulterior utilizate in modelul de transport.

53.2.2.2.REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR
Numar deplasari/zi

Valoarea medie a numarului de deplasari zilnice, indiferent de modul de deplasare,
a fost estimata la 1,83 deplasari/zi.
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Distributia deplasarilor in functie de scop / zi

Pe baza interviurilor la domiciliu, a fost estimata distributia deplasarilor in functie
de scopul acestora, rezultatul fiind prezentat in graficul de mai jos, la nivelul intregii arii
de studiu.

Distributia in raport cu scopul calatoriei

3%

\

= Citre serviciu/in interes de
serviciu

= Educatie/Condus copii la
scoala

Cumparaturi

® Interes personal/recreere

= Altele

27%
% 14%

Fig. 3.4. Distributia deplasdrilor in functie de scopul caldtoriei

Dupa cum se observa, ponderea cea mai ridicata o au deplasarile catre serviciu (34%),
urmate de cele pentru cumparaturi (27%) si interes personal (22%). Deplasarile pentru
educatie/condus copii la scoala au o pondere de aproximativ 14% din totalul deplasarilor.
in grafic nu au fost introduse si deplasarile spre domiciliu.

Distributia orara a deplasarilor

In graficul urmator este prezentata distributia deplasarilor pe timpul zilei, in functie
de ora, pe toate modurile de deplasare. Din grafic rezulta perioadele de varf inregistrate
pentru traficul general, respectiv intervalul 8:00 - 10:00, pentru dimineata, si intervalul
16:00 - 17:00, pentru dupa-amiaza.

Din corelarea informatiilor reprezentate in graficele anterioare, rezulta o distributie
a deplasarilor in functie de scop si perioada din zi. Analiza acesteia a condus la concluzia
ca varful de trafic de dimineata este generat majoritar de deplasarile la munca si educatie
(inclusiv ducerea copiilor la scoala), iar varful de trafic de dupa-amiaza este rezultat ca
urmare a deplasarilor de la munca, spre casa, incluzand deplasarea la cumparaturi
(deplasari inlantuite) sau a deplasarilor de acasa la cumparaturi. De asemenea, se observa
ca varful de trafic de dupa-amiaza este mai mic decat cel de dimineata. Acest lucru se
explica prin faptul ca prima calatorie este inceputa, de obicei, in intervalul orar 07:00 -
09:00, in timp ce calatoriile urmatoare se desfasoara distribuit, la diverse ore din zi.
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Fig. 3.5. Distributia orard a deplasdrilor

Distributia modala a deplasarilor

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata
distributia deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in
graficul de mai jos.

Distributia modala a deplasarilor

= Mers pe jos
= Bicicleta
= Transport public

= Autoturism,
motocicleta, taxi

1,3%

Fig. 3.6. Distributia deplasdrilor pe moduri de transport

Elaborarea unui model corect calibrat al selectiei modurilor asigura functionalitatea
modelului, permitand furnizarea de informatii mai precise pentru procesul decizional de
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selectie intre diferitele moduri de transport aflate in concurenta pentru deplasari.
Modelul se bazeaza pe atractivitatea relativa a fiecarui mod fata de celalalt. in plus, acest
lucru faciliteaza testarea imbunatatirilor operationale si/sau de infrastructura aduse
fiecarui mod si permite cuantificarea impacturilor acestora asupra traficului generat
specific unui mod.

Altfel spus, acest model al selectiei modurilor de transport este cel care cuantifica,
spre exemplu, tranzitia utilizatorilor de la masina personala la transportul in comun in
cazul unor imbunatatiri semnificative aduse acestuia din urma.

De asemenea, ca o consecinta directa, aceasta flexibilitate de evaluare a impactului
unor scheme specifice modurilor imbunatateste semnificativ si evaluarile economice si
financiare care se bazeaza pe rezultatele modelarii.

Durata medie a deplasarilor, in functie de modul de deplasare

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata
durata medie a deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat
in graficul de mai jos.

Durata medie a deplasarilor

14,0

12,0

10,0
8,0
6,0
4
2
0,0

Mers pe jos Bicicleta Autoturism  Transport public Toate modurile

= -

o

Fig. 3.7. Durata medie de deplasare, in functie de modul de transport
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3.2.3. DATE PRIVIND VOLUMUL SI STRUCTURA FLUXURILOR DE
TRAFIC

3.2.3.1.PROCEDURA DE COLECTARE A DATELOR

Datele referitoare la volumul si structura fluxurilor de trafic au fost obtinute din
urmatoarele surse:

- Contorizari de trafic in 10 puncte, reprezentand intersectii importante din
graful rutier al retelei stradale al ariei de studiu

- Anchete origine/destinatie si contorizari de trafic pe cele 5 intrari in
municipiu

CONTORIZARI TRAFIC

Contorizarile de trafic au fost realizate in decursul zilelor lucratoare, in luna
februarie - martie a anului 2022.

Pentru 4 dintre intersectiile din interiorul orasului, masuratorile de trafic au fost
facute pentru o durata de 14 ore, iar pentru celelalte 6, pentru o durata de 3 ore (1,5 ore
corespunzatoare varfului de trafic de dimineata si 1,5 ore corespunzatoare varfului de
trafic de dupa-amiaza).

Pentru cele 5 puncte in care s-au desfasurat anchetele origine/destinatie,
contorizarile de trafic au fost realizate pe intervale de 6 ore.

Metoda de colectare a datelor a fost una neintrusiva si a constat in filmarea traficului
pentru duratele stabilite, urmata de numararea si clasificarea vehiculelor, prin analiza
filmelor realizate. Pentru aceasta metoda de contorizare a traficului au fost utilizate
camere video cu suprafata suficienta de stocare, pozitionate astfel incat sa se asigure
vizibilitate continua asupra tuturor vehiculelor care intra si ies din intersectia respectiva,
incluzand toate virajele posibile efectuate de acestea. Ulterior, filmarile au fost
vizualizate pe monitoare si operatorii au realizat numararea si clasificarea vehiculelor,
pentru toate directiile posibil de urmat, pe fiecare artera a intersectiei. Datorita
existentei filmarilor, a caror redare poate fi oprita si reluata, in cazul unor situatii neclare
sau a unui flux ridicat de trafic, metoda ofera rezultate mult mai precise, fata de metoda
realizarii numaratorilor direct in teren.

Contorizarile de trafic au fost realizate cu clasificarea vehiculelor in urmatoarele
categorii:

- Biciclete

- Motociclete

- Autoturisme

- Taxi

- Autofurgonete
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Microbuze

Autobuze

Camioane si asimilate cu 2 osii
Camioane si asimilate cu 3 si 4 osii
Camioane si asimilate cu 5 si peste 5 osii
Vehicule speciale

Locatiile in care au fost desfasurate anchetele de circulatie pentru un interval de 6
ore sunt urmatoarele:

1.

Intersectie Bulevardul Nicolae Balcescu - Strada Orizontului

2. Intersectie Strada Toma lonescu - Strada Ana Ipatescu

3. Intersectie Strada Mihail Kogalniceanu - Strada B.P. Hasdeu
4.
5
6

Intersectie Bulevardul Culturii - Strada Plevnei

. Intersectie Bulevardul Carol | - Strada Nicolae Grigorescu

. Intersectie Calea Doftanei - Strada Ecaterina Teodoroiu

Locatiile in care au fost desfasurate anchetele de circulatie pentru un interval de 14
ore sunt urmatoarele:

1.

Intersectie Bulevardul Nicolae Balcescu - Strada Schelelor - Strada Sondei

2. Intersectie Bulevardul Carol | - Strada Mihail Kogalniceanu
3.
4

. Intersectie Calea Doftanei - Strada B.P.Hasdeu

Intersectie Bulevardul Culturii - Bulevardul Carol |
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LEGENDA

o Intersectii 3 ore AM / PM

o Intersectii 14 ore

Fig. 3.8. Amplasarea punctelor in care au fost desfdsurate anchetele de trafic, 2022

ANCHETE ORIGINE/DESTINATIE SI CONTORIZARI TRAFIC

In etapa de culegere a datelor, au fost realizate anchete origine/destinatie in toate
cele 5 puncte principale de penetratie a arealului de studiu, respectiv la intrarile dinspre:
Banesti, Doftana, Plaiu Campinei, Breaza si Poiana Campina.

In procesul de organizare si desfasurare a anchetelor din aceasta categorie au fost
obtinute informatii asupra urmatoarelor aspecte:

- Tipul vehiculului (10 categorii)

- Gradul de incarcare al vehiculului
- Originea calatoriei

- Destinatia calatoriei

- Scopul calatoriei
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LEGENDA

o Punct de ancheta Origine Destinatie

Fig. 3.9. Amplasarea punctelor in care au fost desfdsurate anchetele origine/destinatie, 2022

Posturile in care a fost realizat sondajul sunt:
- Strada Calea Daciei, intrare Sud, Banesti - Campina
- Strada Calea Doftanei, intrare Est, Doftana - Campina
- Strada Voila, intrare Nord-Est, Plaiul Campinei - Campina
- Bulevardul Carol I, intrare Nord, Breaza - Campina

- Strada Garii, intrare Vest, Poiana Campina - Campina

Rezultatele obtinute au fost corelate cu celelalte informatii obtinute prin
desfasurarea procesului de colectare a datelor, fiind relevante in special pentru estimarile
referitoare la transportul de marfa, care reprezinta o pondere mai importanta decat in
celelalte puncte de masuratori.

De asemenea, informatiile obtinute in urma realizarii anchetelor origine-destinatie
au fost corelate si integrate cu cele provenind din recensamantul de circulatie realizat in
punctele respective.
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53.2.3.2.REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR

Caracteristicile traficului rezultate din anchetele de trafic
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Fig. 3.10. Distributia orard a fluxurilor de trafic, int. Bulevardul Nicolae Badlcescu - Strada
Sondei, 14 ore

H Biciclete si motociclete
M Autoturisme

M Taxi

H Furgonete

H Microbuze, autobuze

H Camioanesivehicule speciale

Fig. 3.11. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Bulevardul Nicolae Balcescu - Strada Sondei,
14 ore
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Fig. 3.12. Distributia orara a fluxurilor de trafic, int Bulevardul Carol | - Strada Mihail

Kogdlniceanu,14 ore

H Biciclete si motociclete
M Autoturisme

M Taxi

M Furgonete

M Microbuze, autobuze

H Camioanesivehicule speciale

Fig. 3.13. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Bulevardul Carol | - Strada Mihail
Kogdlniceanu,14 ore
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Fig. 3.14. Distributia orard a fluxurilor de trafic, int. Bulevardul Culturii - Bulevardul Carol I,
14 ore

M Biciclete si motociclete
i Autoturisme

M Taxi

M Furgonete

M Microbuze, autobuze

M Camioane si vehicule speciale

Fig. 3.15. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Bulevardul Culturii - Bulevardul Carol I, 14 ore
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H Biciclete si motociclete
i Autoturisme

Taxi

H Furgonete

M Microbuze, autobuze

B Camioane si vehicule speciale

Fig. 3.17. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Bulevardul Culturii - Bulevardul Carol |, 14 ore

Din analiza datelor rezultate, se observa ca in intersectiile Bulevardul Carol | - Strada
Mihail Kogalniceanu si Bulevardul Culturii - Bulevardul Carol | exista o depasire a
capacitatii intersectiilor pe aproape toata durata zilei, ceea ce conduce la congestii de
circulatie.
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Nivelul de serviciu al principalelor intersectii din municipiu, rezultat in urma
modelarii realizate pe baza datelor colectate, va fi prezentat in alt capitol al
documentului.
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Fig. 3.18. Distributia fluxurilor de trafic, int. Bulevardul Nicolae Bdlcescu - Stada Orizontului
AM / PRANZ/ PM

M Biciclete si motociclete
H Taxi

i Autoturisme

H Furgonete

B Microbuze, autobuze

H Camioanesivehicule
speciale

Fig. 3.19. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Bulevardul Nicolae Badlcescu - Strada Orizontului
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1
=AM ™ PRANZ ™ PM

.20. Distributia fluxurilor de trafic, int. Strada Toma lonescu - Strada Ana Ipdtescu
AM / PRANZ / PM

H Biciclete si motociclete
M Taxi

i Autoturisme

H Furgonete

H Microbuze, autobuze

i Camioane sivehicule
speciale

Fig. 3.21. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Strada Toma lonescu - Strada Ana Ipdtescu
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Fig. 3.22. Distributia fluxurilor de trafic, int. Strada. Mihail Kogdlniceanu - Strada B.P.Hasdeu

M Biciclete si motociclete
H Taxi

i Autoturisme

H Furgonete

B Microbuze, autobuze

E Camioanesivehicule
speciale

AM 7/ PRANZ / PM

Fig. 3.23. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Strada. Mihail Kogdlniceanu - Strada B.P.Hasdeu
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Fig. 3.24. Distributia fluxurilor de trafic, int. Bulevardul Culturii - Strada Plevnei
AM / PRANZ / PM

H Biciclete si motociclete
H Taxi

i Autoturisme

H Furgonete

H Microbuze, autobuze

H Camioanessivehicule
speciale

Fig. 3.25. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Bulevardul Culturii - Strada Plevnei
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Fig. 3.26. Distributia fluxurilor de trafic, int. Bulevardul Carol | - Strada Nicolae Grigorescu
AM /PRANZ / PM

M Biciclete si motociclete
H Taxi

i Autoturisme

H Furgonete

E Microbuze, autobuze

M Camioanesivehicule
speciale

Fig. 3.27. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Bulevardul Carol | - Strada Nicolae Grigorescu
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Fig. 3.28. Distributia fluxurilor de trafic, int. Calea Doftanei - Strada Ecaterina Teodoroiu
AM /PRANZ / PM

M Biciclete si motociclete
H Taxi

i Autoturisme

H Furgonete

B Microbuze, autobuze

i Camioanesivehicule
speciale

Fig. 3.29. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Calea Doftanei - Strada Ecaterina Teodoroiu
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Din analiza datelor rezultate in urma contorizarilor de trafic realizate in intervalele
orelor de varf de dimineata si dupa-amiaza, se observa o incarcare relativ egala a retelei
rutiere in cele doua intervale, cu o inversare a fluxurilor de calatorie.

In ceea ce priveste volumelele cele mai mari de trafic, acestea se inregistreaza in
intervalul PM in intersectiile: Bulevardul Nicolae Balcescu - Stada Orizontului, Strada
Toma lonescu - Strada Ana Ipatescu, Strada. Mihail Kogalniceanu - Strada B.P.Hasdeu si
Bulevardul Carol I - Strada Nicolae Grigorescu.

Datele rezultate au fost introduse in modelul de trafic si integrate cu celelalte date

obtinute.

Caracteristicile traficului rezultate din anchetele O/D si de trafic
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B ORAS ETRANZIT

Fig. 3.30. Distributia in functie de destinatie, Intrare Calea Daciei
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Fig. 3.31. Variatia fluxului de trafic, Intrare Calea Daciei
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Fig. 3.32. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, Intrare Calea Daciei

B Autoturisme
H Transport public
@ Transport marfa

M Biciclete

Fig. 3.33. Distributia pe tipuri de vehicule, Intrare Calea Daciei
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B Scopuri legate de serviciu
B Scopuri educationale

Scopuri personale

Fig. 3.34. Distributia in functie de scopul deplasdrii, Intrare Calea Daciei
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Fig. 3.35. Grad de umplere, Intrare Calea Daciei

Din analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmatoarele concluzii pentru
punctul de ancheta de la intrare Calea Daciei:

Majoritatea vehiculelor au drept destinatie Municipiul Campina

Fluxurile de trafic sunt comparabile pe sensul de intrare, respectiv iesire si
prezinta aceleasi ore de varf ca traficul general

Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse Tn modelul de
transport, pentru estimarea repartitiei traficului pe autovehicule/LGV/0GV
Scopurile deplasarilor sunt similare cu cele pentru deplasarile din municipiu
Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus Th modelul de transport, pentru
estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu
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Fig. 3.36. Distributia in functie de destinatie, Intrare Calea Doftanei
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Fig. 3.37. Variatia fluxului de trafic, Intrarea Calea Doftanei
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M Transport marfa, <3.5tone M Transport marfa, >3.5tone M Biciclete

Fig. 3.38. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, Intrare Calea Doftanei

= Autoturisme
H Transport public
© Transport marfa

M Biciclete

Fig. 3.39. Distributia pe tipuri de vehicule, Intrare Calea Doftanei
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H Scopuri legate de serviciu
o Scopuri educationale

Scopuri personale

Fig. 3.40. Distributia in functie de scopul deplasdrii, Intrare Calea Doftanei
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Fig. 3.41. Grad de umplere, Intrare Calea Doftanei

Din analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmatoarele concluzii pentru
punctul de ancheta de la intrare Calea Doftanei:

- Majoritatea vehiculelor au drept destinatie Municipiul Campina

- Fluxurile de trafic sunt comparabile pe sensul de intrare, respectiv iesire si
prezinta aceleasi ore de varf ca traficul general

- Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse in modelul de
transport, pentru estimarea repartitiei traficului pe autovehicule/LGV1/0GV?

- Scopurile deplasarilor sunt similare cu cele pentru deplasarile din municipiu

LLGV - Vehicule usoare de marfa (max. 3,5 tone)
2 OGV - Alte vehicule de marfa (peste 3,5 tone)
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- Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus in modelul de transport, pentru
estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu
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Fig. 3.42. Distributia in functie de destinatie, Intrare Strada Voila
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Fig. 3.43. Variatia fluxului de trafic, Intrare Strada Voila
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Fig. 3.44. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, Intrare Strada Voila
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@ Transport marfa

MW Biciclete

Fig. 3.45. Distributia pe tipuri de vehicule, Intrare Strada Voila
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B Scopuri legate de serviciu /
® Scopuri educationale 49.58%

Scopuri personale

Fig. 3.46. Distributia in functie de scopul deplasdrii, Intrare Strada Voila
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Fig. 3.47. Grad de umplere, Intrare Strada Voila

Din analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmatoarele concluzii pentru
punctul de ancheta de la intrare Strada Voila:

Majoritatea vehiculelor au drept destinatie Municipiul Campina

Fluxurile de trafic sunt usor superioare pe sensul de iesire

Pe sensul de intrare se constata aceleasi ore de varf ca traficul general

Pe sensul de iesire, traficul este relativ constant in intervalul de analiza
Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse Tn modelul de
transport, pentru estimarea repartitiei traficului pe autovehicule/LGV/0OGV
Scopurile deplasarilor sunt similare cu cele pentru deplasarile din municipiu, pe
primul loc aflandu-se insa deplasarile in interes personal

Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus in modelul de transport, pentru
estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu
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Fig. 3.48. Distributia in functie de destinatie, Intrare Bulevardul Carol |
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Fig. 3.49. Variatia fluxului de trafic, Intrare Bulevardul Carol |
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Fig. 3.50. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, Intrare Bulevardul Carol |
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w Transport marfa

M Biciclete

Fig. 3.51. Distributia pe tipuri de vehicule, Intrare Bulevardul Carol |
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= Scopuri personale

Fig. 3.52. Distributia in functie de scopul deplasdrii, Intrare Bulevardul Carol |
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Fig. 3.53. Grad de umplere, Intrare Bulevardul Carol |

Din analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmatoarele concluzii pentru
puctul de ancheta de la intrare Bulevardul Carol I:

- Majoritatea vehiculelor au drept destinatie Municipiul Campina

- Fluxurile de trafic sunt superioare pe sensul de intrare in intervalul de varf AM,
respectiv pe sensul de iesire in intervalul de varf PM

- Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse in modelul de
transport, pentru estimarea repartitiei traficului pe autovehicule/LGV/0GV

- Scopurile deplasarilor sunt similare cu cele pentru deplasarile din municipiu

- Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus in modelul de transport, pentru
estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu
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Fig. 3.54. Distributia in functie de destinatie, Intrare Strada Gdrii
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Fig. 3.55. Variatia fluxului de trafic, Intrare Strada Gdrii

108



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Campina 2021 - 2027

450
400
350
300
250
200
150
100
) .
0
67 7-8 89 9-9:30 11-12 12-13 16-17 17-18
B Autoturisme B Transport public i Transport marfa, furgonete
W Transport marfa, <3.5tone W Transport marfa, >3.5tone M Biciclete

Fig. 3.56. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, Intrare Strada Gdrii
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Fig. 3.57. Distributia pe tipuri de vehicule, Intrare Strada Gdrii
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Fig. 3.58. Distributia in functie de scopul deplasdrii, Intrare Strada Gdrii
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Fig. 3.59. Grad de umplere, Intrare Strada Gdrii

Din analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmatoarele concluzii pentru
puctul de ancheta de la intrare Strada Garii:

Majoritatea vehiculelor au drept destinatie Municipiul Campina

Fluxurile de trafic sunt superioare pe sensul de iesire pentru ora de varf 08:00-
09:00, diferita fata de cea a traficul general

Fluxurile de trafic sunt superioare pe sensul de intrare in intervalul de varf AM,
respectiv pe sensul de iesire in intervalul de varf PM

Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse in modelul de
transport, pentru estimarea repartitiei traficului pe autovehicule/LGV/0OGV
Scopurile deplasarilor sunt similare cu cele pentru deplasarile din municipiu, cu
0 majoritate a deplasarilor in interes de serviciu

Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus in modelul de transport, pentru
estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu
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Din analiza datelor obtinute ca urmare a anchetelor origine/destinatie si a
contorizarilor de trafic realizate in cele 5 puncte de intrare in Municipiul Campina, pe o
durata de 6,5 ore, rezulta urmatoarele concluzii:

- Intrarea care prezinta cele mai mari fluxuri de trafic este intrarea din Sud,
dinspre Banesti pe Calea Daciei

- Intrarea din Sud, dinspre Banesti, prezinta cel mai mare flux de trafic care nu are
destinatia Campina, urmata de intrarea din Est, dinspre Doftana.

- Gradul de umplere al autovehiculelor personale este relativ redus, sub 2
pasageri/vehicul pentru toate vehiculele contorizate cu exceptia intrarii din NV
de pe Calea Daciei

- 1n ceea ce priveste scopul calatoriei, dimineata procentele cele mai mari sunt
cele ale calatoriilor in interes personal si calatoriilor in interes de serviciu, iar
dupa-amiaza pentru intoarcerea acasa, urmate de calatoriile in interes personal
(pe toata durata zilei), ceea ce confirma caracterul de pol de atragere al
calatoriilor al Municipiului Campina.

Datele culese vor fi introduse in modelul de transport si integrate cu datele obtinute
din celelalte surse, permitand astfel o analiza mai detaliata si mai exacta asupra tiparelor
de trafic din aria de studiu.

3.2.4. DATE REFERITOARE LA TRANSPORTUL PUBLIC I
DEPLASARILE CU BICICLETA

3.2.4.1.PROCEDURA DE COLECTARE A DATELOR

Datele referitoare la transportul public au fost culese prin mai multe metode, si
anume:

- Observarea gradului de incarcare al vehiculelor de transport public

- Contorizarea timpului de calatorie si al respectarii graficului de circulatie
pentru transportul public

- Numarul de calatori urcati/coborati in statiile de transport public, pentru
traseele principale, in perioada de varf

Referitor la deplasarile cu bicicleta, tinand cont de perioada de derulare a procesului
de colectare a datelor nu au putut fi obtinute informatii relevante. Datele necesare pentru
stabilirea distributiei modale au fost extrase din chestionarele la domiciliu si chestionarul
online. De asemenea alte informatii de genul originii si destinatie deplasarii, duratei si
scopului calatoriei, precum si ponderea biciclistilor in traficul general au fost obtinute ca
urmare a analizelor asupra formularelor origine destinatie, a contorizarilor de trafic din
intersectii si din chestionarele la domiciliu.
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53.2.4.2.REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR

Din analiza datelor colectate, s-a constatat ca deplasarile cu transportul public
respecta aceleasi intervale de varf ca si traficul general, cu maxime in intervalele 7.00-
9.00, 12:00 - 14:00, respectiv 16:00 - 18:00

in continuare sunt prezentate grafic rezultatele procesului de colectare a datelor
referitoare la transportul public, in vehiculele de transport public si in intersectii.

TRASEUL 1 - EMON ELECTRIC - CIMITIRUL ,,INVIEREA LUI LAZAR”
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Fig. 3.60. Fluctuatia caldtorilor pe traseul EMON ELECTRIC - CIMITIRUL ,,INVIEREA LUI LAZAR”
Tur
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Fig. 3.61. Nr.cdlatori urcati/cobordati - Traseul EMON ELECTRIC - CIMITIRUL ,,INVIEREA LUI
LAZAR” Tur, AM
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Fig. 3.62. Nr.cdlatori urcati/coborati - traseul EMON ELECTRIC - CIMITIRUL ,,INVIEREA LUI

LAZAR” Tur, Pranz
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Fig. 3.63. Nr.cdlatori urcati/coborati traseul EMON ELECTRIC - CIMITIRUL ,,INVIEREA LUI LAZAR”

Tur, PM
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Fig. 3.64. Fluctuatia calatorilor pe traseul EMON ELECTRIC - CIMITIRUL ,,INVIEREA LUI LAZAR”
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Fig. 3.65. Nr.cdlatori urcati/cobordati - Traseul EMON ELECTRIC - CIMITIRUL ,,INVIEREA LUI

LAZAR” Tur, AM
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Fig. 3.66. Nr.cdlatori urcati/coborati traseul EMON ELECTRIC - CIMITIRUL ,,INVIEREA LUI LAZAR”

Tur, PRANZ
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Fig. 3.67. Nr.cdlatori urcati/coborati traseul EMON ELECTRIC - CIMITIRUL ,,INVIEREA LUI LAZAR”
Tur, PM
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TRASEUL 2 - EMON ELECTRIC - TUNRATORIE - SPITAL VOILA
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Fig. 3.68. Fluctuatia cdldtorilor pe traseul EMON ELECTRIC - TURNATORIE - SPITAL VOILA Tur
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Fig. 3.69. Nr.cdlatori urcati/cobordti - Traseul EMON ELECTRIC - TURNATORIE - SPITAL VOILA

Tur, AM
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Fig. 3.70. Nr.cdlatori urcati/coborati traseul EMON ELECTRIC - TURNATORIE - SPITAL VOILA
Tur, PM
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Fig. 3.71. Fluctuatia cdldtorilor pe traseul EMON ELECTRIC - TURNATORIE - SPITAL VOILA Retur
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Fig. 3.72. Nr.cdlatori urcati/coborati - Traseul EMON ELECTRIC - TURNATORIE - SPITAL VOILA
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Fig. 3.73. Nr.cdlatori urcati/coborati traseul EMON ELECTRIC - TURNATORIE - SPITAL VOILA
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TRASEUL 3 - EMON ELECTRIC - CAPTARE - SPITAL VOILA
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Fig. 3.74. Fluctuatia caldtorilor pe traseul EMON ELECTRIC - CAPTARE - SPITAL VOILA, Tur
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Fig. 3.75. Nr.cdlatori urcati/coborati - Traseul EMON ELECTRIC - CAPTARE - SPITAL VOILA Tur,
AM
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Fig. 3.76. Nr.cdlatori urcati/cobordti - traseul EMON ELECTRIC - CAPTARE - SPITAL VOILA Tur,
Pranz

> 9 o 8 $* 4 & N3
& N & % S F & &
e @ ¥ W« X >
& S <
N L
<&
&

™ NR CALATORIURCATI ~ = NR CALATORI COBORATI

Fig. 3.77. Nr.cdlatori urcati/coborati traseul EMON ELECTRIC - CAPTARE - SPITAL VOILA Tur,
PM
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Fig. 3.78. Fluctuatia cdlatorilor pe traseul EMON ELECTRIC - CAPTARE - SPITAL VOILA Retur
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Fig. 3.79. Nr.cdlatori urcati/coborati - Traseul EMON ELECTRIC - CAPTARE - SPITAL VOILA
Retur, AM
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Fig. 3.80. Nr.cdlatori urcati/cobordati traseul EMON ELECTRIC - CAPTARE - SPITAL VOILA Retur,
PRANZ
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Fig. 3.81. Nr.cdlatori urcati/coborati traseul EMON ELECTRIC - CAPTARE - SPITAL VOILA Retur,
PM

Datele colectate au fost utilizate pentru determinarea fluxurilor de caldtori, precum si a zonelor
principale de atragere/generare a caldtoriilor cu transportul public.

Prin colectarea de date in 2 statii, au fost obtinute informatii asupra gradului de

umplere al vehiculelor de transport public, informatie importanta pentru evaluarea
eficientei serviciului de transport public. Rezultatele sunt reprezentate grafic mai jos.

122



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Campina 2021 - 2027

16

14 .

12

10

<25% 25-50% 50-75% >75%

Fig. 3.82. Grad de umplere vehicule de transport public, statia Salcie
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Fig. 3.83. Grad de umplere vehicule de transport public, statia Salcie - Forestier

Referitor la distributia orara a deplasarilor, pentru calatoriile atrase exista aceleasi
ore de varf ca si pentru traficul general, respectiv 07.00-08.00 dimineata si 16.00-17.00,
dupa-amiaza.

Datele obtinute au fost integrate in analizele realizate asupra modurilor de
transport.
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3.3.DEZVOLTAREA RETELEI DE TRANSPORT

Tn scopul realizarii Planului de mobilitate urbana durabild pentru Municipiul Campina
a fost elaborat un model de trafic ce ia in considerare o retea de drumuri suficient de
detaliata pentru a satisface nevoile de modelare ale unei retele urbane.

Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strazi din zona
acoperita de proiect.

Reteaua de baza introdusa in modelul de trafic este formata din segmente (arce) de
diferite tipuri, fiecare segment prezentand caracteristici specifice relevante pentru
modelul de afectare a traficului, cum ar fi: numar de benzi, capacitatea fiecarui segment,
lungimea segmentului, viteza de circulatie permisa, reguli de circulatie (sens unic,
circulatie in ambele sensuri).

Nodurile retelei sunt reprezentate de intersectii, care au fost modelate in functie de
geometria existenta in teren. De asemenea, in functie de situatie, pentru fiecare nod a
fost introdus in model tipul de intersectie: nesemaforizata, sens giratoriu, semaforizata.
Pentru acestea din urma, au fost culese si introduse diagramele si planurile de
semaforizare in functiune la momentul culegerii datelor. Suplimentar, au fost introduse
trecerile de pietoni semaforizate, in pozitia corespunzatoare si cu ciclul de semaforizare
aferent.

Reteaua de drumuri si strazi implementata in modelul de transport este prezentata
in figura urmatoare.

in modelul de transport au fost definite si modelate capacitatile aferente, pe
categorii/tronsoane de drumuri sau in intersectii, prin introducerea principalilor factori
care influenteaza acest parametru, respectiv: caracterul circulatiei, caracteristicile
traficului (viteza de circulatie permisa), structura retelei principale de strazi (elemente
geometrice, distante intre intersectii si treceri intermediare pentru pietoni, amenajarea
si echiparea intersectiilor), organizarea circulatiei (sensuri de circulatie/viraje permise,
planuri de semaforizare).

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport (drum, strada, banda circulatie, intersectie) intr-o
unitate de timp considerata. Capacitatea de circulatie a strazilor depinde de: viteza,
elemente geometrice ale strazii, distanta parcursa, modul de organizare si dirijare a
circulatiei, viraje permise. Unitatea de masura pentru exprimarea capacitatii de
circulatie, in cazul sistemului rutier, este vehicul etalon (CPU).
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Fig. 3.84. Reteaua rutierd - modelul de transport

in vreme ce densitatea este o caracteristicd macroscopica spatiala, fluxul de trafic
este o caracteristica temporala. Rata fluxului de trafic (denumita pe scurt flux) reprezinta
exprimarea unei rate orare, adica al numarului de vehicule pe ora.
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Fluxul g pentru traficul pe o banda de circulatie, este definit prin urmatoarea relatie,
bazata pe simpla numarare a vehiculelor:

q=N/AT
unde: q = fluxul de trafic (veh/ora)
AT = intervalul temporar (ora).

N = numarul de vehicule care trec prin dreptul detectorului de vehicule in intervalul AT
(veh)

In cazul circulatiei pe mai multe benzi (L), fluxul total se obtine prin insumarea
fluxurilor g, de pe fiecare banda.

L L

=Y =g N

q= CII—AT 1
1=1 1=1

unde: g; = fluxul pe banda | (veh/ora)
N, = numarul de vehicule din intervalul temporal 4T, de pe banda | (veh)
L = numarul de benzi.

Caracteristica macroscopica numita densitate de trafic permite crearea unei imagini
referitoare la nivelul de aglomerare pe o sectiune de drum. Este exprimata in numar de
vehicule pe kilometru.

Utilizand intervalul spatial 4X, densitatea k pentru traficul pe o banda de circulatie,
la momentul t,, este definita prin relatia:

k_N
T AX

unde: k = densitatea traficului (veh/km)
N = numarul de vehicule din intervalul spatial 2X (veh)
AX = intervalul spatial (km).

In cazul circulatiei pe mai multe benzi (L), densitatea totala se obtine prin insumarea
densitatilor k; de pe fiecare banda.

unde: k; = densitatea traficului pe banda | (veh/km)
N; = numarul de vehicule din intervalul spatial 4X, de pe banda I (veh)
L = numarul de benzi.

Ultima caracteristica macroscopica importanta este viteza medie a fluxului de trafic.
Aceasta se exprima in kilometri pe ora si reprezinta o viteza medie spatiala.
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Daca calculam viteza medie pe baza masurarii directe a vitezelor vehiculelor
individuale, atunci o putem defini ca fiind distanta totald parcursa de toate vehiculele
din intervalul de mdsurare, impdrtita la timpul total petrecut de vehicule in acest
interval. Din aceasta definitie, rezulta urmatoarele formule de calcul:

Novdt 1w
L [Pt 1 regtunea sy
_ i=1Xi= =1

Vm =N T Ndx Ndx ,
=171 T , (regiunea AT)
N

dx ~ 1
iy, Wity

unde: X; = distanta parcursa de vehiculul i
T; = durata parcursa de vehiculul i

N = numarul de vehicule prezent in timpul masuratorii.

Traficul rutier se afla in permanenta intr-o stare ce poate fi caracterizata prin rata
fluxului de trafic, densitate si viteza medie. Toate starile posibile ale traficului pot fi
combinate intr-o functie ce este descrisa grafic prin trei diagrame, cunoscute sub numele
de diagrame fundamentale ale traficului.

Fiecare dintre aceste diagrame evidentiaza relatia dintre doua dintre cele trei
caracteristici mentionate mai sus, iar a treia variabila poate fi calculata prin intermediul
relatiei fundamentale a teoriei traficului:

q = kv,
In urma unor masuratori empirice extinse si a eliminarii erorilor din modelele mai

vechi, Tn prezent s-a stabilit ca forma cea mai corecta si mai universala a celor trei
diagrame fundamentale asociate ale traficului este cea reprezentata mai jos.

Se observa ca pentru diagramele v-q si g-k, a treia variabila este un unghi, in timp
ce pentru diagrama v-k, a treia variabila este o arie. Pe diagrame au fost reprezentate
zonele corespunzatoare traficului stabil (regim trafic liber) si instabil (regim trafic peste
capacitate). La densitate 0, fluxul de trafic este 0 (nu exista vehicule pe drum). Pe masura
ce densitatea creste, fluxul de trafic creste pana la o valoare maxima, corespunzatoare
regimului de trafic la capacitate.

O crestere si mai mare a densitatii va produce o scadere a fluxului de trafic pana la
0, atunci cand densitatea ajunge la valoarea denumita densitate de blocare
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Fig. 3.85. Cele trei diagrame fundamentale asociate ale traficului

Pentru modelul de trafic realizat, integrarea cu cererea externa a fost realizata prin
introducerea in punctele principale de penetratie a volumelor de trafic integrate obtinute
prin procesul de culegere a datelor, respectiv din: masuratori de trafic, anchete
origine/destinatie, .

Matricele de trafic au fost realizate utilizand rezultatele chestionarelor la domiciliu,
ponderate pentru a corespunde numarului total de locuitori, prin utilizarea informatiilor
referitoare la repartitia populatiei pe zone si structura pe grupe de varsta/ocupatie a
populatiei. Matricele sunt realizate sub forma unor matrice patrate, cuprinzand
deplasarile intre zone, prin urmare avand 21 linii si 21 coloane. Evolutia fluxurilor de trafic
in zonele de penetratie este evidentiata in tabele separat.
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3.4. CEREREA DE TRANSPORT

Asa cum a fost mentionat anterior, aria de acoperire geografica a fost impartita in
19 zone, pentru evaluarea fluxurilor de penetratie. Zonele respective sunt reprezentate
grafic in figura urmatoare.

PLAN UREANISTIC GENERAL
MUNICIFILL CAMPINA - Prahova

Fig. 3.86. Zonificarea utilizatd in modelul de transport
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Rezultatele obtinute din modelul de transport au fost integrate cu rezultatele
celorlalte analize realizate asupra datelor colectate, respectiv cu anchetele la domiciliu,
anchete asupra transportului public, anchete asupra deplasarilor cu bicicleta, anchete
0/D.

Cererea de transport este reprezentata in matrice de deplasari, care reprezinta
volumul de calatorii, la nivelul anului de baza, pentru cele doua perioade de varf,
respectiv ora de varf de dimineata (07.00 - 08.00) si ora de varf de dupa-amiaza (16.00 -
17.00).

Matricele referitoare la totalul deplasarilor, insumand deplasarile realizate cu
autoturismul propriu, cu transportul public, pietonale si cu bicicleta, au fost obtinute prin
extinderea esantioanelor rezultate ca urmare a culegerii datelor prin metodele
mentionate anterior, astfel incat sa fie reprezentative pentru populatia activa totala, la
nivel zonal.

Din analiza matricelor reprezentand deplasarile in aria de studiu, corespunzatoare
celor doua ore de varf, AM si PM, rezulta tiparul deplasarilor si zonele principale de
atragere, respectiv generare a calatoriilor, in intervalele orare respective.

Analizand matricele origine/destinatie ale deplasarilor pentru intervalele de varf AM
si PM, rezulta principalele zone de generare/atragere deplasari, evidentiate in graficele
de mai jos.

in graficele urmatoare sunt reprezentate principalele zone de atragere si de
destinatie pentru ora de varf AM.
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Fig. 3.87. Repartitia pe principalele zone de origine a deplasdrilor, ora de varf AM

130



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Campina 2021 - 2027

120

100

80

60

20

Z2 3 24 Z5 26 Z8 29 710 711 715 Z17 719 799

Fig. 3.88. Repartitia pe principalele zone de destinatie a deplasdrilor, ora de varf AM

Dupa cum se observa, principalele zone de origine a deplasarilor sunt zonele Z3, Z6,
Z10 si 711, acestea fiind si zonele cu cea mai mare densitate de populatie.

Principalele zone de atragere a deplasarilor sunt zonele Z3, 710 si Z11, adica zonele
centrale ale municipiului.

Pentru ora de varf PM se constata o distributie similara cu cea corespunzatoare orei
de varf de dimineata, cu deosebirea ca fluxurile de calatorie au sens invers.

Distributia zonelor de destinatie pentru ora de varf PM indica faptul ca, pe langa
deplasarile la domiciliu (in zonele cu densitate mare a populatiei), exista in continuare si
o atragere a deplasarilor spre zona centrala, fiind vorba de deplasarile avand drept scop
cumparaturi, interes personal etc. De asemenea, se observa un flux inversat al
deplasarilor, fata de cele de la ora de varf AM, precum si o scadere a numarului de
calatorii, datorita faptului ca deplasarile de plecare de acasa sunt concentrate in ora de
varf AM, in timp ce deplasarile la intoarcerea acasa sunt raspandite in mai multe intervale
orare, astfel incat varful de trafic PM prezinta valori mai mici.

Cererea pe reteaua de transport pentru anul de baza rezultata din tabelele si
graficele prezentate anterior are urmatoarea structura:

Tab. 3.2. Detalii privind structura cererii

Tip vehicule Trafic Trafic Trafic Trafic Vehicule
nemotorizat motorizat pasageri marfa grele
Procentaj 51,4% 48,6% 95,6% 4,4% 1,3%
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3.5. CALIBRAREA S| VALIDAREA DATELOR

Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura ca modelul de transport reflecta
conditiile existente in reteaua de transport curenta.

Este necesara o distinctie intre ,,calibrare” si ,,validare”:

- Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit
pentru a se asigura ca reprezinta o replica suficient de precisa a conditiilor
anului de baza.

- Procesul de validare foloseste date independente din alte locatii decat cele
utilizate pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de
referinta.

Un model ,,adecvat scopului” atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat si
pentru validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate.

Procesul de calibrare a modelului include verificarea succesiva a retelei de transport
a modelului, pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente, cum ar fi tipologia
diverselor segmente de drum, capacitatile si limitarile de viteza.

Modelul de calibrare utilizat, a urmarit standardele de calibrare din ghidul ,,JASPERS
Appraisal Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport Planning and
Project Appraisal” (2014). Exista patru criterii care se verifica si care trebuie indeplinite
n mai mult de 85% din cazuri pentru a fi considerate acceptate:

- Cererea pentru vehicule private, pasageri sau marfa sa fie intr-o marja de 15%
fata de valorile observate

- Fluxurile pe cordoane sa fie intr-o marja de 5% fata de valorile observate

- Valoarea GEH! sa fie mai mica decat 5, pentru fluxuri individuale si mai mica
decat 4 pentru valori totale pentru cordon

- Timpi de calatorie sa fie intr-o marja de eroare de 15% sau de cel mult un minut.

Calibrarea modelului de trafic a fost realizata pe baza bazelor de date inregistrate
in anchetele de trafic si de la centrul de management al traficului. Calibrarea s-a facut
prin compararea intre traficul afectat si traficul recenzat, excluzand valorile traficului
intrazonal, pana la obtinerea marjelor de eroare admisibile.

Valoarea GEH este data de: GEH = /%, cu M = volumul de trafic modelat si C =
2

volumul de trafic observat.

Dupa calibrarea cererii de transport cu volumele observate, modelul este comparat
cu datele de validare independente, care ar putea fi sub forma de volume contorizate pe
arcele grafului retelei de transport a modelului, inregistrari ale duratelor de deplasare pe

1 GEH - formula utilizata in ingineria traficului pentru compararea a doua seturi de parametri (ex. volume
trafic)
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arce sau comportamente observate in rutarea traficului. Literatura de specialitate
recomanda o compararea valorilor fluxurilor de trafic masurate cu cele din cadrul
modelului de trafic pentru ora de varf (utilizand, de asemenea, parametrul GEH).

Pentru calculul GEH au fost utilizate 4 puncte de masurare, obtinandu-se
urmatoarele date:

Tab. 3.3. Calculul GEH pentru modelul de transport

Denumire Valoare Valoare

. . o 9 . GEH

intersectie masurata | modelata
Bd. Nicolae Balcescu | Vehicule private 1780 1680 2,4
- Str. Orizontului Vehicule de marfa 233 250 1,1
Str. M. Kogalniceanu | Vehicule private 741 740 0,0
- Str. Hasdeu Vehicule de marfa 79 85 0,7
Bd. Culturii - Vehicule private 540 495 2,0
Str. Plevnei Vehicule de marfa 46 45 0,1
Bd. Carol - Vehicule private 1559 1639 2,0
Str. N. Grigorescu | Vehicule de marfa 162 168 0,5

S-a realizat calculul GEH pentru punctele identificate si toate punctele au GEH<5,
respectandu-se astfel conditiile impuse.

Prin urmare, pentru validarea calibrarii modelului au fost comparate datele obtinute
in modelul de trafic referitor la coloanele de vehicule inregistrate in intersectii, cu date
culese din teren asupra aceluiasi parametru. Rezultatele comparative intre valorile
masurate pe traseu si cele simulate au aratat diferente mici, ceea ce inseamna ca modelul
de trafic se apropie de conditiile reale de circulatie, deci poate fi considerat calibrat si
validat.

3.6. PROGNOZE

Scenariul ,,A face minimum” reprezinta scenariul de referinta, respectiv situatia
viitoare in care se considera ca doar proiectele ,angajate” in acest moment se vor
realiza/implementa. Prin proiecte ,,angajate”, ne referim la proiectele pentru care
constructia investitiei respective a fost demarata sau cand finantarea pentru proiect a
fost alocata si toate aprobarile necesare au fost obtinute.

Pentru Municipiul Campina, scenariul ,,A face minimum” include urmatoarele
proiecte:

- Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii de tip integrat in solutii
inteligente aferente unui coridor de mobilitate si prin redirectionarea circulatiei
rutiere printr-un pasaj subteran in zona centrala a Municipiului Campina

- Reparatii si reabilitare Calea Doftanei
- Extinderea, modernizarea si dotarea spatiului pietonal din zona centrala a

municipiului Campina
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Pentru anul 2021, parametrii la nivel de retea, pentru o zi normala, presupunand ca
proiectele enumerate anterior au fost implementate, sunt cei prezentati in tabelul de mai
jos:

Tab. 3.4. Parametrii la nivel de retea, Scenariul 1 ,,A face minimum”, 2021

Scenariul 1
Parametru ,»A face minimum”

2021
Viteza medie de circulatie (km/h) 36,0
Intarzierea medie (sec/veh/ora) 36,1
Consum de combustibil (litri) 8.402,84
Emisii COgechiv (tone/an) 2.877,42
Emisii CO2 (tone/an) 2.794,65
Emisii N2O (kg/an) 233,73
Emisii CH4 (kg/an) 570,31

Pentru a deriva cresterea in cererea de calatorii pentru modelul de transport, intre
anul de baza 2021 si anii de prognoza 2027 si 2035 au fost utilizate datele socio-economice
disponibile, la nivel local sau national.

Astfel, pentru a calcula cresterea prognozata privind calatoriile, au fost utilizate
cele mai relevante date istorice si de prognoza pentru parametrii care influenteaza
comportamentul privind deplasarile in zona de studiu, si anume:

- Populatia
- Gradul de ocupare al fortei de munca (salariati)

- Indicele de motorizare

Evolutia istorica si prognozata a populatiei

Prognoza demografica la nivelul ariei de studiu se bazeaza pe datele istorice
disponibile la nivelul localitatilor si presupunand o evolutie a populatiei similara cu cea la
nivel de judet si regiune.

Tab. 3.5. Evolutia istoricd a populatiei 2016-2021*

Populatia 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Municipiul Campina 37.418 37.122 36.809 36.380 35.984 35.530

1 Sursa: Institutul National de Statistica
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Tab. 3.6. Prognoza statistica privind populatia
2022 2027

35.164 33.391

2035
31.380

Populatia

Municipiul Campina

Evolutia istorica si prognozata a numarului de salariati

Prognoza numarului mediu de salariati la nivelul ariei de studiu se bazeaza pe datele
istorice disponibile la nivelul localitatii si pe prognoza evolutiei numarului mediu de
salariati la nivelul judetului (sursa Institutul National de Statistica si Comisia Nationala de
Prognoza).

Tab. 3.7. Numdrul de salariati la nivelul ariei de studiu 2016-2021

2016

2017

2018

2019

2020

Municipiul Campina 11691

10965

10943

10790

10603

Tab. 3.8. Prognoza statistica privind salariatii din aria de studiu 2021-2035

2021

2027

2035

Municipiul Campina

10550

10423

10731

Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta unul dintre factorii care influenteaza numarul de

deplasari la nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB.

Conform datelor statistice si a sumarului mijloacelor de transport pe anul 2021,
indicele de motorizare corespunzator anului respectiv este de aproximativ 339 vehicule/

1000 locuitori.

Tab. 3.9. Evolutia istoricd a indicelui de motorizare 2016-2021*

2016

2017

2018

2019

2020

Indicele de motorizare 300

307

315

323

331

Valorile rezultate pentru indicele de motorizare corespunzator anilor de prognoza

sunt evidentiate in tabelul de mai jos.

Tab. 3.10. Prognoza evolutiei indicelui de motorizare

An

2021

2027

2035

Indicele de motorizare

339

392

476

! Sursa: Institutul National de Statistica
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3.7.TESTAREA MODELULUI DE TRANSPORT IN CADRUL UNUI
STUDIU DE CAZ

in cadrul acestui capitol vor fi prezentate rezultatele modelului de transport pentru
scenariul ,,A nu face nimic”, respectiv situatia viitoare care cuprinde doar sistemul de
transport existent, fara nicio alta infrastructura noua sau schimbari in operarea existenta
a transportului, luand insa in calcul cresterile preconizate in cererea de transport.
Rezultatele vor fi prezentate pentru toti anii de prognoza, respectiv: 2021, 2027 si 2035.

Pentru estimarea efectelor in anii de prognoza pe termen mediu si lung, a fost luata
in considerare cresterea preconizata in cererea de transport, rezultata din cresterea
indicelui de motorizare si a numarului de salariati, considerati drept categoria cea mai
,»mobild” din randul populatiei. Tn lipsa unor masuri care sa sporeasca atractivitatea
transportului public sau a mijloacelor alternative de transport (bicicleta si mersul pe jos),
cea mai mare parte a numarului de deplasari suplimentare fata de anul 2021 se va regasi
in deplasarile cu autoturismul propriu si mersul pe jos.

Prin urmare, impactul asupra mediului urban va fi unul negativ major. Astfel, o
crestere sustinuta a numarului de deplasari cu autovehiculul va conduce la scaderea
fluentei traficului, producerea de congestii si coloane de vehicule si, implicit, la scaderea
vitezei medii de circulatie, respectiv cresterea numarului mediu de opriri. Aceste aspecte
vor conduce la o crestere accentuata a emisiilor de noxe si COx.

Sporirea numarului de autovehicule personale va fingreuna si traficul pentru
vehiculele de marfa, cu efecte negative in eficienta economica si calitatea aerului.

Valorile cantitative rezultate ca iesiri ale modelului de transport pentru ora de varf
AM sustin afirmatiile de mai sus si sunt prezentate in tabelul urmator:

Tab. 3.11. Valorile parametrilor de caracterizare a traficului, scenariul ,,A nu face nimic”

Parametru 2021 2027 2035
intarziere medie pe deplasare (s/veh/ora) 36,1 37,4 40,3
Viteza medie (km/h) 36,0 35,0 34,0
Consum de combustibil (1) 8.402,84 9.291,73 11.303,59
Emisii CO; (tone) 2.877,42 2.835,86 3.241,29
Emisii CO (kg) 2.794,65 2.755,92 3.150,15
Emisii NOx (kg) 233,73 226,40 258,20
Emisii VOC (kg) 570,31 542,41 617,15

Din punct de vedere al nivelului de serviciu al principalelor intersectii din reteaua
rutiera a Municipiului Campina, parametru care indica fluenta traficului si gradul de
incarcare al retelei in punctele respective, se observa, de asemenea, deteriorarea
situatiei pentru anii 2027 si 2035, fapt evidentiat in hartile de mai jos.
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Fig. 3.89. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A nu face nimic”, ora varf AM, 2020
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Fig. 3.90. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A nu face nimic”, ora de varf AM, 2027
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_ Nivel de serviciu

Fig. 3.91. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A nu face nimic”, ora de varf AM, 2035
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Datorita tendintei continue de crestere a numarului de autovehicule, atat la nivel
global, cat si in Romania, sectorul transporturilor are influente din ce in ce mai puternice
asupra mediului si starii de sanatate a locuitorilor din mediul urban, datorita substantelor
poluante emise, a zgomotului si accidentelor rutiere. Lipsa unei planificari integrate a
sistemelor de transport poate duce la intreruperi in tesatura urbana a comunitatilor si la
consolidarea excluziunii sociale.

In etapa de evaluare a impactului actual al mobilitdtii este realizata o analiza a
situatiei existente, in scopul identificarii principalelor disfunctionalitati. Analiza situatiei
existente trebuie realizata din perspectiva tuturor modurilor de transport si a aspectelor
de sustenabilitate relevante, prin utlizarea unui set adecvat de surse de date actualizate,
acest aspect fiind acoperit prin colectarea de date descrisa in capitolul anterior.

De asemenea, sunt stabilite criteriile prin care poate fi evaluata evolutia viitoare a
mobilitatii, in cazul lipsei de interventie sau a diferitelor scenarii propuse pentru
implementare.

Astfel, acest capitol este realizata analiza impactului asupra mobilitatii din arealul
de studiu, Municipiul Campina, la nivelul anului de baza - 2021 si la nivelul orizontului de
prognoza pe termen mediu (2027) si lung (2035), in ipoteza scenariului ,,A face minim”.

4.1.EFICIENTA ECONOMICA

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea
timpului de deplasare, care este influentata, la randul ei, de conditiile de desfasurare a
circulatiei rutiere, respectiv: viteza medie de deplasare, congestii, timp de asteptare,
nivelul de serviciu al retelei.

De asemenea, acesti parametri au o influenta directa si asupra consumului de
combustibil, cu impact asupra eficientei economice, atat pentru operatorul de transport
public, cat si pentru transportatorii de marfuri si pentru utilizatorul privat.

in tabelul si desenele urmatoare este prezentatd evolutia acestor indicatori n
ipoteza scenariului ,,A face minimum”, respectiv in situatia in care se considera ca se vor
realiza doar proiectele ,,angajate” in acest moment.

Tab. 4.1. Indicatori eficientd economicd, scenariul ,,A face minimum”, ora de varf AM

Indicator 2021 2027 2035
intarziere totala (s/veh) 36,1 37,4 52,9
Viteza medie (km/h) 35,0 35,0 33,0
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Se constata ca valorile sunt foarte putin diferite de cazul scenariului ,,A nu face
nimic”, masurile implementate avand influenta mai mult asupra deplasarilor pietonale si
cu bicicleta. Efectul asupra fluentei traficului privat nu este semnificativ, datorita
cresterii gradului de motorizare in anii de prognoza si absentei unor masuri care sa
conduca la o comutare spre transportul public sau la dezavantajerea deplasarilor cu
vehiculul personal. in imaginile de mai jos este reprezentata evolutia nivelului de serviciu

in intersectii, pentru Scenariul 1.
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Fig. 4.1. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A face minimum”, ora de varf AM, 2021
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Fig. 4.2. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A face minimum”, ora de varf AM, 2027
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Fig. 4.3. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A face minimum”, ora de varf AM, 2035
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in ceea ce priveste eficienta transportului public, pentru anul de referinta, 2021,
procentul de deplasari cu utilizarea acestui mod de transport este de doar 3,8%. Asa cum
a fost mentionat in capitolul referitor la analiza situatiei actuale, starea vehiculelor de
transport public si a statiilor, precum si lipsa unor aplicatii specifice transportului public,
atat pentru management, cat si pentru o informare mai buna si in timp real a calatorilor,
conduc la un grad redus de atractivitate al acestui mod de transport si, implicit, la un
nivel de eficienta scazut.

Evolutia procentului de deplasari prin utilizarea transportului public pentru anii de
prognoza este prezentata in graficele urmatoare, in cazul scenariului ,,A face minimum?”.
A fost luata in considerare cresterea prognozata a gradului de motorizare si a numarului
total de deplasari, precum si masurile incluse in proiectele aprobate pentru implementare
pe termen scurt, corespunzatoare acestui scenariu, respectiv:

- Realizarea unui coridor de mobilitate si redirectionarea circulatiei printr-un pasaj
subteran in zona centrala

- Reabilitarea Caii Doftanei

- Extinderea, modernizarea si dotarea spatiului pietonal din zona centrala

Evolutia procentului de deplasari cu
transportul public, S1

4,5%
4,0%
3,5%
3,0%
2,5%
2,0%
1,5%
1,0%

0,5%

0,0%
2021 2027 2035

Fig. 4.4. Evolutia procentului de deplasdri cu transportul public, Scenariul 1

Dupa cum se constata, cota modala a deplasarilor cu transportul public continua sa
scada pe anii de prognoza, dar aceasta scadere este mai putin accentuata decat in cazul
Scenariului 0.

Principalele disfunctionalitati constatate la nivelul anului de referinta 2021 in ceea
ce priveste eficienta economica si masurile propuse prin Planul de mobilitate urbana
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durabila pentru atenuarea efectelor acestora (suplimentare celor deja angajate si incluse
in Scenariul 1) sunt prezentate in tabelul urmator:

Tab. 4.2. Disfunctionalitdti si recomandadri, eficienta economicd

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
Starea infrastructurii rutiere | Continuarea actiunilor de reabilitare si modernizare a 5
infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti,
pe coridoarele deservite de transportul public.
Realizarea unor coridoare sustenabile de mobilitate in
municipiu
Eficienta redusa a | Modernizarea parcului de vehicule de transport public 5
transportului public urban Implementare sistem ticketing, in vederea evaluarii
corecte a cererii de transport
Implementare sistem de management al transportului
public
Lipsa de atractivitate a | Modernizarea statiilor de transport public si atingerea 5
transportului  in comun, | conceptului de Smart-Station
datorita starii infrastructurii | pModernizarea parcului de vehicule de transport public,
de  transport public, | prin achizitia de autobuze nepoluante
respectiv a vehiculelor de
transport in comun si a
statiilor.
Lipsa informatiilor | Asigurarea de informatii actualizate in timp real asupra 5
referitoare la transportul | graficului de circulatie al vehiculelor de transport
public public prin extinderea numarului de statii modernizate
si prin aplicatii software specifice
Crearea de congestii de | Reorganizarea circulatiei, realizare parcari (pentru 3

circulatie in orele de varf

cresterea capacitatii de circulatie a retelei rutiere),
extinderea sistemului de management adaptiv al
traficului rutier

Reducerea cotei modale a deplasarilor cu
autovehiculul, in favoarea modurilor de deplasare
alternative

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-au acordat punctaje intre 0 si
5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmatorului

algoritm:

e 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

e 1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban

e 2 daca proiectul are influente doare la nivelul cartierelor

e 3 daca proiectul are influente doar la nivel urban

e 4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale
e 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale
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4.2.IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Impactul asupra mediului poate fi evaluat prin emisiile de substante poluante
datorate activitatii de transport desfasurata in cadrul zonei de studiu, aceasta fiind
afectata de conditiile de desfasurare ale circulatiei rutiere, dar si de repartitia modala a
deplasarilor.

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al
impactului asupra mediului sunt: emisiile de COgzechivalent, €misiile CO2, emisiile N0,
emisiile CHs. Valorile pentru emisii au fost obtinute pe baza datelor rezultate din rularea
modelului de transport pentru scenariul ,,A face minim”, pentru fiecare dintre anii de
prognoza, prin utilizarea ,,Ghidului de evaluare Jaspers - Instrument pentru calcularea
emisiilor de gaze cu efect de sera din sectorul transporturilor”. Conform indicatiilor
ghidului, pentru calcule a fost utilizata metoda agregata, considerata ca fiind utila pentru
evaluarea realizata la nivelul unui intreg oras sau la nivel zonal.

In urma rularii modelului de transport pentru scenariul ,,A face minimum” pentru
anul de referinta (2020) si anii de prognoza pe termen mediu (2027) si lung (2035), a
rezultat urmatoarea evolutie a acestor indicatori:

Tab. 4.3. Indicatori relevanti, impactul asupra mediului

Indicator 2021 2027 2035
Emisii COgechivalent (tone Zan) 2.877,42 | 2.796,87 | 3.196,86
Emisii CO; (tone/an) 2.794,65 | 2.718,06 | 3.106,93
Emisii N2O (kg/an) 233,73 223,20 254,77
Emisii CH4 (kg/an) 570,31 534,55 609,23

Din analiza rezultatelor din tabelele de mai sus, se observa o deteriorare progresiva
a nivelului de poluare, datorat in principal emisiilor GES, totusi mai mica decat in cazul
Scenariului SO, in special in cazul prognozei pe termen scurt, datorita masurilor
implementate Tn Scenariul S1. Cresterea impactului activitatii de transport asupra
mediului se datoreaza in principal cresterii gradului de motorizare la nivelul municipiului,
precum si cresterii numarului de deplasari, conform estimarilor realizate.

In ceea ce priveste modul de transport utilizat de cetateni, implementarea
proiectelor angajate in Scenariul S1, care promoveaza mijloacele de transport alternative,
conduce la urmatoarea distributie a calatoriilor pe moduri de transport:
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Tab. 4.4. Evolutia distributiei caldtoriilor pe moduri de transport

Mod de transport 2021 2027 2035
Mers pe jos 50,1% | 50,2% | 50,2%
Bicicleta 1,3% 1,3% 1,3%
Transport public 3,8% 3,7% 3,6%
Autoturism, motocicleta, camion | 44,8% | 44,7% | 44,9%

Dupa cum se observa din tabel, deplasarile cu autoturismul propriu au o evolutie
relativ constanta, la fel ca si celelalte cote modale, deoarece in Scenariul 1 nu sunt
implementate proiect cu impact puternic asupra obiceiurilor de deplasare ale cetatenilor.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
mediului, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt
prezentate in tabelul de mai jos:

Tab. 4.5. Disfunctionalitdti si recomanddri, impactul asupra mediului

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj

Cota modala ridicata a | Cresterea nivelului de atractivitate si siguranta al 5

deplasarilor cu vehiculul | deplasarilor cu transportul public si cu bicicleta

personal

Gradul ridicat de poluare | Continuarea modernizarii parcului de vehicule de 5

datorat flotei operatorilor | transport public prin achizitia de vehicule

de transport public electrice/hibride

Utilizarea excesiva a | Implementarea unui program integrat de promovare 3

mijloacelor de transport | a electromobilitatii

poluante Infiintarea de puncte de incércare, pentru stimularea
transportului privat cu vehicule electrice

Crearea de congestii de | Reorganizarea circulatiei, realizare parcari (pentru 3

circulatie, la orele de varf | cresterea capacitatii de circulatie a retelei rutiere),
implementarea unui sistem de management al
traficului.

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, ss-au acordat punctaje intre 0
si 5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmatorului

algoritm:

e 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

e 1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban

e 2 daca proiectul are influente doare la nivelul cartierelor
e 3 daca proiectul are influente doar la nivel urban

e 4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale

e 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale
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4.3.ACCESIBILITATEA

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a
ajunge la bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate mai
buna creste calitatea vietii si genereaza dezvoltarea sociala si economica, prin acces
imbunatatit la educatie, locuri de munca, servicii urbane, cultura si alte persoane, asigura
o mai buna integrare a categoriilor sociale cu risc crescut de izolare. Mobilitatea ofera
accesibilitate, iar astfel cele doua aspecte direct proportionale pot fi considerate ca baza
a fiecarui sistem integrat de transport.

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta de
reteaua rutiera, dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar fi
graficele de circulatie si gradului de acoperire, in cazul transportului public.
Accesibilitatea influenteaza functionalitatea sistemului de transport prin parametrul
durata de deplasare, de la/catre obiectivele socio-economice.

in cazul scenariului ,,A face minimum?”, conditiile legate de accesibilitate nu se
modifica in ceea ce priveste componenta spatiala (artere rutiere de acces in punctele de
interes, pozitiile statiilor de transport public si altele), in schimb parametrul durata de
calatorie are o evolutie pozitiva in cazul deplasarilor cu transportul public, cu bicicleta si
al mersului pe jos.

Durata de calatorie cu vehiculul propriu este afectata negativ de cresterea
prognozata a indicelui de motorizare si, implicit, a duratei de deplasare intre diverse
noduri ale retelei, dar si datorita cresterii distantei medii de utilizare a autovehiculului.

Gradul de acoperire al liniilor de transport public a fost evidentiat in prezentarea
situatiei existente, prin marcarea locatiilor statiilor de transport public. Din analiza hartii
respective rezulta o acoperire relativ corespunzatoare prin intermediul transportului
public a punctelor de interes: scoli, licee, spitale, zone comerciale, centru, etc.

De asemenea, in ceea ce priveste accesibilitatea cetatenilor prin deplasarea cu
bicicleta, aceasta va creste datorita executiei proiectelor de creare a pistelor de biciclete
si de implementare a sistemului de bike-sharing.

Asa cum s-a mentionat anterior, unul dintre parametrii care pot fi utilizati pentru
caracterizarea accesibilitatii este durata de calatorie pentru deplasarile in cadrul retelei
de transport. Evolutia duratelor de deplasare, pe mai multe tipuri de transport, pentru
scenariul considerat si pentru anii de prognoza este prezentata in tabelele urmatoare:

Tab. 4.6. Evolutia duratei medii de deplasare, in functie de modul de transport

Anul 2021 2027 2035
Accesibilitatea cu transportul public urban - Durata medie de | ¢ ¢ 79 76
deplasare cu transportul public (min.) ’ ’
Accesibilitatea cu vehicule private - Durata medie de deplasarecu | g ¢ 55 5.9
vehicule private (min.) ’ ,
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Accesibilitatea cu vehicule de marfa - Durata medie de deplasare | 4 4 4.4 4,7
cu vehicule de marfa (min.) ' '
Accesibilitatea cu bicicleta - Durata medie de deplasare cu | 145 10.2 10,2
bicicleta (min.) ' '
Tab. 4.7. Evolutia duratei medii ponderate de caldatorie

Anul 2021 2027 2035

Acce5|b|I|tat'ea medie pon_derata | 8.06 8.06 8.28

Durata medie ponderata (min.)

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al accesibilitatii,
precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in

tabelul de mai jos:

Tab. 4.8. Disfunctionalitdti si recomanddri, accesibilitate

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
Lipsa unei corelari intre cererea de | Implementare sistem ticketing si 5
transport si graficul de circulatie al | asigurarea de informatii in timp
vehiculelor de transport public real asupra sosirii in statii, prin
aplicatii dedicate
Insuficienta infrastructurii pentru | Realizarea unei retele de piste de 4
deplasarile cu bicicleta biciclete, pentru acoperirea mai
multor puncte de atragere a
deplasarilor, care sa conduca la
cresterea accesibilitatii si
sigurantei deplasarilor prin
utilizarea acestui mod de transport
Inexistenta statiilor intermodale, care s& | infiintarea de puncte intermodale, 4

permita transferul intre modurile de
transport, cu efect negativ asupra
accesibilitatii

in zone care sa ofere posibilitatea
transferului intre cat mai multe
moduri de transport si/sau a unor
facilitati de informare asupra
intermodalitatii

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-au acordat punctaje intre 0 si
5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmatorului

algoritm:

e 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

e 1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban

e 2 daca proiectul are influente doare la nivelul cartierelor
e 3 daca proiectul are influente doar la nivel urban

e 4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale
e 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale
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4.4.SIGURANTA

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor retelei de transport este unul dintre
cele mai importante aspecte, atunci cand se are in vedere dezvoltarea unui sistem de
transport care sa asigure o mobilitate durabila.

Datele statistice referitoare la accidentele de circulatie, cauzele acestea, zonele
vulnerabile si numarul de morti, raniti grav/usor, au fost prezentate in capitolul 2.2.

Din analiza cauzelor producerii accidentelor, se constata ca cele mai multe sunt cele
in care sunt implicati pietonii.

Evaluarea impactului accidentelor este realizata prin cuantificarea costurilor
asociate acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport: costuri cu
serviciile medicale, costuri asociate pagubelor materiale, costuri generate de
pierderea/reducerea capacitatii de munca. Valorile costurilor cu accidentele produse in
Romania, in functie de gravitatea acestora este prezentata in tabelul de mai jos.

Tab. 4.9. Valorile costurilor cu accidente rutiere

Gravitatea accidentului Costuri unitare (lei)

Master Planul de Transport
pentru Romania,
actualizare 2017

Pierderea vietii 3.434.035
Ranire grava 474.971
Ranire usoara 38.413

in tabelul urmator sunt calculate costurile cu accidentele pentru Municipiul
Campina, anul 2020 (costurile unitare sunt actualizate conform ,,Master Plan General de
Transport pentru Romdnia. Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de
Transporturi si Metodologia de Prioritzare a Proiectelor din cadrul Master Planului.
Voumul 2. Partea C. Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si
Financiare si a Analizei de Risc”.

Tab. 4.10. Costurile cu accidente rutiere, Municipiul Campina, 2020

Morti Raniti gravi Raniti usor TOTAL
Numar victime 0 11 24
Cost unitar (lei) 3.434.035 474.971 38.413
Cost total 2020 (lei) 0,00 5.224.681,00 921.912,00 6.146.593,00

Scenariul ,,A face minimum” nu implica masuri specifice pentru cresterea sigurantei
deplasarilor.
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Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din
punct de vedere al sigurantei sunt: numarul de accidente grave/usoare, numarul de
victime. Cum evaluarea acestora pentru perioada de prognoza nu poate fi realizata prin
intermediul modelului de transport, in analiza multicriteriala va fi utilizat drept indicator
numarul de proiecte cu impact asupra sigurantei traficului auto, transportului public, a

biciclistilor si pietonilor.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt

prezentate in tabelul de mai jos:

Tab. 4.11. Disfunctionalitdti si recomanddri, sigurantd

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
Sistemul de management al traficului | Extinderea sistemului de management 3
si supraveghere video nu acopera | adaptiv al traficului si supraveghere video

toate zonele de interes

Starea necorespunzatoare a | Reabilitarea si amenajarea trotuarelor, 3
trotuarelor. pentru asigurarea unui trafic pietonal in
Ocuparea suprafetei pietonale de | conditii de siguranta

catre autovehicule parcate | Crearea de locuri de parcare publice si
neregulamentar rezidentiale.

Problemele legate de siguranta | Consolidarea semnalizarii rutiere statice si 3
pietonilor la traversarea unor artere | dinamice.

de circulatie cu trafic intens §i viteze | |ntroducerea de treceri de pietoni

de deplasare mari. inteligente

Lipsa unor masuri care sa creasca | Extinderea sistemului de supraveghere video 3

siguranta pentru utilizatorii

transportului public

in statiile de transport public si in vehiculele
de transport public

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-au acordat punctaje intre 0 si
5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmatorului

algoritm:

e 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

e 1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban

e 2 daca proiectul are influente doare la nivelul cartierelor

e 3 daca proiectul are influente doar la nivel urban

e 4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale
e 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale
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4.5.CALITATEA VIETI

Cresterea calitatii vietii este unui dintre efectele directe ale promovarii si
implementarii unei mobilitati urbane durabile.

Crearea unor strazi sigure pentru toata lumea, indiferent de modul de calatorie,
conduce la cresterea accesibilitatii urbane si contribuie la o calitate mai buna a vietii.
Modurile de transport durabile sunt deseori mai convenabile si mai confortabile decat
calatoriile cu autoturismul privat. Scaderea nivelului de utilizare a autoturismelor face ca
strazile sa fie mai atractive, transformandu-se, din artere principale de circulatie, in
locuri ale vietii urbane si ale coeziunii sociale. Totodata, mai putine autoturisme inseamna
reducerea poluarii mediului si a nivelului de zgomot datorat transportului.

Prin urmare, legatura dintre mobilitate si calitatea vietii poate fi realizata prin
evaluarea impactului activitatii de transport asupra mediului, accesibilitatii la diverse
moduri de transport, a sigurantei cetatenilor si eficientei economice, aspecte care au fost
tratate n paragrafele anterioare. Scenariul ,,A face minimum”, prin proiectele
prezentate, va conduce la o crestere moderata a indicatorilor de evaluare, n special pe
termen scurt.

Un indicator suplimentar il reprezintd numarul locurilor de parcare disponibile. in
absenta unei capacitati de stocare suficiente, capacitatea drumului va fi redusa din cauza
vehiculelor parcate pe trama stradald. in plus, inexistenta locurilor de parcare in zonele
rezidentiale sau in zonele de interes public creeaza disconfort utilizatorilor retelei
rutiere.

in concluzie, principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al
mobilitatii din punct de vedere al calitatii vietii sunt:

- numarul de locuri de parcare

- calitatea transportului public

- calitatea infrastructurii rutiere
- calitatea mediului

- lungimea pistelor de biciclete
- suprafetele pietonale.

Cu exceptia numarului de locuri de parcare, in cazul Scenariului 1 sunt cuprinse
proiecte care contribuie la imbunatatiri moderate fata de Scenariul 0 - A nu face nimic,
dar acestea au relevanta in special pe termen scurt, asa cum se va vedea in capitolul 7,
in care va fi prezentat impactul mobilitatii pentru fiecare scenariu si an de prognoza.

In analiza multifunctionald vor fi utilizati doar acei parametri care nu intervin si in
evaluarea altor criterii, prin acordarea de punctaje, in functie de dimensiunile proiectelor
din fiecare scenariu.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
calitatii vietii, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt
prezentate in tabelul de mai jos:
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Tab. 4.12. Disfunctionalitati si recomanddri, calitatea vietii

Starea infrastructurii rutiere

Continuarea actiunilor de reabilitare si
modernizare a infrastructurii  rutiere,
inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public.

Realizarea unor coridoare sustenabile de
mobilitate.

Atractivitatea redusa a transportului
public

Cresterea atractivitatii transportului public
(recomandarile au fost mentionate in analiza
criteriilor anterioare)

Numarul insuficient al locurilor de
parcare, ceea ce conduce la
disconfort, dar si la ocuparea
suprafetei de rulare a vehiculelor cu
autovehicule parcate, rezultand o
diminuare a capacitatii de transport
a retelei rutiere

Amenajarea de parcari rezidentiale si
utilizarea optima a spatiului dintre blocuri,
prin implementarea de solutii de tip
smart/modular parking

Insuficienta infrastructurii pentru
deplasarile cu bicicleta

Realizarea unei retele de piste de biciclete,
pentru acoperirea mai multor puncte de
atragere a deplasarilor, care sa conduca la
cresterea  accesibilitatii  si  sigurantei
deplasarilor prin utilizarea acestui mod de
transport

Suprafata redusa a zonelor pietonale

Extinderea zonelor pietonale si asigurarea
unor legaturi intre acestea si pistele de
biciclete, in scopul oferirii unui spatiu public
de calitate

Poluarea produsa de activitatea de
transport

Recomandarile au fost mentionate la
criteriul calitatea mediului

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-au acordat punctaje intre 0 si
5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmatorului

algoritm:

e 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

e 1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban

e 2 daca proiectul are influente doare la nivelul cartierelor

e 3 daca proiectul are influente doar la nivel urban

e 4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale
e 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale
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4.6.PRIORITIZAREA DISFUNCTIONALITATILOR

in subcapitolele anterioare au fost mentionate disfunctionalitatile care afecteaza
fiecare dintre criteriile care stau la baza asigurarii unei mobilitati urbane durabile. Unele
dintre acestea au impact asupra mai multor criterii, aspect ce poate fi utilizat pentru
realizarea unei prioritizari a disfunctionalitatilor respective.

Astfel, principalele probleme care trebuie rezolvate prin intermediul
proiectelor/masurilor propuse in Planul de Mobilitate Urbana al Municipiului Campina, in
ordinea prioritatii lor, sunt urmatoarele:

- Problemele legate de transportul public: nivelul scazut al eficientei economice,
nivelul scazut al gradului de atractivitate si al sigurantei (cu impact direct
asupra numarului de utilizatori), utilizarea de vehicule cu combustibil
conventional (cu efect negativ asupra mediului)

- Problemele legate de calitatea mediului: nivelul mare al poluarii datorate
utilizarii autoturismelor proprii, inexistenta unor masuri care sa promoveze
electromobilitatea

- Probleme legate de modurile de transport: insuficienta infrastructurii specifice
pentru deplasarile cu bicicleta, suprafata redusa a zonelor pietonale si
inexistenta unor corelari ale acestor spatii, lipsa unor statii intermodale si a
unor parcari park-and-ride.

- Probleme legate de infrastructura rutiera: necesitatea reabilitarii si extinderii
acesteia, cresterea numarului de parcari rezidentiale/publice, organizarea
circulatiei, cresterea sigurantei pietonilor prin latirea trotuarelor, asigurarea
unor traversari sigure a arterelor rutiere

- Nivelul insuficient de implementare a sistemelor inteligente de transport, care
pot avea contributii esentiale in imbunatatirea nivelului criteriilor analizate:
extinderea sistemului de management al traficului, sistem de management al
transportului public, sistem de management al parcarilor, sistem de impunere
a regulamentelor de circulatie, sistem de informare a calatorilor si de crestere
a sigurantei acestora.
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5.1.VIZIUNEA PREZENTATA PENTRU CELE 3 NIVELURI
TERITORIALE

Planul de mobilitate urbana durabila este un document strategic si un instrument al
politicii de dezvoltare, elaborat pentru a identifica solutiile de satisfacere a nevoilor de
mobilitate ale locuitorilor si afacerilor din oras si din imprejurimile sale, contribuind la
indeplinirea obiectivelor europene de protectie a mediului si eficienta economica.

Planul de mobilitate urbana durabila isi propune stabilirea directiilor strategice
pentru implementarea contextualizata a conceptelor europene de planificare a
mobilitatii, cu accent pe dimensiunea umana. Planul de mobilitate urbana durabila al
Municipiului Campina propune proiecte/masuri prin care sunt propuse rezolvari pentru
problemele identificate in etapa de analiza a situatiei curente, avandu-se in acelasi timp
in vedere obtinerea unui sistem de transport eficient, durabil, integrat si sigur, care sa
sustina dezvoltarea economica si sociala.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina are drept scop crearea
unui sistem de transport care sa asigure realizarea urmatoarelor obiective strategice:

- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel
incat acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

- Siguranta si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate
pentru toti utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general

- Mediu sanatos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie

- Eficienta economica: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de
persoane si marfuri

- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si
a peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in
ansamblu

Totodata, Planul de Mobilitate Urbana Durabila trebuie sa fie armonizat in ceea ce
priveste viziunea propusa, cu obiectivele strategice si directiile de actiune conturate in
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Campina, pentru perioada 2021-
2027, precum si cu directiile stabilite la toate celelalte nivele de referinta: judetean,
regional, national si european.

Prin urmare, viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane, care sta la baza Planului
de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina, este urmatoarea:
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,»Asigurarea unei mobilitati urbane integrate, bazata pe un sistem de transport durabil,
accesibil, sigur si eficient, care sa contribuie la cresterea calitatii vietii cetatenilor si
promovarea unui mediu sanatos in Municipiul Campina”

Atingerea viziunii de dezvoltare a mobilitatii prezentata mai sus va fi posibila prin
aplicarea acesteia si a obiectivelor asociate atat la scara localitatii, cat si la nivelul
periurban, respectiv la nivelul cartierelor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

La nivel periurban, obiectivele principale sunt urmatoarele:

- Cresterea eficientei, atractivitatii si accesibilitatii la sistemul de transport
public

- Promovarea intermodalitatii si transferul catre moduri de transport
nemotorizate, prin dezvoltarea/modernizarea infrastructurii specifice.

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.

La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice, dupa cum
urmeaza:

- Accesibilitate:

o Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, inclusiv pentru
zonele de extindere a orasului, pe termen mediu si lung.

o Cresterea accesibilitatii la zonele de interes, prin extinderea zonelor
pietonale si a pistelor de biciclete

- Siguranta si securitate:

o Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente sia
severitatii acestora

o] Tmbunététirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta
circulatiei, inclusiv prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Mediu sanatos:
0 Reducerea poluarii atmosferice si fonice

0 Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier
motorizat

o Reducerea deplasarilor cu autoturisme particulare

o Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative si a
transportului public

Incurajarea electromobilitatii

(@]
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- Eficienta economica:

o

0]

o

Eficientizarea transportului public, prin reducerea costurilor de operare
si cresterea numarului de utilizatori

Reducerea costului timpului de calatorie

Introducerea unui sistem de tarifare integrat pentru transportul public si
bike-sharing

Reducerea timpilor de calatorie pentru toate modurile de transport

Reducerea consumului de combustibil conventional

- Calitatea mediului urban:

o

Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de
transport alternative: mersul pe jos si bicicleta

Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea
volumelor de trafic

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.

La nivelul cartierelor, intersectiilor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate vor
fi implementate proiecte punctuale, insa care fac parte din viziunea de ansamblu
conturata in acest document si/sau din proiecte complexe incluse in viziunea pe nivelele
superioare (periurban si urban). La acest nivel vor fi vizate urmatoarele obiective
strategice, dupa cum urmeaza:

- Accesibilitate:

0]

Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, prin crearea de
statii intermodale

- Siguranta si securitate:

0]

o

Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a
severitatii acestora

Imbunatatirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta
circulatiei, inclusiv prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Mediu sanatos:

o

0]

(@]

o

Reducerea poluarii atmosferice si fonice

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier
motorizat

Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative si a
transportului public

Incurajarea electromobilitatii
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- Calitatea mediului urban:

0 Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea
volumelor de trafic

0 Regenerarea urbana a spatiului public prin extinderea zonelor pietonale
si a pistelor de biciclete

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in capitolele urmatoare.

Viziunea pentru mobilitate urbana durabila corespunzatoare perioadei acoperite de
prezentul PMUD a fost formulata luand in considerare ca finalizate o serie de proiecte
angajate, care definesc scenariul ,, A face minimum” (Scenariul 1). Tinand cont ca
finantarea pentru aceste proiecte este asigurata prin fonduri nerambursabile accesate
prin Programul Operational Regional 2014-2020, respectiv prin buget local, costurile
proiectelor respective nu sunt considerate in estimarea costurilor totale necesare pentru
implementarea PMUD.

Prin proiectele angajate in Scenariul ,,A face minimum’, Municipiul Campina s-a
angajat deja spre drumul atingerii unei mobilitati urbane durabile, vizand urmatoarele
aspecte principale:

v Cresterea mobilitatii urbane durabile prin investitii in solutii inteligente
aferente unui coridor de mobilitate

v Extinderea, modernizarea si dotarea spatiului pietonal din zona centrala

in stabilirea proiectelor corespunzitoare celor 2 scenarii propuse prin actualul plan
de mobilitate, respectiv: Scenariul ,,A face ceva” si Scenariul ,,A investi in mobilitate
urbana durabila”, a fost avuta in vedere necesitatea continuarii acestor masuri de
realizare a unui sistem de transport durabil si sustenabil pe perioada de prognoza pe
termen scurt (2027) si lung (2035), efectele estimate ale implementarii scenariilor fiind
prezentate in capitolele urmatoare, prin comparatie cu Scenariul 1, scenariul de
referinta.
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5.2. CADRUL/METODOLOGIA DE SELECTARE A PROIECTELOR

Metodologia de selectare a proiectelor este realizata in mai multe etape:
- Analiza problemelor rezultate in urma evaluarii situatie curente
- Definirea viziunii pentru cele trei niveluri teritoriale

- Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru cele trei
niveluri

- Selectarea listei lungi de masuri si proiecte

- Testarea proiectelor prin intermediul analizei multicriteriale si a analizei cost-
beneficiu

- Evaluarea scenariilor, ca pachete de masuri/proiecte
- Selectarea scenariului preferat
- Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.

Analiza multicriteriala va include indicatori de performanta cuantificati, care sa
marcheze nivelul de realizare a fiecaruia dintre cele cinci criterii specificate anterior,
utilizate si pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii, respectiv:

- Eficienta economica

- Impactul asupra mediului
- Accesibilitate

- Siguranta

- Calitatea vietii

Obs: Rezultatele analizei cost-beneficiu realizata pentru fiecare dintre scenarii vor fi
incluse Tn indicatorul eficienta economica.

n cadrul analizei multicriteriale, se vor aloca fiecirui scenariu puncte, intre 0 si 10
(0 reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 10 varianta cu punctajul cel mai
bun). Tn cazul in care pentru unul dintre criterii exista mai multi indicatori, se va calcula
totalul indicatorilor pentru criteriul respectiv. Totalurile obtinute pentru fiecare criteriu
vor fi inmultite cu un factor de ponderare, stabilit in functie de importanta indicatorului
in indeplinirea obiectivelor strategice ale PMUD si a viziunii asupra mobilitatii urbane
durabile. Compararea sumei valorilor ponderate pentru fiecare scenariu va permite
selectarea variantei optime.

Repartitia procentuala a indicatorilor evaluati, utilizata pentru ponderarea
punctajelor obtinute, este urmatoarea:
- Eficienta economica: 15%
- Impactul asupra mediului: 25%
- Accesibilitate: 20%
- Siguranta: 15%
- Calitatea vietii: 25%
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Tab. 5.1. Cadrul de prioritizare a scenariilor

Indicatori specifici Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

A. Eficienta economica
Al.
A2.

Media punctajelor pentru indicatorul A

B. Impactul asupra mediului
B1.
B2.

Media punctajelor pentru indicatorul B

C. Accesibilitate
C1.
C2.

Media punctajelor pentru indicatorul C

D. Siguranta
D1.
D2.

Media punctajelor pentru indicatorul D

E. Calitatea vietii
E1l.
E2.

Media punctajelor pentru indicatorul E
TOTAL

Dupa selectarea scenariului optim, se va realiza prioritizarea proiectelor intr-un mod
similar, introducandu-se punctaje pentru: eficienta economica (EE), impact asupra
mediului (IM), accesibilitate (AC), siguranta (SI), calitatea vietii (CV).

Punctele acordate vor fi intre 0 si 3 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 3
punctajul maxim), conform urmatorului algoritm:
- 0, daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv
- 1, daca proiectul are influente reduse
- 2, daca proiectul are influente moderate
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- 3, daca proiectul are influente majore asupra indicatorului respectiv

Pentru calcularea punctajului total al fiecarui proiect, va fi realizata suma ponderata

a punctelor acordate pentru fiecare criteriu, utilizdndu-se aceiasi factori de ponderare
stabiliti pentru evaluarea scenariilor.

Suma ponderata = 0,15*EE + 0,30*IM + 0,20*AC + 0,15*SI + 0,20*CV

Tab. 5.2. Cadrul de prioritizare a proiectelor

Proiect

ta

Accesibilitate
Suma ponderata

Eficienta economica
Siguran
Mediu
Calitatea vietii

P1

Analiza riscurilor

Implementarea proiectelor/masurilor incluse in Planul de mobilitate urbana durabila

poate fi afectata de aparitie riscurilor legate de:

Lipsa finantarii din surse externe (fonduri europene)

Proiectele/masurile propuse prin planul de actiune, eligibile pentru a obtine
finantare prin Programul Operational Regional reprezinta proiecte de baza pentru
atingerea obiectivelor strategice stabilite prin PMUD. Lipsa obtinerii finantarii
pentru aceste proiecte majore este un risc pentru atingerea viziunii asupra
mobilitatii. Impactul este considerat semnificativ, dar probabilitatea de aparitie se
apreciaza ca fiind redusa, avand in vedere experienta similara a Municipiului
Campina Tn accesarea finantarilor din fonduri europene, in exercitiul financiar
anterior. Strategia de minimizare a riscului presupune acordarea unei atentii
deosebite in elaborarea documentatiilor care justifica necesitatea si oportunitatea
investitiilor pentru care se solicita finantare, precum si adaptarea acestora la
cerintele ghidurilor finale de finantare.

Instabilitatea politica locala

Riscul consta in posibilitatea modificarilor prioritatilor stabilite sau chiar blocarea
unor anumite initiative, ca urmare a instabilitatii politice locale. Impactul este
considerat mediu, la fel ca si probabilitatea de aparitie a riscului. Minimizarea
producerii riscului se poate realiza prin asumarea planului de actiune si al
portofoliului de proiecte al PMUD in integralitate, de catre toti reprezentantii
localitatilor incluse in aria de studiu.

159




Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Campina 2021 - 2027

Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si proiectelor
este adaptat in consecinta. Prin urmare, in faza de implementare va fi necesara
elaborarea de documentatii tehnico-economice pentru investitiile propuse.
Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea poate conduce la
prioritizarea nerealista a interventiilor si la obtinerea unor efecte diferite de cele
asteptate. Impactul acestui risc este moderat, iar probabilitatea de aparitie se
considera redusa. Strategia de raspuns consta in documentarea cu privire la
costurile de realizare a proiectelor pentru care nu exista studii tehnico-economice
recente, prin raportare la proiecte similare implementate recent.

Reticenta cetatenilor fatd de masurile propuse

Participarea activa a cetatenilor la punerea in aplicare a politicilor de mobilitate
este absolut necesara, deoarece obtinerea rezultatelor asteptate este conditionata
inclusiv de adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate al acestora.
Reticenta cetatenilor fata de actiuni care vor conduce la indeplinirea obiectivelor
pe termen lung reprezinta un risc in faza de implementare a PMUD. Impactul este
considerat redus, iar probabilitatea de aparitie este scazuta. Strategia de
minimizare a riscului consta in consultarea publicului in toate etapele de elaborare
a planului si informarea cetatenilor asupra obiectivelor si efectelor PMUD printr-o
campanie constanta de informare si constientizare asupra mobilitatii durabile.

Nerespectarea graficului de timp prevazut

Intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor
asteptate, mai ales in cazul proiectelor complexe, interconectate cu alte masuri
sau cu efect asupra acestora. Riscul are un impact de nivel mediu, iar probabilitatea
de aparitie este considerata, de asemenea, medie. Strategia de raspuns pentru
minimizarea acestui risc consta in realizarea unui plan de implementare care sa
asigure o integrare armonizata a proiectelor, din punct de vedere al planificarii
temporare, urmata de evaluarea si monitorizarea continua a implementarii PMUD.

Lipsa resurselor financiare din bugetul local, pentru finantarea proiectelor

Riscul consta in lipsa resurselor financiare necesare pentru asigurarea cofinantarii
proiectelor care au ca sursa de finantare fondurile nerambursabile, ca si pentru
finantarea proiectelor neeligibile pentru finantare din fonduri europene. Strategia
de minimizare a riscului presupune realizarea unei planificari multianuale
corespunzatoare, care sa permita asigurarea fondurilor necesare din bugetul local,
corelata eventual cu identificarea de surse de finantare alternative, precum si o
reprogramare a proiectelor, in functie de disponibilitatile financiare existente
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Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Campina propune o viziune,
obiective si masuri, concretizate intr-o serie de proiecte ce au rolul de a diminua sau
elimina disfunctiile identificate si evidentiate anterior, la nivelul mobilitatii urbane. Tn
continuare sunt prezentate directiile de actiune si proiectele, clasificate pe tipurile
solicitate, urmand ca acestea sa fie grupate in scenarii in Capitolul 7.

6.1.DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE PENTRU
INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

In cadrul acestei directii de actiune sunt propuse proiectele focalizate pe
crearea/reabilitarea/extinderea infrastructurii de transport, cuprinzand toate aspectele
acesteia: infrastructura stradala, crearea de solutii alternative de transport, sisteme
park&ride, integrate intr-un sistem unitar, care sa asigure intermodalitatea mobilitatii
durabile a municipiului. Conform Ghidului Jaspers, proiectele pentru infrastructura de
transport sunt acele proiecte care necesita investitii de capital in lucrari fizice.

Astfel, proiectele propuse in cadrul acestei categorii sunt urmatoarele:

P1. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii de tip integrat in solutii inteligente
aferente unui coridor de mobilitate si prin redirectionarea circulatiei rutiere printr-un pasaj
subteran in zona centrala a Municipiului Campina

P2. Resistematizarea strazilor care alcatuiesc inelul central cu sens unic al Municipiului Campina
P3. Centura de Est a municipiului Campina

P4. Resistematizarea principalelor coridoare de transport pentru indeplinirea obiectivelor de
reducerea a emisiilor GES la nivelul zonei functionale urbane

P5. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii de tip integrat in solutii inteligente
aferente unui coridor de mobilitate N-S din municipiul Campina

P6. Cresterea performantelor transportului public prin investitii de tip integrat in solutii
inteligente aferente unui coridor de mobilitate E-V din municipiul Campina

P7. Reabilitare/modernizare/extindere infrastructura rutiera pe raza Municipiului Campina

P8. Construire nod rutier iesire/intrare din DN1 din/in str. N. Grigorescu si legatura cu Gara
Campina

P9. Crearea unui nou pod rutier si pietonal peste raul Doftana

P10. Reparatii si reabilitare Calea Doftanei

P11. Modernizarea coridorului de mobilitate urbana in zona Dealul Muscel din Municipiul Campina

P12. Modernizarea strazilor Redutei, Maramuresului, Florilor, Muncii, in vederea cresterii gradului
de securitate

P13. Modernizarea strazilor Lacul Pestelui, Caramidari, Padurii
P14. Modernizare aleea Buciumului
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P15.
P16.
P17.
P18.
P19.
P20.
P21.
p22.
P23.
P24.
P25.
P26.
P27.
p28.
P29.

P30.
P31.

P32.
P35.

P37.
P40.

P48.

P51.
P52.
P53.
P54.

P55.
P67.
P68.
P71.
P77.
P79.

Reabilitare alee din strada Independentei
Reabilitare alee din str. Targu Mures
Modernizare alee din Aleea Izlaz
Reabilitare Soseaua Paltinu
Reabilitare strada Voila

Modernizare aleea Fagului
Reabilitare alee din str. Muncii
Modernizare strada Dealului
Modernizare strada Randunicii
Modernizare strada Orizontului
Modernizare strada lon Campineanu
Modernizare strada Trandafirilor
Modernizare strada Arcasului
Reabilitare Str.Alexandru Vlahuta

Program multianual de intretinere si reparatii a infrastructurii rutiere urbane pentru
facilitarea integrarii cu proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa |

Program multianual de intretinere si reparatii a infrastructurii rutiere urbane pentru
facilitarea integrarii cu proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa Il

Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana
durabila prin achizitia de autobuze ecologice

Innoirea parcului de vehicule destinat transportului public ecologic

Modernizarea coridoarelor de mobilitate urbana si cresterea performantelor transportului
public prin investitii integrate

Realizare autobaza pentru transportul public la nivelul Municipiului Campina

Extinderea infrastructurii de transport public si alternativ in zonele de dezvoltare a
intravilanului

Extinderea, modernizarea si dotarea spatiului pietonal din zona centrala a municipiului
Campina

Retea de piste de biciclete pentru dezvoltarea mobilitatii alternative

Crearea de noi spatii pietonale, shared-space si agrement

Modernizarea aleilor de blocuri din Municipiul Campina

Cresterea accesibilitatii populatiei Municipiului Campina la solutii de mobilitate alternativa
prin extinderea/modernizarea infrastructurii la nivelul cartierelor

Extinderea/ imbunatatirea accesului pietonal si cu bicicleta catre Zona de agrement Voila
Net City Campina - Retea subterana unica pentru comunicatii, fibra optica si retele electrice
Eco-Parking Campina - Prima parcare pentru vehicule ecologice cu amprenta de carbon zero
Amenajarea si reabilitarea parcarilor publice supraterane si subterane

Cresterea mobilitatii urbane in zonele de agrement

Realizarea unui centru intermodal de transport public al Municipiului Campina, integrat cu
sistem park-and-ride
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P83. Crearea a doua noduri intermodale de transport public si infiintarea de statii de transport
public intercomunitar

Proiectele si masurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de
evaluare si selectare prezentata in capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate in
tabelul urmator.

Obs.: Nu au fost acordate puncte pentru proiectele din Scenariul 1 (,,A face
minimum?””)

Tab. 6.1. Calculul punctajului proiectelor pentru infrastructura de transport

ta

Proiect

Mediu
Siguran

Eficienta economica
Accesibilitate
Calitatea vietii

Suma ponderata

P1. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin
investitii de tip integrat in solutii inteligente
aferente unui coridor de mobilitate si prin 0,00
redirectionarea circulatiei rutiere printr-un pasaj
subteran in zona centrala a Municipiului Campina

P2. Resistematizarea strazilor care alcatuiesc inelul

. e 1 3 3 3 3 2,70
central cu sens unic al Municipiului Campina

P3. Centura de Est a municipiului CAmpina 2 1 2 1 2 1,60

P4. Resistematizarea principalelor coridoare de
transport pentru Tindeplinirea obiectivelor de
reducerea a emisiilor GES la nivelul zonei
functionale urbane

2 3 3 2 3 2,70

P5. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin
investitii de tip integrat in solutii inteligente
aferente unui coridor de mobilitate N-S din
municipiul Campina

2 3 3 2 3 2,70

P6. Cresterea performantelor transportului public
prin investitii de tip integrat in solutii inteligente
aferente unui coridor de mobilitate E-V din
municipiul Campina

2 3 3 2 3 2,70

P7. Reabilitare/modernizare/extindere

infrastructura rutiera pe raza Municipiului Campina 1 1 3 3 3 2,20

P8. Construire nod rutier iesire/intrare din DN1
din/in str. N. Grigorescu si legatura cu Gara 1 1 3 2 2 1,80
Campina

P9. Crearea unui nou pod rutier si pietonal peste

raul Doftana 1 2 3 2 2 2,05

P10. Reparatii si reabilitare Calea Doftanei 0,00
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durabila prin achizitia de autobuze ecologice
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P11. Modernizarea coridorului de mobilitate urbana
. . o N 2 2 2 2 2 2,00
in zona Dealul Muscel din Municipiul Campina
P12. Modernizarea strazilor Redutei,
Maramuresului, Florilor, Muncii, in vederea cresterii 1 1 2 2 1 1,35
gradului de securitate
P1 3; .Moc_jerrllzarg_a strazilor Lacul Pestelui, 1 1 2 2 1 1,35
Caramidari, Padurii
P14. Modernizare aleea Buciumului 1 1 2 2 1 1,35
P15. Reabilitare alee din strada Independentei 1 1 2 2 1 1,35
P16. Reabilitare alee din str. Targu Mures 1 1 2 2 1 1,35
P17. Modernizare alee din Aleea lIzlaz 1 1 2 2 1 1,35
P18. Reabilitare Soseaua Paltinu 1 1 2 2 1 1,35
P19. Reabilitare strada Voila 1 1 2 2 1 1,35
P20. Modernizare aleea Fagului 1 1 2 2 1 1,35
P21. Reabilitare alee din str. Muncii 1 1 2 2 1 1,35
P22. Modernizare strada Dealului 1 1 2 2 1 1,35
P23. Modernizare strada Randunicii 1 1 2 2 1 1,35
P24. Modernizare strada Orizontului 1 1 2 2 1 1,35
P25. Modernizare strada lon Campineanu 1 1 2 2 1 1,35
P26. Modernizare strada Trandafirilor 1 1 2 2 1 1,35
P27. Modernizare strada Arcasului 1 1 2 2 1 1,35
P28. Reabilitare Str.Alexandru Vlahuta 1 1 2 2 1 1,35
P29. Program multianual de intretinere si reparatii
a infrastructurii rutiere urbane pentru facilitarea
. < . . - 2 2 2 2 3 2,25
integrarii cu proiectele majore de mobilitate
urbana - Etapa |
P30. Program multianual de intretinere si reparatii
a infrastructurii rutiere urbane pentru facilitarea
. < . . - 2 2 2 2 3 2,25
integrarii cu proiectele majore de mobilitate
urbana - Etapa I
P31. Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana 3 3 2 3 3 2,80
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P32. Inn0|r_ea p_arculm _de vehicule destinat 3 3 2 3 3 2.80
transportului public ecologic
P35. Modernizarea coridoarelor de mobilitate
urbana si cresterea performantelor transportului 3 3 3 2 3 2,85
public prin investitii integrate
P37: Reallzarg _au_tob_azei pe_ntru transportul public 3 2 3 1 3 2.45
la nivelul Municipiului Campina
P40. Extinderea infrastructurii de transport public
. S - . : 1 2 3 1 2 1,90
si alternativ in zonele de dezvoltare a intravilanului
P48. Extinderea, modernizarea si dotarea spatiului 0.00
pietonal din zona centrala a municipiului Campina !
P51._Rete§ de plste' de biciclete pentru dezvoltarea 1 3 3 3 3 2.70
mobilitatii alternative
P.52. Crearea de noi spatii pietonale, shared-space 0 3 3 2 3 2.40
si agrement
P§3. l\_/lodermzarea aleilor de blocuri din Municipiul 0 5 5 2 2 1,70
Campina
P54. Cresterea accesibilitatii populatiei
Mun1c1p1ylyl Campma la splu;n de mob!lltate 0 2 5 2 2 1,70
alternativa prin extinderea/modernizarea
infrastructurii la nivelul cartierelor
P55. Extinderea/ imbunatatirea accesului pietonal
. . < ’ . 0 2 2 2 2 1,70
si cu bicicleta catre Zona de agrement Voila
P67. Net City Campina - Retea subterana unica
e ex o . 3 1 3 1 3 2,20
pentru comunicatii, fibra optica si retele electrice
P68. Eco-Parking Campina - Prima parcare pentru
: . 1 3 3 1 3 2,40
vehicule ecologice cu amprenta de carbon zero
P71. AmenaJa'rea si reabilitarea parcarilor publice 5 1 3 1 3 2.05
supraterane si subterane
P77. Cresterea mobilitatii urbane in zonele de 2 2 2 1 2 1.85
agrement
P79. Realizarea unui centru intermodal de transport
public al Municipiului Campina, integrat cu sistem 3 3 3 1 3 2,70
park-and-ride
P83. Crearea a doua noduri intermodale de
transport public si infiintarea de statii de transport 2 3 3 1 3 2,55
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6.2. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE OPERATIONALE

In cadrul acestei directii de actiune sunt propuse masurile si proiectele operationale.

Acestea au rolul de a descrie acele actiuni destinate in principal eficientizarii
transportului public. Proiectele operationale propuse pentru integrarea in Planul de
Mobilitate Urbana a Municipiului Campina sunt urmatoarele:

P33.

P34.

Modernizarea sistemului de transport public: eticketing, bilet turistic, sistem
informare in statii, sistem informare in autobuze, monitorizare video interna,
monitorizare GPS

Descriere: Proiectul are drept scop modernizarea sistemului de transport public
prin integrarea functionalitatilor de eticketing, bilet turistic, sistem informare in
statii si autobuze, monitorizare video interna, monitorizare GPS. Prin proiect se vor
acorda facilitati pentru utilizarea biletelor turistice, integrate cu sistemul de
eticketing. De asemenea, prin functiile specifice de informare si monitorizare se va
asigura optimizarea calatoriilor cu transportul public, cresterea accesibilitatii si
sigurantei acestora, cu scopul final de obtinere a unei cresteri a cotei modale a
transportului public si de reducere a numarului de deplasari cu vehiculul personal,
aspect deosebit de important in special prin reducerea volumelor de trafic, cu
efecte benefice asupra calitatii mediului.

Probleme abordate: Cresterea atractivitatii, accesibilitatii si sigurantei
transportului public.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte masuri propuse prin
PMUD, cel putin cu P34, P36, P38, P39, P80, P81, P82, precum si cu proiectele ce
vizeaza modernizarea/inlocuirea flotei de vehicule de transport public.

Implementare sistem de tarifare integrata transport local-transport judetean

Descriere: Proiectul are drept scop modernizarea sistemului de transport public
prin integrarea functionalitatilor de eticketing la nivel de transport local si
judetean, cu scopul cresterea atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu
transportul public, ceea ce va conduce la o cresterea a cotei modale a transportului
public si la reducerea numarului de deplasari cu vehiculul personal, aspect deosebit
de important in special prin reducerea volumelor de trafic, cu efecte benefice
asupra calitatii mediului.

Probleme abordate: Cresterea atractivitatii si accesibilitatii transportului public.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte masuri propuse prin
PMUD, cel putin cu P33, P36, P38, P39, P80, P81, P82, precum si cu proiectele ce
vizeaza modernizarea/inlocuirea flotei de vehicule de transport public.
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P36.

P38.

P39.

Modernizarea statiilor de transport public si instalarea de echipamente
interactive pentru aducerea la standardul de ,,Smart Bus station”

Descriere: n scopul cresterii accesibilitatii si atractivitatii transportului public, prin
proiect se propune modernizarea statiilor de transport public, atat prin dotarea cu
mobilierul specific, cat si prin integrarea de sisteme intelingente, cum ar fi:
supraveghere video, senzori monitorizare mediu, ecran interactiv pentru
planificarea calatoriei, internet gratuit pentru calatori. Prin proiect se va asigura
reducerea numarului de deplasari cu vehiculul personal, aspect deosebit de
important in special prin reducerea volumelor de trafic in ora de varf de dimineata,
cu efecte benefice asupra calitatii mediului.

Probleme abordate: Cresterea atractivitatii si accesibilitatii transportului public.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte masuri propuse prin
PMUD, cel putin cu P33, P34, P38, P39, P80, P81, P82, precum si cu proiectele ce
vizeaza modernizarea/inlocuirea flotei de vehicule de transport public.

Campina Smart-TP - Aplicatie de gestiune integrata a transportului public la
nivelul Municipiului Cdmpina (aplicatie back-office autobaza)

Descriere: Prin proiect este propusa o aplicatie care sa asigure managementul
integrat al transportului public, la nivelul autobazei, asigurandu-se functii cum ar
fi: eticketing, monitorizare vehicule pe traseu, monitorizare statii de transport
public si altele.

Probleme abordate: Cresterea eficientei transportului public.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul se va integra cu celelalte proiecte avand drept
scop implementarea de sisteme intelingente de transport pentru transportul public,
dar si cu proiectul P37.

Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului
Campina

Descriere: Proiectul va asigura digitalizarea sistemului de transport public urban,
prin integrarea functiilor privind managementul transportului public, cu cele de
gestionare a flotei de vehicule, operatiunilor de intretinere si mentenanta, consum
combustibili etc.

Probleme abordate: Cresterea eficientei transportului public.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul se va integra cu celelalte proiecte avand drept
scop implementarea de sisteme intelingente de transport pentru transportul public.
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P41.

P42.

P43.

Reorganizarea traseelor si a graficelor de circulatie in vederea reducerii
costurilor si poluarii, respectiv a cresterii eficientei transportului public in
Municipiul Campina

Descriere: Proiectul va asigura cresterea eficientei transportului public si a
nivelului de accesibilitate al populatie la acesta, prin corelarea traseelor si
graficelor de circulatie cu cererea reala existenta. De asemenea, se vor propune
solutii intermodale de transport, care sa asigure transferul facil intre modurile de
transport alternative: transport public, mers cu bicicleta.

Probleme abordate: Cresterea eficientei transportului public prin reorganizarea
traseelor de transport public, astfel incat sa se asigure o mai buna acoperire a ariei
de studiu, modificarea graficelor de circulatie pentru corelarea cu cererea de
transport, promovarea intermodalitatii.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu toate masurile referitoare la
crearea unui transport public eficient si atractiv.

Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru promovarea
solutiilor de transport in comun pentru elevi

Descriere: In scopul reducerii numarului de deplasari cu vehiculul in scopul
educatiei, inclusiv ducerii copiilor la scoala, in cadrul proiectului este prevazuta
realizarea unei platforme de ride-sharing, adresata elevilor si studentilor. Prin
proiect se va asigura reducerea numarului de deplasari cu vehiculul personal,
aspect deosebit de important in special prin reducerea volumelor de trafic in ora
de varf de dimineata, cu efecte benefice asupra calitatii mediului.

Probleme abordate: Reducerea volumelor de trafic in orele de varf.

Legdtura cu alte mdsuri: Nu este cazul.

Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare extinsa a ariei de acoperire a
transportului public urban si cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei
la acest mod de transport

Descriere: Studiul va furniza solutii eficiente pentru dezvoltarea ariei de acoperire
a transportului public, cu scopul cresterii accesibilitatii populatiei la acesta.
Solutiile vor fi analizate pentru estimarea rezultatelor si alegerea variantelor
optime, astfel incat sa aiba un efect cat mai mare asupra cresterii cotei modale a
deplasarilor cu transportul public, in defavoarea celor cu vehiculul personal.

Probleme abordate: Cresterea cotei modale a deplasarilor cu transportul public.
Reducerea emisiilor GES.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu toate masurile referitoare la
crearea unui transport public eficient si atractiv.
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P44.

P45.

P46.

P47.

Studiu de oportunitate privind achizitia de vehicule ecologice in Municipiul
Campina
Descriere: Studiul de oportunitate va analiza comparativ efectele achizitiei de

vehicule ecologice, in diverse variante disponibile, cu scopul reducerii emisiilor
GES.

Probleme abordate: Reducerea emisiilor GES.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu toate masurile referitoare la
crearea unui transport public accesibil, atractiv si nepoluant.

Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public si
nemotorizat

Descriere: Organizarea de actiuni de constientizare in vederea promovarii
conceptului ,Un Oras pentru Oameni, Nu pentru autoturisme”, cu scopul
popularizarii importantei si beneficiilor mobilitatii urbane durabile si a importantei
comutarii spre modurile de deplasare alternative, prin renuntarea sau reducerea
deplasarilor cu vehiculul personal.

Probleme abordate: Promovarea mobilitatii urbane durabile, cresterea calitatii
vietii, reducerea poluarii.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat toate masurile propuse prin
PMUD.

Studiu pentru reglementarea circulatiei si reorganizarea traseelor vehiculelor
de marfa, in vederea reducerii emisiilor GES

Descriere: Studiul are scopul de o propune solutii de reglementare a circulatiei si
reorganizare a traseelor vehiculelor de marfa, precum si de a analiza efectul
implementarii acestora, cu scopul reducerii tranzitului de trafic greu, in special in
orele de varf.

Probleme abordate: Reducerea emisiilor GES.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu P47.

Sistem de cantarire in miscare pentru asigurarea respectarii reglementarilor
privind circulatia traficului greu

Descriere: in scopul reducerii numarului de vehicule grele care patrund in interiorul
municipiului, se propune implementarea unui sistem de cantarire in miscare, prin
care sa se asigure respectarea reglementarilor privind circulatia traficului treu. Prin
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P49.

P50.

P56.

proiect se va asigura reducerea tranzitul prin oras al vehiculelor grele, cu efecte
benefice asupra calitatii mediului.

Probleme abordate: Reducerea emisiilor GES.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu P46.

Campina VeloCity - Sistem integrat de mobilitate alternativa de tip bike sharing

Descriere: Proiectul are in vedere implementarea unui sistem integrat de bike-
sharing, prin infiintarea de parcari biciclete si rasteluri in principalele puncte de
atractie/generare a deplasarilor din oras, intre care exista posibilitatea utilizarii
pistelor de biciclete. Pe langa partea de infrastructura, sistemul include si
componentele necesare monitorizarii si gestionarii deplasarilor cu bicicletele
incluse n proiect.

Probleme abordate: Cresterea atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu
bicicleta. Reducerea emisiilor GES.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte masuri propuse prin
PMUD, cel putin cu referitoare la promovarea deplasarilor cu bicicleta si extinderea
infrastructurii aferente: P1, P4, P5, P6, P50, P51.

Masterplan privind reteaua de piste de biciclete a Municipiului Campina

Descriere: In vederea reducerii traficului auto, la nivelul Municipiului Campina, si
incurajarea utilizarii mijloacelor de calatorie alternative, respectiv a deplasarilor
cu bicicleta, este necesara realizarea unei retele de piste de biciclete, care sa
creasca atractivitatea acestui mod de deplasare si sa ofere conditii de siguranta
pentru utilizatori. In acest sens, proiectul va oferi solutii pentru obtinerea unei
retele de piste de biciclete coerente, care sa asigure deplasarea intre toate
punctele de interes ale municipiului.

Probleme abordate: Cresterea accesibilitatii, sigurantei si atractivitatii deplasarilor
cu bicicleta.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte masuri propuse prin
PMUD, cel putin cu referitoare la promovarea deplasarilor cu bicicleta si extinderea
infrastructurii aferente: P1, P4, P5, P6, P49, P51.

Retea de statii de incarcare pentru autoturisme electrice

Descriere: Sistemul are drept scop promovarea si dezvoltarea sistemului de
transport electric - prin construirea unor statii electrice de incarcare pentru
vehicule electrice si integrarea acestora in reteaua nationala de statii de incarcare.
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P57.

P58.

Probleme abordate: Promovarea deplasarilor cu vehicule electrice. Reducerea
emisiilor GES.

Legdtura cu alte mdsuri: Nu este cazul.

Implementarea sistemului integrat de management al traficului si prioritizare a
transportului public

Descriere: Cresterea fluentei si sigurantei circulatiei in reteaua rutiera a
Municipiului Campina, pentru toti participantii la trafic, poate fi asigurata prin
intermediul unui sistem de semaforizare adaptiv, care sa aiba capacitatea de a
modifica ciclurile de semaforizare in functie de volumele de trafic culese in timp
real din teren. Sistemul va cuprinde un centru de management al traficului, reteaua
de comunicatii necesara, automate de trafic inteligente in toate intersectiile si
trecerile de pietoni semaforizate, detectori de trafic care sa culeaga date in timp
real referitoare la volumele si cererea de trafic pe arterele care converg in punctele
monitorizate.

Probleme abordate: Cresterea fluentei circulatiei, cresterea sigurantei circulatiei,
in special pentru pietoni, reducerea numarului de accidente la nivelul municipiului.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu P58, P60, P61 si altele.

Sistem de supraveghere video a traficului si spatiilor publice adiacente -
integrarea cu proiectul Campina Safe City

Descriere: Proiectul are drept scop implementarea unui sistemul de monitorizare
video si de impunere a reglementarilor de circulatie in vederea cresterii sigurantei
in trafic pe principalele culoare de mobilitate si in zone identificate drept
potentiale punct critice din punct de vedere al sigurantei. Prin implementarea
sistemului se urmareste in principal cresterea sigurantei deplasarilor pentru
utilizatorii cei mai vulnerabili ai sistemului de transport, respectiv pietonii si
biciclistii, conducand astfel la cresterea sigurantei si atractivitatii acestor moduri
de transport si, implicit, facilitind comutarea spre modurile nepoluante de
deplasare.

Probleme abordate: Sisteme inteligente de transport, siguranta circulatiei.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte masuri propuse prin
PMUD, cel putin cu P57, P60 si P64.
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P59.

P60.

P61.

Masuri pentru reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile prin
introducerea de sisteme adaptive inteligente pentru calmarea traficului

Descriere: Proiectul are drept scop cresterea sigurantei circulatiei, prin
introducerea de elemente de calmare a traficului, care sa fie actionate automat,
daca este cazul, in functie de viteza de deplasare detectata.

Probleme abordate: Siguranta circulatiei.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte masuri propuse prin
PMUD, cel putin cu cele privind sistemele inteligente de transport pentru
managementul traficului, semnalizare rutiera etc.

Integrarea sistemelor de management al traficului si transportului public cu
sistemele din judet/regiune

Descriere: Proiectul are drept scop implementarea de solutii integrate de
management al traficului si al transportului public, la nivel local si la nivelul
judetului si al regiunii.

Probleme abordate: Reducerea emisiilor GES.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cel putin cu P57 si cu proiectele
avand drept scop dezvoltarea sistemului de management al transportului public, cu
toate componentele acestuia.

Cresterea sigurantei rutiere la nivelul infrastructurii de mobilitate urbana a
Municipiului Campina prin asigurarea semnalizarii orizontale si verticale la
standarde europene

Descriere: in perioada de implementare a PMUD, unele masuri de genul: extinderea
zonelor pietonale, extinderea traseelor de transport public si a pistelor de
biciclete, semnalizare treceri pietoni, implementare si extindere sistem de
management al traficului si altele, produc modificari asupra structurii sistemului
de transport rutier din zona de studiu. Prin urmare, va fi necesara actualizarea
periodica a semnalizarii rutiere statice orizontale si verticale, astfel incat aceasta
sa fie in concordanta cu reglementarile legale si sa asigure siguranta circulatiei
pentru toti utilizatorii infrastructurii de transport rutier.

Probleme abordate: Siguranta sistemului de transport rutier.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu toate masurile care au ca urmare
modificarea structurii sau geometriei retelei rutiere de transport, sau care introduc
noi reglementari de circulatie in anumite locatii.
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P62.

PG3.

P64.

P65.

Solutii temporare de debarcare a elevilor in proximitatea scolilor pentru
cresterea sigurantei in zonele vulnerabile

Descriere: In scopul reducerii impactului asupra traficului general al
opririlor/parcarilor pentru debarcarea elevilor, se vor analiza si propune solutii
temporare pentru acestea in prozimitatea scolilor, cu efet inclusiv asupra cresterii
sigurantei circulatiei.

Probleme abordate: Cresterea sigurantei circulatiei.

Legdtura cu alte mdsuri: Nu este cazul.

Safe School - Treceri de pietoni inteligente in proximitatea unitatilor de
invatamant
Descriere: In scopul cresterii sigurantei pietonilor in proximitatea unitatilor de

fnvatamant se vor implementa treceri de pietoni inteligente, care sa asigure
avertizarea utilizarii acestora prin diverse sisteme pentru conducatorii auto.

Probleme abordate: Cresterea sigurantei circulatiei.

Legdtura cu alte mdsuri: Nu este cazul.

Sistem integrat de tip video analiza si detectie a vehiculelor la intrarile/iesirile
din municipiu, precum si sistem de informare a participantilor la trafic

Descriere: Proiectul vizeaza instalarea la intrarile in municipiu a echipamentelor
necesare pentru recunoasterea numerelor de inmatriculare ale vehiculelor care
trec prin punctele respective, in scopul identificarii trecerii eventualelor vehicule
de pe ,lista neagra”, realizarii de statistici referitoare la raportul intre vehiculele
care tranziteaza orasul si cele care au ca origine/destinatie Municipiul Campina,
alte functii cu rol in stabilirea unor strategii de fluentizare a traficului si crestere
a mobilitatii. De asemenea, se va include functia de informare a participantilor la
trafic asupra unor aspecte privind: congestii de trafic, lucrari la infrastructura, etc.

Probleme abordate: Cresterea sigurantei circulatiei, reducerea congestiilor prin
propunerea de rute ocolitoare.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte masuri propuse prin
PMUD, cel putin cu P57, P58, P60.

Aplicatie integrata de monitorizare a parametrilor de mediu si reducere a
emisiilor GES

Descriere: Aplicatia are scopul de a asigura monitorizarea parametrilor de mediu in
diverse locatii din oras, cu scopul de a furniza informatii care sa fie utilizate pentru
propunerea de masuri de reducere a congestiilor de circulatie si, implicit, a
emisiilor GES.
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P66.

P69.

P70.

Probleme abordate: Reducerea emisiilor GES.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelact cu toate celelalte masuri care au
drept scop reducerea emisiilor GES, dar si cu proiectul P66.

Sistem de monitorizare a parametrilor de mediu la nivelul Municipiului Campina

Descriere: Sistemul are scopul de a asigura monitorizarea parametrilor de mediu n
diverse locatii din oras, cu scopul de a furniza informatii care sa fie utilizate pentru
propunerea de masuri de reducere a congestiilor de circulatie si, implicit, a
emisiilor GES.

Probleme abordate: Reducerea emisiilor GES.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelact cu toate celelalte masuri care au
drept scop reducerea emisiilor GES, dar si cu proiectul P65.

Sistem inteligent de management al parcarilor publice si rezidentiale din
Municipiul Campina

Descriere: Sistemul inteligent de management al parcarilor va gestiona locurile
publice de parcare, precum si cele rezidentiale cu regim de abonament si va avea
in componenta sa o retea de senzori care va colecta informatii legate de locurile
de parcare si vehiculele care utilizeaza aceste locuri (se vor implementa si
instrumente pentru impunerea legislatiei si regulamentelor locale. Vor fi integrate
masuri active de management al parcarilor si integrarea acestora in sistemul de
transport urban, inclusiv informare, rezervare si plata locului de parcare.

Probleme abordate: Parcari publice si rezidentiale, sisteme inteligente de
transport.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte masuri propuse prin
PMUD, cel putin cu cele legate de dezvoltarea de parcari si infrastructura specifica,
respectiv: P70, P71, P72.

Aplicatie de ghidare inteligenta catre locurile de parcare in vederea
descongestionarii traficului

Descriere: Aplicatia are rolul de a reduce deplasarile in scopul cautarii unui loc de
parcare, precum si a timpului petrecut in trafic, cu efect asupra decongestionarii
traficului. Prin aplicatie vor fi semnalizate locurile de parcare libere, aplicatia fiind
integrata cu sistemul de management al parcarilor.

Probleme abordate: Reducerea emisiilor GES.

Legdtura cu alte masuri: Proiectul va fi integrat cel putin cu P69.
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P72.

P73.

P74.

P75.

Realizare sistem de smart-parking si implementare solutii pentru parcarea
autovehiculelor

Descriere: in scopul cresterii capacitatii de parcare fara ocuparea unor spatii
suplimentare, prin aceasta obtinandu-se inclusiv cresterea capacitatii de circulatie
a arterelor rutiere, prin proiect se propune implementarea de sistem smart-
parking, precum si a altor solutii de optimizare a spatiilor de parcare.

Probleme abordate: Reducerea emisiilor GES.

Legdtura cu alte mdsuri: Nu este cazul.

Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Descriere: Campaniile de educatie rutiera pentru tineri au rolul de a comunica
regulile si reglementarile de circulatie ce trebuie cunoscute pentru cresterea
sigurantei circulatiei rutiere.

Probleme abordate: Cresterea sigurantei circulatiei rutiere.

Legdtura cu alte mdsuri: Nu este cazul.

Derularea de campanii de informare/comunicare adresate participantilor la
trafic (soferi, pietoni, biciclisti etc.);

Descriere: Campaniile au rolul de a informa participantii la trafic asupra proiectelor
implementate, a sistemelor inteligente de transport implementate, dar si asupra
importantei utilizarii mijloacelor de deplasare alternative si a intermodalitatii.

Probleme abordate: Reducerea emisiilor GES. Cresterea cotei modale a deplasarilor
alternative.

Legdtura cu alte mdsuri: Nu este cazul.

Low-Emission Zone

Descriere: Proiectul are drept scop identificarea si reorganizarea circulatiei intr-un
areal al municipiului ca zona cu emisii scazute, avand intentia de a fi un proiect
pilot prin care sa se testeze si sa se analizeze rezultatele implementarii unei astfel
de masuri. Tn zona respectiva se va permite numai accesul vehiculelor cel mai putin
poluante, criteriile de selectare a acestora urmand a fi selectate de Autoritatea
Publica.

Probleme abordate: Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, promovarea
mobilitatii urbane durabile.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte masuri propuse prin
PMUD, cel putin cu cele privind extinderea infrastructurii pentru deplasarile cu
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P76.

P78.

P80.

bicicleta si pietonale si reorganizarea circulatiei pe arterele rutiere ale
municipiului.

Dezvoltarea conceptului de mobilitate urbana ,,15 minute City”’

Descriere: Proiectul are ca scop asigurarea unui sistem de transport integrat, care
sa ofere tuturor cetatenilor dintr-o zona-pilot selectata posibilitatea de a avea
acces la majoritatea necesitatilor fundamentale printr-o deplasare de maxim 15
minute, prin utilizarea modurilor de transport alternative: bicicleta, mers pe jos,
transport public..

Probleme abordate: Intermodalitate, reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera,
cresterea calitatii vietii.

Legdtura cu alte masuri: Nu este cazul.

Centrul Operational de Management Integrat al Mobilitatii Urbane

Descriere: Centrul operational al mobilitatii urbane va fi proiectat ca un sistem
informatic complex, modular, cu capacitatea de adaptabilitate la conditii dinamice
de trafic si mobilitate a cetatenilor din Municipiul Campina. Centrul va asigura,
unde este posibil, prioritizarea transportului public si a solutiilor alternative de
mobilitate, in detrimentul autoturismului propriu. Centrul operational de
management integrat al mobilitatii urbane va dispune de un sistem care va agrega
date de la toate echipamentele si aplicatiile mobile si fixe, componente ale
solutiilor de mobilitate.

Probleme abordate: Tmbunitétirea calititii mediului si calitdtii vietii, prin
promovarea mobilitatii urbane durabile; promovarea intermodalitatii.
Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu toate celelalte masuri de

promovare a utilizarii mijloacelor de deplasare alternative si a intermodalitatii,
precum si cu aplicatiile si platformele electronice aferente acestora.

City Card - Platforma software pentru managementul activitatilor publice
(integrare: parcari, mobilitate, turism, cultura, sport)

Descriere: Proiectul propune introducerea unui card municipal care sa asigure
accesul la diverse facilitati: parcari, mobilitate, turism, cultura, sport, cu
posibilitatea de a introduce stimulente pentru utilizarea modurilor de deplasare
alternative.

Probleme abordate: Tmbunatatirea calitatii mediului si calitatii vietii, prin
promovarea mobilitatii urbane durabile; promovarea intermodalitatii.

Legdtura cu alte mdsuri: Nu este cazul.
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P81.

P82.

City Mob - Aplicatie integrata pentru stimularea utilizarii mijloacelor alternative
de mobilitate si a transportului public

Descriere: In scopul reducerii numarului de deplasdri cu vehiculul personal,
aplicatia va asigura facilitati de plata pentru utilizarea mijloacelor alternative de
deplasare si a transportului public, inclusiv a deplasarilor intermodale.

Probleme abordate: Tmbunitétirea calititii mediului si calitdtii vietii, prin
promovarea mobilitatii urbane durabile; promovarea intermodalitatii.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu toate proiectele din PMUD care
au in vedere promovarea utilizarii mijloacelor de deplasare alternative si a
transportului public.

Aplicatie integrata de mobilitate urbana/interurbana pentru planificarea
calatoriei

Descriere: Aplicatia va integra date primite din diverse sisteme inteligente de
transport implementate, inclusiv de la sistemul de management al transportului
public, sistemul de bike-sharing etc, cu scopul de a facilita planificarea calatoriei,
in special prin utilizarea deplasarilor alternative si a schimburilor intermodale.

Probleme abordate: Tmbunitétirea calititii mediului si calitdtii vietii, prin
promovarea mobilitatii urbane durabile; promovarea intermodalitatii.
Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu toate proiectele din PMUD care

au in vedere promovarea utilizarii mijloacelor de deplasare alternative si a
transportului public.

Proiectele si masurile enumerate mai sus au fost supuse metodologiei cadru de

evaluare si selectare prezentata in capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate in
tabelul urmator.
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Tab. 6.2. Calculul punctajului proiectelor operationale pentru infrastructura de transport

Proiect

Eficienta economica

Mediu

Accesibilitate

ta

Siguran

Calitatea vietii

Suma ponderata

P33. Modernizarea sistemului de transport public:
eticketing, bilet turistic, sistem informare in statii,
sistem informare in autobuze, monitorizare video
interna, monitorizare GPS

P34. Implementare sistem de tarifare integrata
transport local-transport judetean

2,45

P36. Modernizarea statiilor de transport public si
instalarea de echipamente interactive pentru
aducerea la standardul de ,,Smart Bus station”

2,70

P38. Campina Smart-TP - Aplicatie de gestiune
integrata a transportului public la nivelul
Municipiului ~ Campina  (aplicatie  back-office
autobaza)

2,45

P39. Digitalizarea sistemului de transport public
urban la nivelul Municipiului Campina

2,45

P41. Reorganizarea traseelor si a graficelor de
circulatie in vederea reducerii costurilor si poluarii,
respectiv a cresterii eficientei transportului public in
Municipiul Campina

2,55

P42. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride
sharing pentru promovarea solutiilor de transport in
comun pentru elevi

2,60

P43. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare
extinsa a ariei de acoperire a transportului public
urban si cresterea nivelului de accesibilitate al
populatiei la acest mod de transport

2,55

P44. Studiu de oportunitate privind achizitia de
vehicule ecologice n Municipiul Campina

2,30

P45. Derularea de campanii de constientizare a
utilizarii transportului public si nemotorizat

1,40

P46. Studiu pentru reglementarea circulatiei si
reorganizarea traseelor vehiculelor de marfa, in
vederea reducerii emisiilor GES

1,70

P47. Sistem de cantarire in miscare pentru
asigurarea  respectarii  reglementarilor  privind
circulatia traficului greu

1,70
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publice si rezidentiale din Municipiul Campina
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P49. Campina VeloCity - Sistem integrat de
mobilitate alternativa de tip bike sharing 2 3 3 2 3 2,70
P50. Ma'\st_erp'lanA prl\{md reteaua de piste de biciclete 1 3 3 3 3 2.70
a Municipiului Campina
P56. Retea de statii de incarcare pentru autoturisme 3 3 3 0 3 2.55
electrice
P57. Implementarea sistemului integrat de
management al traficului si prioritizare a 2 3 2 3 3 2,65
transportului public
P58. Sistem de supraveghere video a traficului si
spatiilor publice adiacente - integrarea cu proiectul 1 2 3 3 3 2,45
Campina Safe City
P59. Masuri pentru reducerea vitezei de circulatie in
zonele vulnerabile prin introducerea de sisteme 0 2 2 3 3 2,10
adaptive inteligente pentru calmarea traficului
P60. Integrarea sistemelor de management al
traficului si transportului public cu sistemele din 2 2 2 2 2 2,00
judet/regiune
P61. Cresterea sigurantei rutiere la nivelul
infrastgructurii de mobilitate urbana a Municipiului
A X ) e . 0 1 2 3 3 1,85
Campina prin asigurarea semnalizarii orizontale si
verticale la standarde euroepen
P62. Solutii temporare de debarcare a elevilor in
proximitatea scolilor pentru cresterea sigurantei in 0 2 3 3 3 2,30
zonele vulnerabile
P63.' nge Schoqlv- .TrecerlA dev Qletpnl inteligente in 0 2 3 3 3 2.30
proximitatea unitatilor de invatamant
P64. Sistem integrat de tip video analiza si detectie
a vehiculelor la intrarile/iesirile din municipiu,
- . ’ - . 1 2 2 3 3 2,25
precum si sistem de informare a participantilor la
trafic
P65. Aplicatie integrata de monitorizare a
X ; o . 1 3 2 1 3 2,20
parametrilor de mediu si reducere a emisiilor GES
P66._ Slst(_am de mprylt_orlz_ar(? a_parametrllor de 1 3 2 1 3 2.20
mediu la nivelul Municipiului Campina
P69. Sistem inteligent de management al parcarilor 3 5 3 1 3 2.45
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urbana/interurbana pentru planificarea calatoriei
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P70. Aplicatie de ghidare inteligenta catre locurile
) N . . 3 2 3 1 3 2,45
de parcare in vederea descongestionarii traficului
P72. Realizare sistem de smart-parking si
implementare solutii pentru parcarea 2 2 3 1 3 2,30
autovehiculelor
P73. Dert_1lar<_ea de campanii de educatie rutiera 0 2 2 2 2 1,70
adresate tinerilor
P74. Derularea de campanii de
informare/comunicare adresate participantilor la 0 2 2 2 2 1,70
trafic (soferi, pietoni, biciclisti etc.);
P75. Low-Emission Zone 2 3 3 1 3 2,55
P76. l_)ezvolt_ar(ia conceptului de mobilitate urbana 5 3 3 1 3 2.55
,»15 minute City
P78.. 'Cien_Frul Operational de Management Integrat al 3 3 3 2 3 2.85
Mobilitatii Urbane
P80. City Card - Platforma software pentru
managementul activitatilor publice (integrare: 3 3 3 1 3 2,70
parcari, mobilitate, turism, cultura, sport)
P81. City Mob - Aplicatie integrata pentru stimularea
utilizarii mijloacelor alternative de mobilitate si a 3 3 3 1 3 2,70
transportului public
P82. Aplicatie integrata de mobilitate 3 3 3 1 3 2.70
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6.3. DIRECTII DE ACTIUNE SI PRIECTE ORGANIZATIONALE

n cadrul acestei directii sunt cuprinse masurile/proiectele organizationale care au

rolul de a asigura structura necesara implementarii si monitorizarii Planului de Mobilitate
Urbana Durabila si a proiectelor incluse in acesta.

P84.

P85.

P86.

P87.

Studiu de oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public
local din Municipiul Campina

Descriere: Studiul de oportunitate are rolul de a face o analiza a serviciului de
transport public local si a eficientei acestuia si de a propune varianta optima de
delegare a gestiunii acestui serviciu.

Probleme abordate: Eficienta transportului public.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu toate masurile privind
eficientizarea transportului public.

Politica de parcare la nivelul muncipiului

Descriere: Politica de parcare la nivelul municipiului trebuie sa includa modalitatile
de taxare a parcarilor publice si rezidentiale, cu scopul principal de a descuraja
parcarea de lunga durata in zonele cu cerere mare, cu efecte asupra reducerii
volumelor de trafic.

Probleme abordate: Parcari. Reducerea emisiilor GES.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu toate masurile privind realizarea
de parcari, dar si implementarea de sisteme pentru managementul acestora.

Reglementari privind programul de realizare a interventiilor serviciilor de
utilitati publice.

Descriere: Proiectul are drept scop emiterea de reglementari privind programul de
realizare a interventiilor serviciilor de utilitati publice, cu scopul corelarii si
programarii acestora astfel incat sa aiba un impact minim asupra circulatiei.

Probleme abordate: Cresterea calitatii vietii

Legdtura cu alte mdsuri: Nu este cazul.

Crearea structurii de gestionare a sistemelor de mobilitate alternativa
Descriere: Proiectul are drept scop crearea unei structuri care sa asigure
gestionarea, eficienta, gradul de utilizare, cererea de utilizare si alte aspecte
importante ale sistemului de bike-sharing.

Probleme abordate: Cresterea calitatii mediului si a calitatii vietii

Legatura cu alte masuri: Proiectul este corelat cu P48.
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P88.

P89.

P90.

POl.

Crearea structurii de gestionare a parcarilor publice si rezidentiale

Descriere: Proiectul vizeaza crearea unei structuri de gestionare a serviciilor de
taxare a parcarilor cu plata, care sa asigure implementarea politicilor tarifare
stabilite si monitorizarea eficientei sistemului de parcari publice (grad de ocupare,
cerere etc.)

Probleme abordate: Cresterea calitatii vietii

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu toate masurile privind realizarea
de parcari, dar si implementarea de sisteme pentru managementul acestora.

Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate
Urbana Durabila

Descriere: Proiectul are drept scop organizarea/crearea unei structuri de
implementare si monitorizare a PMUD. Componenta si atributiile entitatilor care
vor face parte din structura respectiva sunt descrise in alta parte a acestui
document.

Probleme abordate: Realizarea obiectivelor strategice ale mobilitatii urbane
durabile.

Legdtura cu alte mdsuri: Toate masurile/proiectele incluse in Planul de Mobilitate
Urbana Durabila.

infiintarea unei Asociatii de Dezvoltare Intercomunitard de transport public

local

Descriere: Prin proiect se propune infiintarea unei ADI transport public, prin care
sa se asigure managementul serviciilor legate de operarea transportului public,
mentenanta, costuri de operare si intretinere, monitorizarea proiectelor destinate
transportului public si culegerea datelor pentru evaluarea indicatorilor de rezultat
al proiectelor respective.

Probleme abordate: Reorganizarea serviciilor de transport public si a gestionarii
acestora

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu proiectele referitoare la
modernizarea parcului de vehicule al transportului public si extinderea sistemului
de ticketing, implementarea unui sistem de management al transportului public-
monitorizare, gestionare, mentenanta.

Dezvoltarea unui departament/companie in cadrul Primariei Municipiului
Campina pentru gestionarea sistemului de transport public

Descriere: Prin proiect se propune dezvoltarea unui departament sau companii in
cadrul Primariei Municipiului Campina, care sa asigure managementul serviciilor
legate de operarea transportului public, mentenanta, costuri de operare si
intretinere, monitorizarea proiectelor destinate transportului public si culegerea
datelor pentru evaluarea indicatorilor de rezultat al proiectelor respective.
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Probleme abordate: Reorganizarea serviciilor de transport public si a gestionarii

acestora

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu proiectele referitoare la
modernizarea parcului de vehicule al transportului public si extinderea sistemului
de ticketing, implementarea unui sistem de management al transportului public-

monitorizare, gestionare, mentenanta.

Proiectele si masurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de
evaluare si selectare prezentata in capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate in

tabelul urmator.

Tab. 6.3. Calculul punctajului proiectelor organizationale pentru infrastructura de transport

Primariei Municipiului Campina pentru gestionarea
sistemului de transport public

g
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P84. Studiu de oportunitate privind delegarea gestiunii
serviciului de transport public local din Municipiul | 3 2 1 1 2,05
Campina
P85. Politica de parcare la nivelul muncipiului 3 2 1 1 3 |2,05
I_386. Reg.i,.lementa'ri“privind 'p.rovgr'amul.de realizare a 3 1 1 1 ) 1,55
interventiilor serviciilor de utilitati publice
P87._ 'Crearea struc':turii de gestionare a sistemelor de 3 1 1 1 ) 1,55
mobilitate alternativa
P88.. Crgareé structurii de gestionare a parcarilor 3 1 1 1 ) 1,55
publice si rezidentiale
P89. Cre:.area stru.cjcurii de impvlementz.arve si monitorizare | 4 3 3 3 3 | 3.00
a Planului de Mobilitate Urbana Durabila
P90. InflTntavrea unei Asoc1'a’;n de Dezvoltare | 4 3 3 1 3 | 270
Intercomunitara de transport public local
P91. Dezvoltarea unui departament/companie in cadrul
3 3 3 1 3 2,70
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6.4.DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE PARTAJATE PE

NIVELE TERITORIALE

In aceasta sectiune, proiectele stabilite pentru a fi incluse in Planul de Mobilitate

Urbana Durabila al Municipiului Campina sunt clasificate in functie de nivelul teritorial
asupra caruia isi produc efecte. In cazul in care un proiect produce efecte asupra mai
multor niveluri teritoriale, acestea se vor include in toate nivelurile teritoriale relevante.

6.4.1. LA SCARA PERIURBANA/METROPOLITANA

P3.

P4.

P5.

P6.

P8.

P60.

P79.

P83.

P89.

P90.

Lista proiectelor cu impact la scara periurbana/metropolitana:
Centura de Est a municipiului Campina

Resistematizarea principalelor coridoare de transport pentru indeplinirea
obiectivelor de reducerea a emisiilor GES la nivelul zonei functionale urbane

Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii de tip integrat in solutii
inteligente aferente unui coridor de mobilitate N-S din municipiul Campina

Cresterea performantelor transportului public prin investitii de tip integrat in
solutii inteligente aferente unui coridor de mobilitate E-V din municipiul Campina

Construire nod rutier iesire/intrare din DN1 din/in str. N. Grigorescu si legatura cu
Gara Campina

Integrarea sistemelor de management al traficului si transportului public cu
sistemele din judet/regiune

Realizarea unui centru intermodal de transport public al Municipiului Campina,
integrat cu sistem park-and-ride

Crearea a doua noduri intermodale de transport public si infiintarea de statii de
transport public intercomunitar

Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila

Infiintarea unei Asociatii de Dezvoltare Intercomunitara de transport public local
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6.4.2. LA SCARA LOCALITATILOR DE REFERINTA

P1.

P2.
P3.
P4.

P5.

P6.

P7.

P8.

P9.

P10.
P11.

P12.

P13.
P14.
P15.
P16.
P17.
P18.
P19.
P20.
P21.
p22.
P23.
P24.
P25.
P26.
p27.

Lista proiectelor cu impact la scara urbana:

Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii de tip integrat in solutii
inteligente aferente unui coridor de mobilitate si prin redirectionarea circulatiei
rutiere printr-un pasaj subteran in zona centrala a Municipiului Campina

Resistematizarea strazilor care alcatuiesc inelul central cu sens unic al Municipiului Campina
Centura de Est a municipiului Campina

Resistematizarea principalelor coridoare de transport pentru indeplinirea
obiectivelor de reducerea a emisiilor GES la nivelul zonei functionale urbane

Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii de tip integrat in solutii
inteligente aferente unui coridor de mobilitate N-S din municipiul Campina

Cresterea performantelor transportului public prin investitii de tip integrat in
solutii inteligente aferente unui coridor de mobilitate E-V din municipiul Campina

Reabilitare/modernizare/extindere infrastructura rutiera pe raza Municipiului
Campina

Construire nod rutier iesire/intrare din DN1 din/in str. N. Grigorescu si legatura cu
Gara Campina

Crearea unui nou pod rutier si pietonal peste raul Doftana

Reparatii si reabilitare Calea Doftanei

Modernizarea coridorului de mobilitate urbana in zona Dealul Muscel din Municipiul
Campina

Modernizarea strazilor Redutei, Maramuresului, Florilor, Muncii, in vederea
cresterii gradului de securitate

Modernizarea strazilor Lacul Pestelui, Caramidari, Padurii

Modernizare aleea Buciumului

Reabilitare alee din strada Independentei

Reabilitare alee din str. Targu Mures

Modernizare alee din Aleea Izlaz

Reabilitare Soseaua Paltinu

Reabilitare strada Voila

Modernizare aleea Fagului

Reabilitare alee din str. Muncii

Modernizare strada Dealului

Modernizare strada Randunicii

Modernizare strada Orizontului

Modernizare strada lon Campineanu

Modernizare strada Trandafirilor

Modernizare strada Arcasului
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P28.
P29.

P30.

P31.

P32.

P33.

P34.

P35.

P36.

P37.
P38.

P39.
P40.

P41.

P42.

P43.

P44.

P45.

P46.

P47.

P48.

Reabilitare Str.Alexandru Vlahuta

Program multianual de intretinere si reparatii a infrastructurii rutiere urbane
pentru facilitarea integrarii cu proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa |

Program multianual de intretinere si reparatii a infrastructurii rutiere urbane
pentru facilitarea integrarii cu proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa Il

Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate
urbana durabila prin achizitia de autobuze ecologice

Innoirea parcului de vehicule destinat transportului public ecologic

Modernizarea sistemului de transport public: eticketing, bilet turistic, sistem
informare in statii, sistem informare in autobuze, monitorizare video interna,
monitorizare GPS

Implementare sistem de tarifare integrata transport local-transport judetean

Modernizarea coridoarelor de mobilitate urbana si cresterea performantelor
transportului public prin investitii integrate

Modernizarea statiilor de transport public si instalarea de echipamente interactive
pentru aducerea la standardul de ,,Smart Bus station”

Realizare autobaza pentru transportul public la nivelul Municipiului Campina
Campina Smart-TP - Aplicatie de gestiune integrata a transportului public la nivelul
Municipiului Campina (aplicatie back-office autobaza)

Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului Campina

Extinderea infrastructurii de transport public si alternativ in zonele de dezvoltare a
intravilanului

Reorganizarea traseelor si a graficelor de circulatie in vederea reducerii costurilor
si poluarii, respectiv a cresterii eficientei transportului public in Municipiul
Campina

Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru promovarea solutiilor
de transport in comun pentru elevi

Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare extinsa a ariei de acoperire a
transportului public urban si cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la
acest mod de transport

Studiu de oportunitate privind achizitia de vehicule ecologice in Municipiul
Campina

Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public si
nemotorizat

Studiu pentru reglementarea circulatiei si reorganizarea traseelor vehiculelor de
marfa, in vederea reducerii emisiilor GES

Sistem de cantarire in miscare pentru asigurarea respectarii reglementarilor privind
circulatia traficului greu
Extinderea, modernizarea si dotarea spatiului pietonal din zona centrala a
municipiului Campina
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P49.
P50.
P51.
P52.
P53.
P54.

P55.

P56.
P57.

P58.

P59.

P60.

P61.

P62.

P63.

P64.

P65.

P66.
P67.

P68.

P69.

P70.

P71.

Campina VeloCity - Sistem integrat de mobilitate alternativa de tip bike sharing
Masterplan privind reteaua de piste de biciclete a Municipiului Campina

Retea de piste de biciclete pentru dezvoltarea mobilitatii alternative

Crearea de noi spatii pietonale, shared-space si agrement

Modernizarea aleilor de blocuri din Municipiul Campina

Cresterea accesibilitatii populatiei Municipiului Campina la solutii de mobilitate
alternativa prin extinderea/modernizarea infrastructurii la nivelul cartierelor

Extinderea/ imbunatatirea accesului pietonal si cu bicicleta catre Zona de
agrement Voila

Retea de statii de incarcare pentru autoturisme electrice

Implementarea sistemului integrat de management al traficului si prioritizare a
transportului public

Sistem de supraveghere video a traficului si spatiilor publice adiacente - integrarea
cu proiectul Campina Safe City

Masuri pentru reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile prin
introducerea de sisteme adaptive inteligente pentru calmarea traficului

Integrarea sistemelor de management al traficului si transportului public cu
sistemele din judet/regiune

Cresterea sigurantei rutiere la nivelul infrastgructurii de mobilitate urbana a
Municipiului Campina prin asigurarea semnalizarii orizontale si verticale la
standarde euroepen

Solutii temporare de debarcare a elevilor in proximitatea scolilor pentru cresterea
sigurantei in zonele vulnerabile

Safe School - Treceri de pietoni inteligente in proximitatea unitatilor de
invatamant

Sistem integrat de tip video analiza si detectie a vehiculelor la intrarile/iesirile din
municipiu, precum si sistem de informare a participantilor la trafic

Aplicatie integrata de monitorizare a parametrilor de mediu si reducere a emisiilor
GES

Sistem de monitorizare a parametrilor de mediu la nivelul Municipiului Campina

Net City Campina - Retea subterana unica pentru comunicatii, fibra optica si retele
electrice

Eco-Parking Campina - Prima parcare pentru vehicule ecologice cu amprenta de
carbon zero

Sistem inteligent de management al parcarilor publice si rezidentiale din Municipiul
Campina

Aplicatie de ghidare inteligenta catre locurile de parcare in vederea
descongestionarii traficului

Amenajarea si reabilitarea parcarilor publice supraterane si subterane
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P72.

P73.
P74.

P75.
P76.
P77.
P78.
P79.

P80.

P81.

P82.
P83.

P84.

P85.
P86.

P87.
P88.
P89.

P90.
PI1.

Realizare sistem de smart-parking si implementare solutii pentru parcarea
autovehiculelor

Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Derularea de campanii de informare/comunicare adresate participantilor la trafic
(soferi, pietoni, biciclisti etc.);

Low-Emission Zone

Dezvoltarea conceptului de mobilitate urbana ,,15 minute City”

Cresterea mobilitatii urbane in zonele de agrement

Centrul Operational de Management Integrat al Mobilitatii Urbane

Realizarea unui centru intermodal de transport public al Municipiului Campina,
integrat cu sistem park-and-ride

City Card - Platforma software pentru managementul activitatilor publice
(integrare: parcari, mobilitate, turism, cultura, sport)

City Mob - Aplicatie integrata pentru stimularea utilizarii mijloacelor alternative de
mobilitate si a transportului public

Aplicatie integrata de mobilitate urbana/interurbana pentru planificarea calatoriei

Crearea a doua noduri intermodale de transport public si infiintarea de statii de
transport public intercomunitar

Studiu de oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public
local din Municipiul Campina

Politica de parcare la nivelul muncipiului

Reglementari privind programul de realizare a interventiilor serviciilor de utilitati
publice

Crearea structurii de gestionare a sistemelor de mobilitate alternativa
Crearea structurii de gestionare a parcarilor publice si rezidentiale

Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila

Infiintarea unei Asociatii de Dezvoltare Intercomunitara de transport public local

Dezvoltarea unui departament/companie in cadrul Primariei Municipiului Campina
pentru gestionarea sistemului de transport public
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6.4.3. LA NIVELUL CARTIERELOR/ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE
| COMPLEXITATE

Lista proiectelor cu impact la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de
complexitate:

P10. Reparatii si reabilitare Calea Doftanei

P11. Modernizarea coridorului de mobilitate urbana in zona Dealul Muscel din Municipiul
Campina

P12. Modernizarea strazilor Redutei, Maramuresului, Florilor, Muncii, in vederea
cresterii gradului de securitate

P13. Modernizarea strazilor Lacul Pestelui, Caramidari, Padurii
P14. Modernizare aleea Buciumului

P15. Reabilitare alee din strada Independentei

P16. Reabilitare alee din str. Targu Mures

P17. Modernizare alee din Aleea Izlaz

P18. Reabilitare Soseaua Paltinu

P19. Reabilitare strada Voila

P20. Modernizare aleea Fagului

P21. Reabilitare alee din str. Muncii

P22. Modernizare strada Dealului

P23. Modernizare strada Randunicii

P24. Modernizare strada Orizontului

P25. Modernizare strada lon Campineanu

P26. Modernizare strada Trandafirilor

P27. Modernizare strada Arcasului

P28. Reabilitare Str.Alexandru Vlahuta

P53. Modernizarea aleilor de blocuri din Municipiul Campina

P59. Masuri pentru reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile prin
introducerea de sisteme adaptive inteligente pentru calmarea traficului

P68. Eco-Parking Campina - Prima parcare pentru vehicule ecologice cu amprenta de
carbon zero

P71. Amenajarea si reabilitarea parcarilor publice supraterane si subterane
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P72. Realizare sistem de smart-parking si implementare solutii pentru parcarea
autovehiculelor

P75. Low-Emission Zone
P85. Politica de parcare la nivelul muncipiului

P91. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila

6.4.4. CENTRALIZAREA PROIECTELOR IN FUNCTIE DE NIVELUL
TERITORIAL DE INFLUENTA

Pentru facilitarea analizei multicriteriale si acordarii de punctaje proiectelor in
functie de nivelul teritorial de influenta, mai jos este prezentat acest aspect sub forma
tabelara:

Tab. 6.4. Centralizarea proiectelor in functie de nivelul teritorial de influentd

Nivel cartiere/
Nivel Nivel zone cu nivel

periurban | urban ridicat de

complexitate

Denumirea proiectului

P1. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii
de tip integrat in solutii inteligente aferente unui coridor de
mobilitate si prin redirectionarea circulatiei rutiere printr-
un pasaj subteran in zona centrald a Municipiului Campina X

P2. Resistematizarea strazilor care alcatuiesc inelul
central cu sens unic al Municipiului Campina X

P3. Centura de Est a municipiului Campina X X

P4. Resistematizarea principalelor coridoare de transport
pentru indeplinirea obiectivelor de reducerea a emisiilor
GES la nivelul zonei functionale urbane X X

P5. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii
de tip integrat Tn solutii inteligente aferente unui coridor de
mobilitate N-S din municipiul Campina X X

P6. Cresterea performantelor transportului public prin
investitii de tip integrat in solutii inteligente aferente unui
coridor de mobilitate E-V din municipiul Campina X X

P7. Reabilitare/modernizare/extindere infrastructura
rutierd pe raza Municipiului Campina X

P8. Construire nod rutier iesire/intrare din DN1 din/in str.
N. Grigorescu si legdtura cu Gara Campina X X
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Nivel cartiere/
. . . Nivel Nivel zone cu nivel
Denumirea proiectului - Lo
periurban | urban ridicat de
complexitate
P9. Crearea unui nou pod rutier si pietonal peste raul
Doftana X
P10. Reparatii si reabilitare Calea Doftanei X X
P11. Modernizarea coridorului de mobilitate urbana in zona
Dealul Muscel din Municipiul Campina X X
P12. Modernizarea strazilor Redutei, Maramuresului,
Florilor, Muncii, in vederea cresterii gradului de securitate X X
P13. Modernizarea strazilor Lacul Pestelui, Caramidari,
Padurii X X
P14. Modernizare aleea Buciumului X X
P15. Reabilitare alee din strada Independentei X X
P16. Reabilitare alee din str. Targu Mures X X
P17. Modernizare alee din Aleea lIzlaz X X
P18. Reabilitare Soseaua Paltinu X X
P19. Reabilitare strada Voila X X
P20. Modernizare aleea Fagului X X
P21. Reabilitare alee din str. Muncii X X
P22. Modernizare strada Dealului X X
P23. Modernizare strada Randunicii X X
P24. Modernizare strada Orizontului X X
P25. Modernizare strada lon Cdmpineanu X X
P26. Modernizare strada Trandafirilor X X
P27. Modernizare strada Arcasului X X
P28. Reabilitare Str.Alexandru Vlahuta X X
P29. Program multianual de intretinere si reparatii a
infrastructurii rutiere urbane pentru facilitarea integrarii cu
proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa | X
P30. Program multianual de intretinere si reparatii a
infrastructurii rutiere urbane pentru facilitarea integrarii cu
proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa Il X
P31. Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata
pe planurile de mobilitate urbana durabild prin achizitia de
autobuze ecologice X
P32. Innoirea parcului de vehicule destinat transportului
public ecologic X
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Nivel cartiere/
Nivel Nivel zone cu nivel

periurban | urban ridicat de

complexitate

Denumirea proiectului

P33. Modernizarea sistemului de transport public:
eticketing, bilet turistic, sistem informare in statii, sistem
informare Tn autobuze, monitorizare video interna,
monitorizare GPS X

P34. Implementare sistem de tarifare integrata transport
local-transport judetean X

P35. Modernizarea coridoarelor de mobilitate urbana si
cresterea performantelor transportului public prin investitii
integrate X

P36. Modernizarea statiilor de transport public si instalarea
de echipamente interactive pentru aducerea la standardul
de ,, Smart Bus station” X

P37. Realizare autobaza pentru transportul public la nivelul
Municipiului Campina X

P38. Campina Smart-TP - Aplicatie de gestiune integrata a
transportului public la nivelul Municipiului Campina
(aplicatie back-office autobaza) X

P39. Digitalizarea sistemului de transport public urban la
nivelul Municipiului Campina X

P40. Extinderea infrastructurii de transport public si
alternativ in zonele de dezvoltare a intravilanului X

P41. Reorganizarea traseelor si a graficelor de circulatie in
vederea reducerii costurilor si poluarii, respectiv a cresterii
eficientei transportului public Tn Municipiul Campina X

P42. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing
pentru promovarea solutiilor de transport in comun pentru
elevi X

P43. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare extinsa a
ariei de acoperire a transportului public urban si cresterea
nivelului de accesibilitate al populatiei la acest mod de
transport X

P44. Studiu de oportunitate privind achizitia de vehicule
ecologice in Municipiul CaAmpina X

P45. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii
transportului public si nemotorizat X

P46. Studiu pentru reglementarea circulatiei si
reorganizarea traseelor vehiculelor de marfa, in vederea
reducerii emisiilor GES X

P47. Sistem de cantdrire Tn miscare pentru asigurarea
respectarii reglementarilor privind circulatia traficului greu X
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Nivel cartiere/
Nivel Nivel zone cu nivel

periurban | urban ridicat de

complexitate

Denumirea proiectului

P48. Extinderea, modernizarea si dotarea spatiului pietonal
din zona centrala a municipiului Campina X

P49. Campina VeloCity - Sistem integrat de mobilitate
alternativa de tip bike sharing X

P50. Masterplan privind reteaua de piste de biciclete a
Municipiului Campina X

P51. Retea de piste de biciclete pentru dezvoltarea
mobilitatii alternative X

P52. Crearea de noi spatii pietonale, shared-space si
agrement X

P53. Modernizarea aleilor de blocuri din Municipiul
Campina X X

P54. Cresterea accesibilitatii populatiei Municipiului
Campina la solutii de mobilitate alternativd prin
extinderea/modernizarea infrastructurii la nivelul
cartierelor X

P55. Extinderea/ imbunatatirea accesului pietonal si cu
bicicleta catre Zona de agrement Voila X

P56. Retea de statii de fincdrcare pentru autoturisme
electrice X

P57. Implementarea sistemului integrat de management al
traficului si prioritizare a transportului public X

P58. Sistem de supraveghere video a traficului si spatiilor
publice adiacente - integrarea cu proiectul Campina Safe
City X

P59. Masuri pentru reducerea vitezei de circulatie in zonele
vulnerabile prin introducerea de sisteme adaptive
inteligente pentru calmarea traficului X X

P60. Integrarea sistemelor de management al traficului si
transportului public cu sistemele din judet/regiune X X

P61. Cresterea sigurantei rutiere la nivelul infrastgructurii
de mobilitate urband a Municipiului Campina prin
asigurarea semnalizarii orizontale si verticale la standarde
euroepen X

P62. Solutii temporare de debarcare a elevilor fin
proximitatea scolilor pentru cresterea sigurantei in zonele
vulnerabile X

P63. Safe School - Treceri de pietoni inteligente fin
proximitatea unitatilor de Tnvatamant X
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Nivel cartiere/

. . . Nivel Nivel zone cu nivel
Denumirea proiectului - Lo
periurban | urban ridicat de
complexitate
P64. Sistem integrat de tip video analiza si detectie a
vehiculelor la intrarile/iesirile din municipiu, precum si
sistem de informare a participantilor la trafic X
P65. Aplicatie integrata de monitorizare a parametrilor de
mediu si reducere a emisiilor GES X
P66. Sistem de monitorizare a parametrilor de mediu la
nivelul Municipiului Cdmpina X
P67. Net City Campina - Retea subterana unica pentru
comunicatii, fibrd optica si retele electrice X
P68. Eco-Parking Campina - Prima parcare pentru vehicule
ecologice cu amprenta de carbon zero X X
P69. Sistem inteligent de management al parcarilor publice
si rezidentiale din Municipiul Campina X
P70. Aplicatie de ghidare inteligenta catre locurile de
parcare in vederea descongestionarii traficului X
P71. Amenajarea si reabilitarea parcarilor publice
supraterane si subterane X X
P72. Realizare sistem de smart-parking si implementare
solutii pentru parcarea autovehiculelor X X
P73. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate
tinerilor X
P74. Derularea de campanii de informare/comunicare
adresate participantilor la trafic (soferi, pietoni, biciclisti
etc.); X
P75. Low-Emission Zone X X
P76. Dezvoltarea conceptului de mobilitate urbana ,15
minute City” X
P77. Cresterea mobilitatii urbane in zonele de agrement X
P78. Centrul Operational de Management Integrat al
Mobilitatii Urbane X
P79. Realizarea unui centru intermodal de transport public
al Municipiului Campina, integrat cu sistem park-and-ride X X
P80. City Card - Platforma software pentru managementul
activitatilor publice (integrare: parcari, mobilitate, turism,
cultura, sport) X
P81. City Mob - Aplicatie integrata pentru stimularea
utilizarii mijloacelor alternative de mobilitate si a
transportului public X
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Nivel cartiere/
Nivel Nivel zone cu nivel

periurban | urban ridicat de

complexitate

Denumirea proiectului

P82. Aplicatie integrata de mobilitate urbana/interurbana
pentru planificarea calatoriei X

P83. Crearea a doua noduri intermodale de transport public
si infiintarea de statii de transport public intercomunitar X X

P84. Studiu de oportunitate privind delegarea gestiunii
serviciului de transport public local din Municipiul Campina X

P85. Politica de parcare la nivelul muncipiului X X

P86. Reglementari privind programul de realizare a
interventiilor serviciilor de utilitati publice X

P87. Crearea structurii de gestionare a sistemelor de
mobilitate alternativa X

P88. Crearea structurii de gestionare a parcarilor publice si
rezidentiale X

P89. Crearea structurii de implementare si monitorizare a

Planului de Mobilitate Urbana Durabila X X X
P90. infiintarea unei Asociatii de Dezvoltare
Intercomunitara de transport public local X X

P91. Dezvoltarea unui departament/companie in cadrul
Primariei Municipiului Campina pentru gestionarea
sistemului de transport public X
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6.5. DEFINIREA SCENARIILOR

6.5.1. SCENARIUL 1. SCENARIUL ,A FACE MINIMUM” (DE
REFERINTA)

Acest prim scenariu include situatia in care se considera ca doar proiectele
»angajate” in momentul de fata se vor realiza/implementa. Proiectele ,,angajate” sunt
acele proiecte pentru care a fost demarata constructia investitiei respective sau pentru
care finantarea a fost alocata si toate aprobarile au fost obtinute. In aceasta situatie se
afla proiectele aprobate spre finantare prin POR 2014-2020.

Astefl, in Scenariul 1 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:

P1. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii de tip integrat in solutii
inteligente aferente unui coridor de mobilitate si prin redirectionarea circulatiei
rutiere printr-un pasaj subteran in zona centrala a Municipiului Campina

P10. Reparatii si reabilitare Calea Doftanei

P48. Extinderea, modernizarea si dotarea spatiului pietonal din zona centrala a
municipiului Campina

6.5.2. SCENARIUL 2. SCENARIUL ,,A FACE CEVA” (MODERAT)

Scenariul 2 propune masuri moderate pentru reteaua de transport din Municipiul
campina. In acest sens, vor fi incluse proiectele care presupun extinderea/ modernizarea/
reabilitarea moderata a infrastructurii existente (transport public, biciclete, zone
pietonale, parcari), care nu implica costuri de capital foarte mari, si fara implementarea
de sisteme integrate, sisteme inteligente de transport, intermodalitate. De asemenea, in
Scenariul 2 sunt incluse toate proiectele prevazute in Scenariul 1 (proiecte ,,angajate”).

in Scenariul 2 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:

P1. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii de tip integrat in solutii
inteligente aferente unui coridor de mobilitate si prin redirectionarea circulatiei
rutiere printr-un pasaj subteran in zona centrala a Municipiului Campina

P2. Resistematizarea strazilor care alcatuiesc inelul central cu sens unic al Municipiului
Campina

P3. Centura de Est a municipiului Campina

P4. Resistematizarea principalelor coridoare de transport pentru indeplinirea
obiectivelor de reducerea a emisiilor GES la nivelul zonei functionale urbane
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P5. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii de tip integrat in solutii
inteligente aferente unui coridor de mobilitate N-S din municipiul Campina

P6. Cresterea performantelor transportului public prin investitii de tip integrat in solutii
inteligente aferente unui coridor de mobilitate E-V din municipiul Campina

P7. Reabilitare/modernizare/extindere infrastructura rutiera pe raza Municipiului
Campina

P8. Construire nod rutier iesire/intrare din DN1 din/in str. N. Grigorescu si legatura cu
Gara Campina

P9. Crearea unui nou pod rutier si pietonal peste raul Doftana
P10. Reparatii si reabilitare Calea Doftanei

P11. Modernizarea coridorului de mobilitate urbana in zona Dealul Muscel din Municipiul
Campina

P12. Modernizarea strazilor Redutei, Maramuresului, Florilor, Muncii, in vederea
cresterii gradului de securitate

P13. Modernizarea strazilor Lacul Pestelui, Caramidari, Padurii
P14. Modernizare aleea Buciumului

P15. Reabilitare alee din strada Independentei
P16. Reabilitare alee din str. Targu Mures

P17. Modernizare alee din Aleea Izlaz

P18. Reabilitare Soseaua Paltinu

P19. Reabilitare strada Voila

P20. Modernizare aleea Fagului

P21. Reabilitare alee din str. Muncii

P22. Modernizare strada Dealului

P23. Modernizare strada Randunicii

P24. Modernizare strada Orizontului

P25. Modernizare strada lon Campineanu

P26. Modernizare strada Trandafirilor

P27. Modernizare strada Arcasului

P28. Reabilitare Str.Alexandru Vlahuta

P29. Program multianual de intretinere si reparatii a infrastructurii rutiere urbane
pentru facilitarea integrarii cu proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa |
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P30.

P31.

P32.
P35.

P37.
P37.

P40.

P41.

P43.

P44.

P45.

P46.

P47.

P43.

P49.
P50.
P51.
P52.
P53.
P54.

Program multianual de intretinere si reparatii a infrastructurii rutiere urbane
pentru facilitarea integrarii cu proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa Il

Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate
urbana durabila prin achizitia de autobuze ecologice

Innoirea parcului de vehicule destinat transportului public ecologic

Modernizarea coridoarelor de mobilitate urbana si cresterea performantelor
transportului public prin investitii integrate

Realizare autobaza pentru transportul public la nivelul Municipiului Campina

Campina Smart-TP - Aplicatie de gestiune integrata a transportului public la nivelul
Municipiului Campina (aplicatie back-office autobaza)

Extinderea infrastructurii de transport public si alternativ in zonele de dezvoltare a
intravilanului

Reorganizarea traseelor si a graficelor de circulatie in vederea reducerii costurilor
si poluarii, respectiv a cresterii eficientei transportului public in Municipiul
Campina

Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare extinsa a ariei de acoperire a
transportului public urban si cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la
acest mod de transport

Studiu de oportunitate privind achizitia de vehicule ecologice in Municipiul
Campina

Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public si
nemotorizat

Studiu pentru reglementarea circulatiei si reorganizarea traseelor vehiculelor de
marfa, in vederea reducerii emisiilor GES

Sistem de cantarire in miscare pentru asigurarea respectarii reglementarilor privind
circulatia traficului greu

Extinderea, modernizarea si dotarea spatiului pietonal din zona centrala a
municipiului Campina

Campina VeloCity - Sistem integrat de mobilitate alternativa de tip bike sharing
Masterplan privind reteaua de piste de biciclete a Municipiului Campina

Retea de piste de biciclete pentru dezvoltarea mobilitatii alternative

Crearea de noi spatii pietonale, shared-space si agrement

Modernizarea aleilor de blocuri din Municipiul Campina

Cresterea accesibilitatii populatiei Municipiului Campina la solutii de mobilitate
alternativa prin extinderea/modernizarea infrastructurii la nivelul cartierelor
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P55.

P56.

P60.

P62.

P63.
P67.

P68.

P71.
P72.

P73.
P74.

P75.
P76.
P77.
P79.

P83.

P84.

P85.
P86.

P87.
P88.

Extinderea/ imbunatatirea accesului pietonal si cu bicicleta catre Zona de
agrement Voila

Retea de statii de incarcare pentru autoturisme electrice

P61. Cresterea sigurantei rutiere la nivelul infrastgructurii de mobilitate urbana a
Municipiului Campina prin asigurarea semnalizarii orizontale si verticale la
standarde euroepen

Solutii temporare de debarcare a elevilor in proximitatea scolilor pentru cresterea
sigurantei in zonele vulnerabile

Safe School - Treceri de pietoni inteligente n proximitatea unitatilor de invatamant

Net City Campina - Retea subterana unica pentru comunicatii, fibra optica si retele
electrice

Eco-Parking Campina - Prima parcare pentru vehicule ecologice cu amprenta de
carbon zero

Amenajarea si reabilitarea parcarilor publice supraterane si subterane

Realizare sistem de smart-parking si implementare solutii pentru parcarea
autovehiculelor

Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Derularea de campanii de informare/comunicare adresate participantilor la trafic
(soferi, pietoni, biciclisti etc.);

Low-Emission Zone
Dezvoltarea conceptului de mobilitate urbana ,,15 minute City”
Cresterea mobilitatii urbane in zonele de agrement

Realizarea unui centru intermodal de transport public al Municipiului Campina,
integrat cu sistem park-and-ride

Crearea a doua noduri intermodale de transport public si infiintarea de statii de
transport public intercomunitar

Studiu de oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public
local din Municipiul Campina

Politica de parcare la nivelul muncipiului

Reglementari privind programul de realizare a interventiilor serviciilor de utilitati
publice

Crearea structurii de gestionare a sistemelor de mobilitate alternativa

Crearea structurii de gestionare a parcarilor publice si rezidentiale
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P89. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila

P90. Infiintarea unei Asociatii de Dezvoltare Intercomunitara de transport public local

P91. Dezvoltarea unui departament/companie in cadrul Primariei Municipiului Campina
pentru gestionarea sistemului de transport public

6.5.3. SCENARIUL 3. SCENARIUL ,A INVESTI IN MOBILITATE
URBANA DURABILA” (EXTINS)

Scenariul 3 propune masuri extinse pentru reteaua de transport din Municipiul
Campina, avand drept scop promovarea unei mobilitati integrate, bazata pe politicile unui
transport durabil. Tn acest sens, vor fi incluse proiectele care presupun extinderea/
modernizarea/ reabilitarea extinsa a infrastructurii existente (transport public, biciclete,
zone pietonale, parcari) si, suplimentar, implementarea de sisteme integrate, sisteme
inteligente de transport, sisteme si politici care sa promoveze intermodalitatea. De
asemenea, in Scenariul 3 sunt incluse toate proiectele prevazute in Scenariul 1 (proiecte
»angajate”).

Tn Scenariul 3 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:

P1. P1. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii de tip integrat in solutii
inteligente aferente unui coridor de mobilitate si prin redirectionarea circulatiei
rutiere printr-un pasaj subteran in zona centrala a Municipiului Campina

P2. Resistematizarea strazilor care alcatuiesc inelul central cu sens unic al Municipiului
Campina

P3. Centura de Est a municipiului Campina

P4. Resistematizarea principalelor coridoare de transport pentru indeplinirea
obiectivelor de reducerea a emisiilor GES la nivelul zonei functionale urbane

P5. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii de tip integrat in solutii
inteligente aferente unui coridor de mobilitate N-S din municipiul Campina

P6. Cresterea performantelor transportului public prin investitii de tip integrat in solutii
inteligente aferente unui coridor de mobilitate E-V din municipiul Campina

P7. Reabilitare/modernizare/extindere infrastructura rutiera pe raza Municipiului
Campina

P8. Construire nod rutier iesire/intrare din DN1 din/in str. N. Grigorescu si legatura cu
Gara Campina

P9. Crearea unui nou pod rutier si pietonal peste raul Doftana
P10. Reparatii si reabilitare Calea Doftanei
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P11.

P12.

P13.
P14.
P15.
P16.
P17.
P18.
P19.
P20.
P21.
p22.
P23.
P24.
P25.
P26.
P27.
P28.
P29.

P30.

P31.

P32.

P33.

P34.
P35.

Modernizarea coridorului de mobilitate urbana in zona Dealul Muscel din Municipiul
Campina

Modernizarea strazilor Redutei, Maramuresului, Florilor, Muncii, in vederea
cresterii gradului de securitate

Modernizarea strazilor Lacul Pestelui, Caramidari, Padurii
Modernizare aleea Buciumului
Reabilitare alee din strada Independentei
Reabilitare alee din str. Targu Mures
Modernizare alee din Aleea Izlaz
Reabilitare Soseaua Paltinu

Reabilitare strada Voila

Modernizare aleea Fagului

Reabilitare alee din str. Muncii
Modernizare strada Dealului

Modernizare strada Randunicii
Modernizare strada Orizontului
Modernizare strada lon Campineanu
Modernizare strada Trandafirilor
Modernizare strada Arcasului

Reabilitare Str.Alexandru Vlahuta

Program multianual de intretinere si reparatii a infrastructurii rutiere urbane
pentru facilitarea integrarii cu proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa |

Program multianual de intretinere si reparatii a infrastructurii rutiere urbane
pentru facilitarea integrarii cu proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa Il

Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate
urbana durabila prin achizitia de autobuze ecologice

Innoirea parcului de vehicule destinat transportului public ecologic

Modernizarea sistemului de transport public: eticketing, bilet turistic, sistem
informare in statii, sistem informare in autobuze, monitorizare video interna,
monitorizare GPS

Implementare sistem de tarifare integrata transport local-transport judetean

Modernizarea coridoarelor de mobilitate urbana si cresterea performantelor
transportului public prin investitii integrate
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P36.

P37.
P38.

P39.
P40.

P41.

P42.

P43.

P44.

P45.

P46.

P47.

P48.

P49.
P50.
P51.
P52.
P53.
P54.

P55.

Modernizarea statiilor de transport public si instalarea de echipamente interactive
pentru aducerea la standardul de ,,Smart Bus station”

Realizare autobaza pentru transportul public la nivelul Municipiului Campina

Campina Smart-TP - Aplicatie de gestiune integrata a transportului public la nivelul
Municipiului Campina (aplicatie back-office autobaza)

Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului Campina

Extinderea infrastructurii de transport public si alternativ in zonele de dezvoltare a
intravilanului

Reorganizarea traseelor si a graficelor de circulatie in vederea reducerii costurilor
si poluarii, respectiv a cresterii eficientei transportului public Tn Municipiul
Campina

Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru promovarea solutiilor
de transport in comun pentru elevi

Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare extinsa a ariei de acoperire a
transportului public urban si cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la
acest mod de transport

Studiu de oportunitate privind achizitia de vehicule ecologice in Municipiul Campina

Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public si
nemotorizat

Studiu pentru reglementarea circulatiei si reorganizarea traseelor vehiculelor de
marfa, in vederea reducerii emisiilor GES

Sistem de cantarire in miscare pentru asigurarea respectarii reglementarilor privind
circulatia traficului greu

Extinderea, modernizarea si dotarea spatiului pietonal din zona centrala a
municipiului Campina

Campina VeloCity - Sistem integrat de mobilitate alternativa de tip bike sharing
Masterplan privind reteaua de piste de biciclete a Municipiului Campina

Retea de piste de biciclete pentru dezvoltarea mobilitatii alternative

Crearea de noi spatii pietonale, shared-space si agrement

Modernizarea aleilor de blocuri din Municipiul Campina

Cresterea accesibilitatii populatiei Municipiului Campina la solutii de mobilitate
alternativa prin extinderea/modernizarea infrastructurii la nivelul cartierelor

Extinderea/ imbunatatirea accesului pietonal si cu bicicleta catre Zona de
agrement Voila
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P56.
P57.

P58.

P59.

P60.

P61.

P62.

P63.
P64.

P65.

P66.
P67.

P68.

P69.

P70.

P71.
P72.

P73.
P74.

P75.

Retea de statii de incarcare pentru autoturisme electrice

Implementarea sistemului integrat de management al traficului si prioritizare a
transportului public

Sistem de supraveghere video a traficului si spatiilor publice adiacente - integrarea
cu proiectul Campina Safe City

Masuri pentru reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile prin
introducerea de sisteme adaptive inteligente pentru calmarea traficului

Integrarea sistemelor de management al traficului si transportului public cu
sistemele din judet/regiune

Cresterea sigurantei rutiere la nivelul infrastgructurii de mobilitate urbana a
Municipiului Campina prin asigurarea semnalizarii orizontale si verticale la
standarde euroepen

Solutii temporare de debarcare a elevilor in proximitatea scolilor pentru cresterea
sigurantei in zonele vulnerabile

Safe School - Treceri de pietoni inteligente in proximitatea unitatilor de invatamant

Sistem integrat de tip video analiza si detectie a vehiculelor la intrarile/iesirile din
municipiu, precum si sistem de informare a participantilor la trafic

Aplicatie integrata de monitorizare a parametrilor de mediu si reducere a emisiilor
GES

Sistem de monitorizare a parametrilor de mediu la nivelul Municipiului Campina

Net City Campina - Retea subterana unica pentru comunicatii, fibra optica si retele
electrice

Eco-Parking Campina - Prima parcare pentru vehicule ecologice cu amprenta de
carbon zero

Sistem inteligent de management al parcarilor publice si rezidentiale din Municipiul
Campina

Aplicatie de ghidare inteligenta catre locurile de parcare in vederea
descongestionarii traficului

Amenajarea si reabilitarea parcarilor publice supraterane si subterane

Realizare sistem de smart-parking si implementare solutii pentru parcarea
autovehiculelor

Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Derularea de campanii de informare/comunicare adresate participantilor la trafic
(soferi, pietoni, biciclisti etc.);

Low-Emission Zone
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P76.
P77.
P78.
P79.

P80.

P81.

P82.
P83.

P84.

P85.
P86.

P87.
P88.
P89.

P90.
Po1.

Dezvoltarea conceptului de mobilitate urbana ,,15 minute City”
Cresterea mobilitatii urbane in zonele de agrement
Centrul Operational de Management Integrat al Mobilitatii Urbane

Realizarea unui centru intermodal de transport public al Municipiului Campina,
integrat cu sistem park-and-ride

City Card - Platforma software pentru managementul activitatilor publice
(integrare: parcari, mobilitate, turism, cultura, sport)

City Mob - Aplicatie integrata pentru stimularea utilizarii mijloacelor alternative de
mobilitate si a transportului public

Aplicatie integrata de mobilitate urbana/interurbana pentru planificarea calatoriei

Crearea a doua noduri intermodale de transport public si infiintarea de statii de
transport public intercomunitar

Studiu de oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public
local din Municipiul Campina

Politica de parcare la nivelul muncipiului

Reglementari privind programul de realizare a interventiilor serviciilor de utilitati
publice

Crearea structurii de gestionare a sistemelor de mobilitate alternativa
Crearea structurii de gestionare a parcarilor publice si rezidentiale

Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila

Infiintarea unei Asociatii de Dezvoltare Intercomunitara de transport public local

Dezvoltarea unui departament/companie in cadrul Primariei Municipiului CaAmpina
pentru gestionarea sistemului de transport public
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In acest capitol este realizatd evaluarea impactului Scenariului 2 ,a face ceva”
(moderat) si Scenariului 3 ,a investi in mobilitate urbana durabila” (extins) asupra
indicatorilor: eficienta economica, impact asupra mediului, accesibilitate, siguranta si
calitatea vietii. Pentru a fi evidentiata variatia acestor indicatori fata de situatia ,,a face
minimum”, in tabele a fost inclus si Scenariul 1.

Pentru fiecare dintre scenarii, evaluarea este realizata utilizand analiza
multicriteriala si rezultatele analizei cost-beneficiu, dupa caz.

7.1.EFICIENTA ECONOMICA

Impactul asupra eficientei economice al diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este cuantificat prin doua tipuri de parametri:

- Parametrii utilizati pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii (cap. 4.1 -
Eficienta economica)

- Indicatori economici rezultati din analiza cost-beneficiu (Anexa 1)

Parametrii de retea considerati a fi esentiali, ingloband efectele produse de
functionarea tuturor componentelor sistemului de transport sunt:

- Viteza medie de calatorie
- Intarzierea totald/veh
- Procentul de utilizare a transportului public

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2027) si lung (2035) in tabelele urmatoare.

Tab. 7.1. Viteza medie de caldtorie, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Viteza medie de calatorie 2027 35,0 36,0 36,0
(Km/h) 2035 33,0 33,0 35,0

Tab. 7.2. Intdrzierea totald/veh./ord, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Intarzierea totala/veh 2027 0,54 0,56 0,54
(min/veh) 2035 0,88 0,81 0,68
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Tab. 7.3. Procentul de utilizare a transportului public, pe scenarii si ani de prognozad.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

2027 3,7% 4,7% 5,9%

Cota modala a transportului public (%)

2035 3,6% 5,6% 7,0%

Evolutia cotei modale a transportului public pentru Scenariul S1 a fost prezentata in
Capitolul 4, iar pentru Scenariile S2 si S3 este prezentata in graficele de mai jos.

Evolutia procentului de deplasari cu
transportul public, 52

6,0%

5,0%

5,6%
4,7%
4,0%
3,8%
3,0%
2,0%
1,0%
0,0%

2021 2027 2035
Fig. 7.1. Evolutia cotei modale a transportului public, S2

Evolutia procentului de deplasari cu
transportul public, S3

8,0%
7,0%

6,0%

5,9%
5,0%
4,0%
3,8%
3,0%
2,0%
1,0%
0,0%

2021 2027 2035

Fig. 7.2. Evolutia cotei modale a transportului public, S3
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Analiza cost-beneficiu (Anexa 1) este realizata pe o perioada de 25 ani, pornind de
la anul de baza 2022. Rezultatele analizei cost-beneficiu sunt exprimate prin raportul
beneficiu/cost (B/C), si sunt prezentate in tabelul de mai jos. Asa cum a fost specificat
anterior, in analiza nu au fost introduse costurile aferente proiectelor deja angajate, din

Scenariul S1.
Tab. 7.4. Indicatorii economici ai scenariilor.
Indicator Scenariul 2 Scenariul 3
Raportul beneficiu/cost (B/C) 1,1 1,9

in calcularea punctelor acordate pentru indicatorul eficienta economica, indicatorii
economici rezultati din analiza cost-beneficiu vor fi considerati identici pentru anii 2027

si 2035.

Pentru calcularea punctajelor acordate pentru fiecare indicator este utilizata

formula:

unde:

- P; = punctaj parametru i
- V; = valoare parametru i

- Vope = valoare optima parametru

v, x 10
P, =

Vopt

Tab. 7.5. Puncte acordate pentru indicatorul eficientd economicd, pe termen mediu (2027)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Viteza medie de calatorie 9,72 10,00 10,00
Intarzierea totala/veh 9,91 9,58 10,00
Cota modala a transportului public 6,35 7,97 10,00
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 5,79 10,00
PUNCTAJ TOTAL 25,98 33,34 40,00

10,00
9,00
8,00
7,00
6,00
5,00
4,00
3,00
2,00
1,00
0,00

Viteza medie de
caldtorie

B Scenariul 1 M Scenariul 2 W Scenariul 3

Tntdrzierea totali/veh Procentul de utilizare
al transportului public

Raportul

beneficiu/cost

Fig. 7.3. Eficienta economicd, punctaj parametri pe scenarii, 2027
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Tab. 7.6. Puncte acordate pentru indicatorul eficientd economicd, pe termen lung (2035)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Viteza medie de calatorie 9,43 9,43 10,00
ntarzierea totald/veh 7,71 8,43 10,00
Cota modala a transportului public 5,12 7,93 10,00
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 5,79 10,00
PUNCTAJ TOTAL 22,26 31,58 40,00
10,00
9,00
8,00
7,00
6,00
5,00
4,00
3,00
2,00
1,00
0,00
Viteza medie de  Tntarzierea totald/veh Procentul de utilizare Raportul
calatorie al transportului public  beneficiu/cost

M Scenariul 1 M Scenariul 2 W Scenariul 3

Fig. 7.4. Eficienta economicd, punctaj parametri pe scenarii, 2035

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung,
Scenariul 3 obtine punctajul maxim.

B Scenariul 1 W Scenariul 2 W Scenariul 3

o o
(=] (=]
o o
= =
<
Lt o]
o w
o —
o 23]
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[Ty}
~ 2
o~
(o]
2027 2035

Fig. 7.5. Eficienta economicd, punctaj total pe scenarii, 2027 / 2035
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7.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Impactul asupra mediului in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile poate fi estimat pe baza emisiilor, calculate cu ajutorul
-Anexei 6b - Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor”, in
care au fost introdusi parametrii rezultati in urma rularii modelului de transport pentru
fiecare scenariu si orizont de timp. in plus, pe baza prognozelor realizate a fost calculata
distributia modala pentru anii de prognoza, din care au fost extrase valorile pentru
modurile de transport alternative (transport public, bicicleta, mers pe jos). Prin urmare,
parametrii pe baza carora este calculat impactul asupra mediului sunt urmatorii:

- Emisii COzechiv (tone/zi)
- Emisii CO2 (tone/zi)

- Emisii N2O (Kg/zi)

- Emisii CHs (Kg/zi)

- Repartitia modala (procent utilizare transport public/bicicleta/mers pe jos)

Tab. 7.7. Emisii CO,, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator Anechiv Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
o ) 2027 2.796,87 2.730,64 2.655,31
Emisii COzechiv (tone/zi)
2035 3.196,86 3.073,96 2.881,34
Tab. 7.8. Emisii COz, pe scenarii si ani de prognozd.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
o ) 2027 2.718,06 2.657,04 2.583,92
Emisii CO; (tone/zi)
2035 3.106,93 2.991,41 2.804,40
Tab. 7.9. Emisii N20, pe scenarii si ani de prognoza.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
o ) 2027 223,20 207,44 201,25
Emisii N2O (Kg/zi)
2035 254,77 232,85 217,03
Tab. 7.10. Emisii CHa, pe scenarii si ani de prognozd.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
o ) 2027 534,55 512,07 496,80
Emisii CH, (Kg/zi)
2035 609,23 572,04 533,03
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Repartitia modala pe scenarii si ani de prognoza

Ca urmare a analizelor efectuate cu ajutorul modelului de transport si a matricelor
de calcul, au rezultat urmatoarele repartitii modale, functie de scenariul implementat si
de anul de prognoza:

Autoturism,

motocicleta,
camion .
£ Mers pe jos
o
44,7% 50,2%

icicleta
3,7% 1,3%

Fig. 7.6. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 1, 2027

Autoturism,
motocicleta,
camion ’
44 9% Mers pe jos
’ 50,2%
Transport

public Bicicleta
3,6% 1,3%

Fig. 7.7. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 1, 2035

210



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Campina 2021 - 2027

Autoturism,
motocicleta,
camion .
43,8% Mers pe jos
50,1%

Bicicleta
4,7% 1,4%

Fig. 7.8. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 2, 2027

Autoturism,
motocicleta,
camion
42,9% Mers pe jos
50,0%

public Bicicleta
5,6% 1,5%

Fig. 7.9. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 2, 2035

Autoturism,
motocicleta,
camion
42,5% Mers pe jos

50,1%

Transpo
public Bicicleta
5,9% 1,5%

Fig. 7.10. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 3, 2027
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Transpo
public ——Bicicleta
7,0% 1,7%

Mers pe jos
49,9%

Fig. 7.11. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 3, 2035

Tab. 7.11. Procent utilizare transport public/bicicletd/mers pe jos, pe scenarii si ani de

prognozd.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Repartitia modala (procent utilizare 2027 55,3% 56,2% 57,5%
transport public/ bicicleta/ mers pe jos) 2035 55.1% 57.1% 58.6%

in calcularea punctelor acordate pentru indicatorul eficienta economica, indicatorii
economici rezultati din analiza cost-beneficiu vor fi considerati identici pentru anii 2027

si 2035.
Pentru calcularea punctajelor acordate pentru fiecare indicator este utilizata
formula:
p, = V: x 10
Vopt
unde:

- P; = punctaj parametru i
- V; = valoare parametru i
- Vopt = valoare optima parametru
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Tab. 7.12. Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen mediu (2027)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Emisii COzechiv (tone/zi) 9,49 9,72 10,00
Emisii CO; (tone/zi) 9,51 9,72 10,00
Emisii N2O (Kg/zi) 9,02 9,70 10,00
Emisii CH4 (Kg/zi) 9,29 9,70 10,00
e o ocent ulzre wanpert | op | o | o
PUNCTAJ TOTAL 46,93 48,63 50,00

10,20
10,00
9,80
9,60
9,40
9,20
9,00
8,80
8,60
8,40

Emisii CO2echiv Emisii CO2

B Scenariul 1 M Scenariul 2 W Scenariul 3

Emisii CH4

Emisii N20 Repartitia modala

(procent utilizare
transport public/
bicicletd/mers pe

jos)

Fig. 7.12. Impactul asupra mediului, punctaj parametri pe scenarii, 2027

Tab. 7.13. Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen lung (2035)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Emisii COzechiv 9,01 9,37 10,00
Emisii CO, 9,03 9,37 10,00
Emisii N.O 8,52 9,32 10,00
Emisii CHa 8,75 9,32 10,00
B e b meromarare | s | am | w00
PUNCTAJ TOTAL 44,72 47,13 50,00
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10,50
10,00

9,50
9,00
8,50
8,00 I I
7,50

Emisii CO2echiv Emisii CO2 Emisii N20 Emisii CH4 Repartitia modala
(procent utilizare
transport public/
bicicletd/mers pe

jos)

B Scenariul 1 W Scenariul 2 ® Scenariul 3

Fig. 7.13. Impactul asupra mediului, punctaj pe scenarii, 2035

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung,
Scenariul 3 obtine punctajul maxim.

B Scenariul 1 W Scenariul 2 W Scenariul 3

o
=
<
T

48,63
47,13
50,00

46,93

44,72

2027 2035

Fig. 7.14. Impactul asupra mediului, punctaj total pe scenarii, 2027 / 2035

7.3. ACCESIBILITATE

Impactul asupra accesibilitatii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este evaluat prin urmatorii indicatori:
- Durata medie de deplasare pentru deplasarile cu vehicule private
- Durata medie de deplasare pentru deplasarile cu transportul de marfa
- Durata medie de deplasare pentru deplasarile cu transportul public
- Durata medie ponderata
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De asemenea, un alt indicator relevant pentru accesibilitate este durata medie de
mers pe jos pana in cea mai apropiata statie de transport public.

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2027) si lung (2035) in tabelele urmatoare.

Tab. 7.14. Accesibilitatea la transportul public, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de deplasare cu 2027 7,2 6.5 6.2
transportul public (min.) 2035 7.6 6,8 6,8

Tab. 7.15. Accesibilitatea cu vehicule private, pe scenarii si ani de prognozad.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de deplasare cu 2021 5,5 5.4 5.4
vehicule private (min.) 2035 5,9 5,9 5,5

Tab. 7.16. Accesibilitatea cu vehicule de marfd, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de deplasare cu 2027 4.4 4.3 4.3
vehicule de marfa (min.) 2035 4,7 4,7 4.4

Tab. 7.17. Accesibilitatea cu transportul public, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

Durata medie de deplasare cu 2027 10,2 9,2 9,2

transportul public (min.) 2035 10,2 9,2 9,2
Tab. 7.18. Accesibilitatea medie, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

Durata medie de deplasare 2027 81 755 7,1

ponderata (min.) 2035 8,3 7,8 7,2

In calcularea punctelor acordate pentru indicatorul eficienta economica, indicatorii
economici rezultati din analiza cost-beneficiu vor fi considerati identici pentru anii 2027
si 2035.
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Pentru calcularea punctajelor acordate pentru fiecare indicator este utilizata

formula:
i

unde:

- P; = punctaj parametru i
- V; = valoare parametru i
- Vope = valoare optima parametru

ViX10
P. =

Vopt

Tab. 7.19. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen mediu (2027)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Accesibilitatea la transportul public 8,61 9,54 10,00
Accesibilitatea cu vehicule private 9,82 10,00 10,00
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 9,77 10,00 10,00
Accesibilitatea cu transportul public urban 9,02 10,00 10,00
Accesibilitatea medie ponderata 8,77 9,39 10,00
PUNCTAJ TOTAL 45,99 48,93 50,00

10,50
10,00
9,50
9,00
8,50
8,00

7,50
Durata medie de
deplasare cu
transportul public
(min)

W Scenariul 1 mScenariul 2 m Scenariul 3

Fig. 7.15. Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2027

Durata medie de
deplasare cu vehicule deplasare cu vehicule deplasare cu bicicleta

private (min.) de marfa (min.)

Durata medie de

Durata medie de

(min.)

Tab. 7.20. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen lung (2035)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Accesibilitatea la transportul public 8,95 10,00 10,00
Accesibilitatea cu vehicule private 9,32 9,32 10,00
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 9,36 9,36 10,00
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Accesibilitatea cu transportul public urban 9,02 10,00 10,00
Accesibilitatea medie ponderata 8,66 9,19 10,00
PUNCTAJ TOTAL 45,31 47,87 50,00
10,20
10,00
9,80
9,60
9,40
9,20
9,00
8,80 I I
8,60
8,40
Durata medie de Durata medie de Durata medie de Durata medie de
deplasare cu deplasare cu vehicule deplasare cu vehicule deplasare cu bicicleta
transportul public private (min.) de marfa (min.) (min.)
(min)

B Scenariul 1 W Scenariul 2 M Scenariul 3

Fig. 7.16. Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2035

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung,
Scenariul 3 obtine punctajul maxim, iar diferenta fata de celelalte doua scenarii creste
pe termen lung, fata de situatia pe termen mediu, acest lucru fiind evidentiat si in graficul

de mai jos

M Scenariul 1 W Scenariul 2 W Scenariul 3

o
=
(=]
(]

48,93
50,00

47,87

2027 2035

Fig. 7.17. Accesibilitate, punctaj total pe scenarii, 2027/2035
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7.4.SIGURANTA

Impactul asupra sigurantei in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

- Numar masuri pentru siguranta traficului auto

- Numar masuri pentru siguranta transportului public
- Numar masuri pentru siguranta biciclistilor

- Numar masuri pentru siguranta pietonilor

Indicatorii sunt identici pe termen mediu (2027) si lung (2035), prin urmare vor fi
evidentiati pentru intreaga perioada de prognoza.

Tab. 7.21. Numdr mdsuri pentru siguranta traficului auto, pe scenarii.

Indicator

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Siguranta traficului auto

1

15

19

Tab. 7.22. Numdr mdsuri pentru siguranta transportului public, pe scenarii.

Indicator

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Siguranta transportului public

0

15

18

Tab. 7.23. Numdr mdsuri pentru siguranta biciclistilor, pe scenarii.

Indicator

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Siguranta biciclistilor

0

14

17

Tab. 7.24. Numdr mdsuri pentru siguranta pietonilor, pe scenarii.

Indicator

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Siguranta pietonilor

1

14

19

in calcularea punctelor acordate pentru indicatorul eficienta economica, indicatorii
economici rezultati din analiza cost-beneficiu vor fi considerati identici pentru anii 2027
si 2035.

Pentru calcularea punctajelor acordate pentru fiecare indicator este utilizata
formula:

Vi x 10
P, =

i

Vopt

unde:
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- P; = punctaj parametru i
- V; = valoare parametru i
- Vope = valoare optima parametru

Tab. 7.25. Puncte acordate pentru indicatorul sigurantd

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Siguranta traficului auto 0,53 7,89 10,00
Siguranta transportului public 0,00 8,33 10,00
Siguranta biciclistilor 0,00 8,24 10,00
Siguranta pietonilor 0,53 7,37 10,00
PUNCTAJ TOTAL 1,05 31,83 40,00

12,00

=]

=]

=]

public
W Scenariul 1 mScenariul 2 m Scenariul 3

siguranta biciclistilor

Fig. 7.18. Siguranta, punctaj parametri pe scenarii

10,00
8,00
6,0
4,0
2,0
0,00 - _—

Numar masuri pentru  Numar masuripentru  Numar masuri pentru
siguranta traficului auto siguranta transportului

Numar masuri pentru
siguranta pietonilor

Dupa cum se observa, Scenariul 3 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind
evidentiat si in graficul de mai jos. Diferenta de punctaj arata importanta masurilor si
actiunilor referitoare la sistemele inteligente de transport, aplicatiile smart si cele
dedicate intermodalitatii, pentru siguranta tuturor utilizatorilor sistemului de transport.
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B Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3

40,00

31,83

1,05

Fig. 7.19. Sigurantd, punctaj total pe scenarii

7.5.CALITATEA VIETII

Impactul asupra calitatii vietii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

- Extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare

- Cresterea calitatii transportului public

- Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti
- Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale

Indicatorii sunt identici pe termen mediu (2027) si lung (2035), prin urmare vor fi
evidentiati pentru intreaga perioada de prognoza.

Tab. 7.26. Extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea si modernizarea

. v 0 7 11
infrastructurii de parcare

Tab. 7.27. Cresterea calitatii transportului public, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Creg_terea calitatii transportului 1 27 38
public
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Tab. 7.28. Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti, pe scenarii si ani de

prognoza.
Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea si modernizarea
. v AR 1 40 47
infrastructurii pentru biciclisti

Tab. 7.29. Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
!-Ixtmderea §1"mc')dermzarea 5 38 44
infrastructurii pietonale

in calcularea punctelor acordate pentru indicatorul eficienta economica, indicatorii
economici rezultati din analiza cost-beneficiu vor fi considerati identici pentru anii 2027
si 2035.

Pentru calcularea punctajelor acordate pentru fiecare indicator este utilizata
formula:

Vi X 10
Pi S
Vopt
unde:

- P; = punctaj parametru i

- V; = valoare parametru i

- Vope = valoare optima parametru

Tab. 7.30. Puncte acordate pentru indicatorul calitatea vietii

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea si modernizarea infrastructurii de 0.00 6.36 10.00
parcare ’ ’ ’
Cresterea calitatii transportului public 0,26 7,11 10,00
Extinderea si modernizarea infrastructurii 0.21 8.51 10.00
pentru biciclisti ’ ’ ’
Extinderea si modernizarea infrastructurii 0.45 8 64 10.00
pietonale ’ ’ ’
PUNCTAJ TOTAL 0,93 30,62 40,00
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12,00
10,00
8,00
6,00
4,00
2,00
0,00 — — —

Extinderea si Cresterea calitatii Extinderea si Extinderea si

modernizarea transportului public modernizarea modernizarea

infrastructurii de infrastructurii pentru infrastructurii

parcare M Scenariul 1 M Scenariul 2  WiSicehistiul 3 pietonale

Fig. 7.20. Calitatea vietii, punctaj parametri pe scenarii

Dupa cum se observa, Scenariul 3 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind
evidentiat si in graficul de mai jos. Diferenta de punctaj arata importanta masurilor si
actiunilor referitoare la sistemele inteligente de transport, aplicatiile smart si cele
dedicate intermodalitatii, pentru cresterea calitatii vietii tuturor utilizatorilor sistemului
de transport.

M Scenariul 1 MW Scenariul 2 W Scenariul 3

]

=
=)
g

30,62

0,93

Fig. 7.21. Calitatea vietii, punctaj total pe scenarii
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1.1.CADRUL DE PRIORITIZARE

1.1.1. ANALIZA MULTICRITERIALA

Analiza multicriteriala a fost realizata prin centralizarea punctajelor acordate
pentru fiecare scenariu, pe cele doua orizonturi de timp (2027 - mediu, 2035 - lung),
pentru indicatorii prezentati si analizati anterior.

Punctajele obtinute pentru fiecare dintre indicatori trebuie sa fie ponderate, astfel
incat sa poata fi evaluate conform importantei lor in realizarea obiectivelor strategice ale
Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina. Astfel, repartitia
procentuala a indicatorilor evaluati este urmatoarea:

- Eficienta economica: 15%

- Impactul asupra mediului: 25%
- Accesibilitate: 20%

- Siguranta: 15%

- Calitatea vietii: 25%

in tabelul urmator este evidentiat modul in care au fost calculati factorii de
ponderare ce vor fi aplicati punctajelor obtinute pe fiecare scenariu, pentru fiecare
indicator de performanta.

Tab. 1.1. Calculul scorului final ponderat

£ © © ) —
x |¢S% e85, 85| 2E
. o © © = O c 2 @ PU o o
Criteriu de performanta € o €5 o € € c 2 bl
s°. © 8 % © 8 =) g [ [] g
§ |7E° |78 |£3|a=
Eficienta economica 40 | 19,05% | 15,00% | 0,79 31,5
Viteza medie de calatorie 10
intarzierea totala/veh 10
Procentul de utilizare al transportului 10
public
Raportul beneficiu/cost 10
Impactul asupra mediului 50 23,81% | 25,00% | 1,05 52,5
Emisii CO2echiv 10
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Emisii CO2 10
Emisii N20 10
Emisii CH4 10

Repartitia modala (procent utilizare

transport public/ bicicleta/mers pe jos) 10
Accesibilitate 40 | 19,05% | 20,00% | 1,05 42
Accesibilitatea la transportul public 10
Accesibilitatea cu vehicule private 10

Accesibilitatea pentru transportul de marfa | 10

Accesibilitatea cu bicicleta 10

Siguranta 40 | 19,05% | 15,00% | 0,79 | 31,5
Siguranta traficului auto 10

Siguranta transportului public 10

Siguranta biciclistilor 10

Siguranta pietonilor 10

Calitatea vietii 40 | 19,05% | 25,00% | 1,31 52,5
Extinderea si modernizarea infrastructurii 10

de parcare

Cresterea calitatii transportului public 10

Extinderea si modernizarea infrastructurii

pentru biciclisti 10

Extinderea si modernizarea infrastructurii 10

pietonale

TOTAL GENERAL 210 100% 100% 210

1.1.2. SELECTAREA SCENARIULUI

Aplicand modalitatea de calcul precizata mai sus, rezultatele analizei multicriteriale
pentru cele trei scenarii este prezentata mai jos, pentru intreaga durata de implementare
a PMUD, respectiv orizontul de timp 2035.

in urma analizei multicriteriale, scenariul recomandat este Scenariul 3 - ,,a investi Tn
mobilitate urbana durabila” (extins), care a obtinut un scor total de 210 puncte,
comparativ cu Scenariul 1 - 105,02 puncte si Scenariul 2 - 180,22 puncte, dupa cum rezulta
din tabelul urmator.
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Tab. 1.2. Calculul punctajului final al scenariilor

PUNCTAJ NEPONDERAT

PUNCTAIJ FINAL

Criteriu de performanta Factor  de

Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3 ponderare Scenariul 1 | Scenariul2 | Scenariul 3
Eficienta economica 22,26 31,58 40,00 0,79 17,53 24,87 31,50
Viteza medie de calatorie 9,43 9,43 10,00 7,43 7,43 7,88
Intarzierea totald/veh 7,71 8,43 10,00 6,07 6,64 7,88
Procentul de utilizare al transportului public 5,12 7,93 10,00 4,03 6,25 7,88
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 5,79 10,00 0,00 4,56 7,88
Impactul asupra mediului 44,72 47,13 50,00 1,05 46,95 49,48 52,50
Emisii COzechivalent 9,01 9,37 10,00 9,46 9,84 10,50
Emisii CO> 9,03 9,37 10,00 9,48 9,84 10,50
Emisii N2.O 8,52 9,32 10,00 8,94 9,79 10,50
Emisii CHs 8,75 9,32 10,00 9,19 9,78 10,50
Repartitia modala (procent utilizare transport
public/bicicleta/mers pe jos) 9,41 9,74 10,00 9,88 10,22 10,50
Accesibilitate 36,65 38,68 40,00 1,05 38,48 40,62 42,00
Accesibilitatea la transportul public 8,95 10,00 10,00 9,39 10,50 10,50
Accesibilitatea cu vehicule private 9,32 9,32 10,00 9,79 9,79 10,50
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 9,36 9,36 10,00 9,83 9,83 10,50
Accesibilitatea cu transportul public urban 9,02 10,00 10,00 9,47 10,50 10,50
Siguranta 1,05 31,83 40,00 0,79 0,83 25,07 31,50
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PUNCTAJ NEPONDERAT

PUNCTAIJ FINAL

L o Factor de

Criteriu de performanta d
Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul3 | Ponderare Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

Siguranta traficului auto 0,53 7,89 10,00 0,41 6,22 7,88
Siguranta transportului public 0,00 8,33 10,00 0,00 6,56 7,88
Siguranta biciclistilor 0,00 8,24 10,00 0,00 6,49 7,88
Siguranta pietonilor 0,53 7,37 10,00 0,41 5,80 7,88
Calitatea vietii 0,93 30,62 40,00 1,31 1,22 40,18 52,50
Extinderea si modernizarea infrastructurii de
parcare 0,00 6,36 10,00 0,00 8,35 13,13
Cresterea calitatii transportului public 0,26 7,11 10,00 0,35 9,33 13,13
Extinderea si modernizarea infrastructurii
pentru biciclisti 0,21 8,51 10,00 0,28 11,17 13,13
Extinderea si modernizarea infrastructurii
pietonale 0,45 8,64 10,00 0,60 11,34 13,13
TOTAL GENERAL 105,61 179,84 210,00 105,02 180,22 210,00
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‘1.1.3. PRIORITIZAREA PROIECTELOR DIN CADRUL SCENARIULUI

SELECTAT

in cadrul capitolului 5.7 a fost prezentat cadrul de prioritizare a proiectelor, iar
criteriile stabilite au fost aplicate pentru directiile de actiune si proiectele pentru

infrastructura de transport.

in continuare este aplicata aceeasi metoda pentru prioritizarea tuturor proiectelor
din Scenariul 3. Aceasta metoda de prioritizare este cea mai potrivita, deoarece tine cont
de viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane durabile, respectiv de obiectivele

strategice si ponderile alocate acestora.

in tabelul urmator sunt prezentate proiectele, in ordinea prioritatii lor (nu au fost
incluse proiectele corespunzatoare Scenariului S1, care sunt deja aprobate pentru

finantare si implementare).

Tab. 1.3. Prioritizarea proiectelor

investitii de tip integrat in solutii inteligente

I S % )‘g
)i N Q [l
22| 2 28 |5 |38
Proiect 25| B s e e 5
26| = & o | & o
w v Q ) = ]
o 2 = E
O a
P89. Crearea structurii de implementare si
monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana 3 3 3 3 3 3,00
Durabila
P2. Resistematizarea strazilor care alcatuiesc
inelul central cu sens unic al Municipiului Campina ! 3 3 3 3 2,85
P35. Modernizarea coridoarelor de mobilitate
urbana si cresterea performantelor transportului 3 3 3 2 3 2,85
public prin investitii integrate
P78. Centrul Operational de Management Integrat
al Mobilitatii Urbane S 3| 3 23 |28
P31. Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana 3 3 2 3 3 2,80
durabila prin achizitia de autobuze ecologice
P32. Innonfea parculw _de vehicule destinat 3 3 2 3 3 2.80
transportului public ecologic
P4.  Resistematizarea principalelor coridoare de
transport pentru Tndeplinirea obiectivelor de 5 3 3 5 3 > 70
reducerea a emisiilor GES la nivelul zonei ’
functionale urbane
P5. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin 2 3 3 2 3 270
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aferente unui coridor de mobilitate N-S din
municipiul Campina
P6. Cresterea performantelor transportului
public prin investitii de tip integrat in solutii 5 3 3 5 3 > 70
inteligente aferente unui coridor de mobilitate E-V ’
din municipiul Campina
P36. Modernizarea statiilor de transport public si
instalarea de echipamente interactive pentru 3 3 3 1 3 2,70
aducerea la standardul de ,,Smart Bus station”
P49. Campina VeloCity - Sistem integrat de
mobilitate alternativa de tip bike sharing 2 3 3 2 3 2,70
P50 Masterpl_ar] _prl\{mq re_’;eaua de piste de 1 3 3 3 3 2.70
biciclete a Municipiului Campina
P51. Retea d'e_ p'l'ste de'b|C|cIete pentru 1 3 3 3 3 2.70
dezvoltarea mobilitatii alternative
P79. Realizarea unui centru intermodal de
transport public al Municipiului Campina, integrat 3 3 3 1 3 2,70
cu sistem park-and-ride
P80. City Card - Platforma software pentru
managementul activitatilor publice (integrare: 3 3 3 1 3 2,70
parcari, mobilitate, turism, cultura, sport)
P81. City Mob - Aplicatie integrata pentru
stimularea utilizarii mijloacelor alternative de 3 3 3 1 3 2,70
mobilitate si a transportului public
P82. 3 .Apllca'ge 5 integrata _‘de nlo!alht.at‘e 3 3 3 1 3 2.70
urbana/interurbana pentru planificarea calatoriei
P90. Infnry;arga unei Asoc1a§n' de Dezvoltare 3 3 3 1 3 2.70
Intercomunitara de transport public local
P91. Dezvoltarea unui departament/companie in
cadrul Primariei Municipiului Campina pentru 3 3 3 1 3 2,70
gestionarea sistemului de transport public
P57. Implementarea sistemului integrat de
management al traficului si prioritizare a 2 3 2 3 3 2,65
transportului public
P42. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride
sharing pentru promovarea solutiilor de transport 2 2 3 3 3 2,60

n comun pentru elevi
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P41. Reorganizarea traseelor si a graficelor de
circulatie in vederea reducerii costurilor si poluarii,
7 oo oon s . . . 3 3 3 0 3 2,55
respectiv a cresterii eficientei transportului public
n Municipiul Campina
P43. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare
extinsa a ariei de acoperire a transportului public
. h . S 3 3 3 0 3 2,55
urban si cresterea nivelului de accesibilitate al
populatiei la acest mod de transport
P56.  Retea de_ statii de 1incarcare pentru 3 3 3 0 3 2.55
autoturisme electrice
P75. Low-Emission Zone 2 3 3 1 3 2,55
P76. I?ezvoltz_ire’? conceptului de mobilitate urbana 5 3 3 1 3 2.55
,»15 minute City
P83. Crearea a doua noduri intermodale de
transport public si infiintarea de statii de transport 2 3 3 1 3 2,55
public intercomunitar
P33. Modernizarea sistemului de transport public:
eticketing, bilet turistic, sistem informare in statii,
. . . s 7 3 2 3 1 3 2,45
sistem informare in autobuze, monitorizare video
interna, monitorizare GPS
P34. Implementare s1stem de tarifare integrata 3 5 3 1 3 2.45
transport local-transport judetean
P37: Reahzarg 'agtob'azei\ peptru transportul public 3 5 3 1 3 2.45
la nivelul Municipiului Campina
P38. Campina Smart-TP - Aplicatie de gestiune
integrata a transportului public la nivelul
Municipiului Campina (aplicatie  back-office 3 2 3 1 3 2,45
autobaza)
P39. D|g|t_aI|zarea s_|s_te_muI_U| Ade fcransport public 3 5 3 1 3 2.45
urban la nivelul Municipiului Campina
P58. Sistem de supraveghere video a traficului si
spatiilor publice adiacente - integrarea cu 1 2 3 3 3 2,45
proiectul Campina Safe City
P69. Sistem inteligent de management al
parcarilor publice si rezidentiale din Municipiul 3 2 3 1 3 2,45
Campina
P70. Aplicatie de ghidare inteligenta catre locurile 3 2 3 1 3 2.45

de parcare in vederea descongestionarii traficului

230




Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Campina 2021 - 2027

— "
)T 8 ‘5' E
] @ bl oe—
_ 2Elz |2 |& | > |3
Proiect Ls| T ) o Py S
(S o b =] e a
- o] = @ on 5
w Y Q 7y = ©
(7] 2 = £
© a
P.52. Crearea de noi spatii pietonale, shared-space 0 3 3 5 3 2.40
si agrement
P68. Eco-Parking Campina - Prima parcare pentru
; . 1 3 3 1 3 2,40
vehicule ecologice cu amprenta de carbon zero
P62. Solutii temporare de debarcare a elevilor in
proximitatea scolilor pentru cresterea sigurantei in 0 2 3 3 3 2,30
zonele vulnerabile
P63.‘ nge Schoo‘l :Trecerl Ade Plgtopl inteligente in 0 5 3 3 3 2.30
proximitatea unitatilor de invatamant
P72. Realizare sistem de smart-parking si
implementare solutii pentru parcarea 2 2 3 1 3 2,30
autovehiculelor
P44_. Studiu de_ opAortum’_ca_te_ prl\imd_acmzma de 3 3 1 1 3 2.30
vehicule ecologice Tn Municipiul Campina
P29. Program multianual de intretinere si reparatii
a infrastructurii rutiere urbane pentru facilitarea
; - .. . . . 2 2 2 2 3 2,25
integrarii cu proiectele majore de mobilitate
urbana - Etapa |
P30. Program multianual de intretinere si reparatii
a infrastructurii rutiere urbane pentru facilitarea
; - .. . . . 2 2 2 2 3 2,25
integrarii cu proiectele majore de mobilitate
urbana - Etapa Il
P64. Sistem integrat de tip video analiza si
dete‘c'g‘le. a veh1culelqr !a 1ntrar1le(1e§1r1le din 1 5 5 3 3 2.25
municipiu, precum si sistem de informare a
participantilor la trafic
P7. Reabilitare/modernizare/extindere
. e e TS 1 1 3 3 3 2,20
infrastructura rutiera pe raza Municipiului Campina
P65. Aplicatie integrata de monitorizare a
. ’ Lo, . 1 3 2 1 3 2,20
parametrilor de mediu si reducere a emisiilor GES
P66.' Slste_m de mo_nl_tquze}reAa parametrllor de 1 3 5 1 3 2.20
mediu la nivelul Municipiului Campina
P67. Net City Campina - Retea subterana unica
AN o . . 3 1 3 1 3 2,20
pentru comunicatii, fibra optica si retele electrice
P59. Masuri pentru reducerea vitezei de circulatie
in zonele vulnerabile prin introducerea de sisteme 0 2 2 3 3 2,10

adaptive inteligente pentru calmarea traficului

231




Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Campina 2021 - 2027

I 2 % )‘g
[+ ¢ 3] I+ ] o— =
_ 2Elz |2 |& | > |3
Proiect Ls| T ) o Py S
(S o b =] e a
59| = & 2 | £ m
] 2 v = £
© a
P?. Crearea unui nou pod rutier si pietonal peste 1 5 3 5 5 2.05
raul Doftana
P71. Amenajgrea si reabilitarea parcarilor publice 5 1 3 1 3 2.05
supraterane si subterane
P84. Studiu de oportunitate privind delegarea
gestiunii serviciului de transport public local din 3 2 1 1 3 2,05
Municipiul Campina
P85. Politica de parcare la nivelul muncipiului 3 2 1 1 3 2,05
P11. Modernizarea coridorului de mobilitate
urbana in zona Dealul Muscel din Municipiul 2 2 2 2 2 2,00
Campina
P60. Integrarea sistemelor de management al
traficului si transportului public cu sistemele din 2 2 2 2 2 2,00
judet/regiune
P40. Extinderea infrastructurii de transport public
. o . . . 1 2 3 1 2 1,90
si alternativ in zonele de dezvoltare a intravilanului
P61. Cresterea sigurantei rutiere la nivelul
infrastgructurii de mobilitate urbana a Municipiului
N . . AR . 0 1 2 3 3 1,85
Campina prin asigurarea semnalizarii orizontale si
verticale la standarde euroepen
P77. Cresterea mobilitatii urbane in zonele de 5 5 2 1 5 1,85
agrement
P8.  Construire nod rutier iesire/intrare din DN1
din/in str. N. Grigorescu si legatura cu Gara 1 1 3 2 2 1,80
Campina
P46. Studiu pentru reglementarea circulatiei si
reorganizarea traseelor vehiculelor de marfa, in 2 2 2 0 2 1,70
vederea reducerii emisiilor GES
P47. Sistem de cantarire in miscare pentru
asigurarea respectarii reglementarilor privind 1 2 2 1 2 1,70
circulatia traficului greu
P§3. Modernlzarea aleilor de blocuri din Municipiul 0 5 5 5 5 1,70
Campina
P54. Cresterea accesibilitatii populatiei
Municipiului Campina la solutii de mobilitate 0 5 5 5 5 1,70

alternativa prin extinderea/modernizarea
infrastructurii la nivelul cartierelor
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P55. Extinderea/ imbunatatirea accesului pietonal
. . < ’ . 0 2 2 2 2 1,70
si cu bicicleta catre Zona de agrement Voila
P73. Derglarga de campanii de educatie rutiera 0 5 5 5 5 1,70
adresate tinerilor
P74. Derularea de campanii de
informare/comunicare adresate participantilor la 0 2 2 2 2 1,70
trafic (soferi, pietoni, biciclisti etc.);
P3.  Centura de Est a municipiului Campina 2 1 2 1 2 1,60
P86. Reglementari privind programul de realizare
. " o AV . 3 1 1 1 2 1,55
a interventiilor serviciilor de utilitati publice
P87. Cfe_area structur_n de gestionare a sistemelor 3 1 1 1 2 1,55
de mobilitate alternativa
P88.. Cre'area. strug:turn de gestionare a parcarilor 3 1 1 1 5 1,55
publice si rezidentiale
P4.5‘. ngrularea de campanii ‘de con§tlgnt1zare a 0 5 5 0 5 1,40
utilizarii transportului public si nemotorizat
P12. Modernizarea strazilor Redutei,
Maramuresului, Florilor, Muncii, in vederea 1 1 2 2 1 1,35
cresterii gradului de securitate
P%3; .Mo_derrvnzar'ga strazilor Lacul Pestelui, 1 1 5 5 1 1,35
Caramidari, Padurii
P14. Modernizare aleea Buciumului 1 1 2 2 1 1,35
P15. Reabilitare alee din strada Independentei 1 1 2 2 1 1,35
P16. Reabilitare alee din str. Targu Mures 1 1 2 2 1 1,35
P17. Modernizare alee din Aleea Izlaz 1 1 2 2 1 1,35
P18. Reabilitare Soseaua Paltinu 1 1 2 2 1 1,35
P19. Reabilitare strada Voila 1 1 2 2 1 1,35
P20. Modernizare aleea Fagului 1 1 2 2 1 1,35
P21. Reabilitare alee din str. Muncii 1 1 2 2 1 1,35
P22. Modernizare strada Dealului 1 1 2 2 1 1,35
P23. Modernizare strada Randunicii 1 1 2 2 1 1,35
P24. Modernizare strada Orizontului 1 1 2 2 1 1,35
P25. Modernizare strada lon Campineanu 1 1 2 2 1 1,35
P26. Modernizare strada Trandafirilor 1 1 2 2 1 1,35
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P27. Modernizare strada Arcasului 1 1 2 2 1 1,35
P28. Reabilitare Str.Alexandru Vlahuta 1 1 2 2 1 1,35

Perioadele de implementare a proiectelor sunt definite ca fiind:

- Pe termen scurt: 2022 - 2023
- Pe termen mediu: 2022 - 2027
- Pe termen lung: 2028 - 2035

Selectarea proiectelor pentru fiecare perioada tine cont de prioritizarea stabilita
anterior, precum si de fondurile care pot fi accesate si vor fi disponibile pentru fiecare
interval de timp. in continuare este prezentata perioada de implementare avuta in vedere
pentru proiectele aferente Scenariului 3, precum si costul estimat al acestor proiecte.
Costurile proiectelor incluse in Scenariul S1 nu sunt specificate in tabel, acestea nefacand
parte din anvelopa bugetara a PMUD pentru perioada 2021-2027.

Tab. 1.4. Perioada de implementare si costul proiectelor

prin investitii de tip integrat in solutii

i Perioada de Cost Entltat.e .
Proiect implementare £ responsabila cu
b (Euro) implementarea
P1. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante
prin investitii de tip integrat in solutii Primari
' . ’ > , - rimaria
inteligente aferente unui coridor de mobilitate T
L : . . T 2022 - 2027 Municipiului
si prin redirectionarea circulatiei rutiere Al
> : A ’ < Campina
printr-un pasaj subteran in zona centrala a
Municipiului Campina
P2. Resistematizarea strazilor care alcatuiesc Primiria
inelul central cu sens unic al Municipiului 2023 - 2027 2.000.000 M N
A un. Campina
Campina
P3. Centura de Est a municipiului Campina 2023 - 2027 20.000.000 Priméria_
T Mun. Campina
P4. Resistematizarea principalelor coridoare de
transport pentrl_J !pdepllnlrea gblectlvelor de 2025 - 2029 25 000.000 PrlmAarla'
reducerea a emisiilor GES la nivelul zonei Mun. Campina
functionale urbane
P5. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante 2023 - 2027 | 10.000.000 Primaria

Mun. Campina
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. Perioada de Cost Entitat.e .
Proiect implementare . responsabila cu
P (Euro) implementarea
inteligente aferente unui coridor de mobilitate
N-S din municipiul Campina
P6. Cresterea performantelor transportului
public prin investitii de tip integrat in solutii ) Primaria
inteligente aferente unui coridor de mobilitate 2025 - 2027 7.500.000 Mun. Campina
E-V din municipiul Campina
P7. Reabilitare/modernizare/extindere Primaria
infrastructura rutiera pe raza Municipiului 2022 - 2027 15.000.000 A
Campina Mun. Campina
P8. Construire nod rutier iesire/intrare din DN1 Primaria
din/in str. N. Grigorescu si legatura cu Gara 2025 - 2027 20.000.000 N
Campina ' Mun. Campina
P9. Crearea unui nou pod rutier si pietonal 2025 - 2029 3.000.000 Primaria
peste raul Doftana R Mun. Campina
P10. Reparatii si reabilitare Calea Doftanei 2019 - 2022 Primaria
Mun. Campina
P11. Modernizarea coridorului de mobilitate Primaria
urbana in zona Dealul Muscel din Municipiul 2025 - 2027 3.000.000 Mun. CAMD
campina un. Campina
P12. Modernizarea strazilor Redutei, Primaria
Maramuresului, Florilor, Muncii, in vederea 2022 - 2025 350.000 M N
L . . un. Campina
cresterii gradului de securitate
P13. Modernizarea strazilor Lacul Pestelui, Primaria
Caramidari, Padurii 2022 - 2025 250.000 Mun. Campina
P14. Modernizare aleea Buciumului 2022 - 2025 150.000 Primaria
) Mun. Campina
P15. Reabilitare alee din strada Independentei 2022 - 2025 40.000 Primaria
) Mun. Campina
P16. Reabilitare alee din str. Targu Mures 2022 - 2025 70.000 Primaria
) Mun. Campina
P17. Modernizare alee din Aleea Izlaz 2022 - 2025 120.000 Primaria
) Mun. Campina
P18. Reabilitare Soseaua Paltinu 2022 - 2025 | 2.000.000 Primaria
T Mun. Campina
P19. Reabilitare strada Voila 2022 - 2025 500.000 Primaria_
) Mun. Campina
P20. Modernizare aleea Fagului 2022 - 2025 40.000 Primaria
) Mun. Campina
P21. Reabilitare alee din str. Muncii 2022 - 2025 70.000 Primaria_
) Mun. Campina
P22. Modernizare strada Dealului 2022 - 2025 670.000 Primaria
) Mun. Campina
P23. Modernizare strada Randunicii 2022 - 2025 220.000 Primaria_
) Mun. Campina
P24. Modernizare strada Orizontului 2022 - 2025 620.000 Primaria

Mun. Campina
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) Perioada de Cost Entltat.e .
Proiect implementare . responsabila cu
P (Euro) implementarea
P25. Modernizare strada lon Campineanu 2022 - 2025 520.000 Primaria
) Mun. Campina
P26. Modernizare strada Trandafirilor 2022 - 2025 200.000 Primaria
) Mun. Campina
P27. Modernizare strada Arcasului 2022 - 2025 200.000 Primaria
) Mun. Campina
P28. Reabilitare Str.Alexandru Vlahuta 2022 - 2025 200.000 Primaria
) Mun. Campina
P29. Program multianual de intretinere si
rep_ara'gn a _mfrastvrt_J_cturn ru_t1ere urbape pentru 2022 - 2027 10.000.000 anAana_
facilitarea integrarii cu proiectele majore de Mun. Campina
mobilitate urbana - Etapa |
P30. Program multianual de intretinere si
rep_ara'gn a _mfrastvrt_J_cturn ru_t1ere urbape pentru 2028 - 2035 10.000.000 anAana_
facilitarea integrarii cu proiectele majore de Mun. Campina
mobilitate urbana - Etapa Il
P31. Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazata pe planurile de mobilitate Primaria
urbana durabila prin achizitia de autobuze 2022 - 2023 4.138.000 Mun. Campina
ecologice
pP32. Innowez_a parc'ulm de vghlcule destinat 2023 - 2027 3.000.000 anAana'
transportului public ecologic Mun. Campina
P33. Modernizarea sistemului de transport
public: eticketing, bilet turistic, sistem Primaria
informare in statii, sistem informare in 2023 - 2027 3.000.000 N
o . . < Mun. Campina
autobuze, monitorizare video interna,
monitorizare GPS
P34. Implementare S|stem de tarifare integrata 2023 - 2027 500.000 PrlmAarla'
transport local-transport judetean Mun. Campina
P35. Modernizarea coridoarelor de mobilitate Primaria
urbana si cresterea performantelor 2028 - 2035 4.000.000 M N
’ ) ; L s un. Campina
transportului public prin investitii integrate
P36. Modernizarea statiilor de transport public Primaria
si instalarea de echipamente interactive pentru 2023 - 2025 1.500.000 Mun. CAmpina
aducerea la standardul de ,,Smart Bus station” ’ P
P37.'Reallz_are autob_az_a_pen-truA trarlsportul 2022 - 2025 5.000.000 Pr1mAar1a'
public la nivelul Municipiului Campina Mun. Campina
P38. Campina Smart-TP - Aplicatie de gestiune
integrata a transportului public la nivelul i Primaria
Municipiului Campina (aplicatie back-office 2022 - 2025 200.000 Mun. Campina
autobaza)
P39. Digitalizarea sistemului de transport 2022 - 2025 500.000 Primaria

public urban la nivelul Municipiului Campina

Mun. Campina
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. Perioada de Cost Entltat.e .
Proiect implementare . responsabila cu
P (Euro) implementarea
P40. Extinderea infrastructurii de transport Primaria
public si alternativ in zonele de dezvoltare a 2022 - 2027 5.000.000 A
' . . Mun. Campina
intravilanului
P41. Reorganizarea traseelor si a graficelor de
c1rcu}a}1e in vedgrea reducern cp;tunlqr si 2022 - 2025 32.000 Pr1mAar1a'
poluarii, respectiv a cresterii eficientei Mun. Campina
transportului public Tn Municipiul Campina
P42. Ride Sharing - School Bus - Platforma de Primaria
ride sharing pentru promovarea solutiilor de 2023 - 2027 1.000.000 N
A . ’ Mun. Campina
transport in comun pentru elevi
P43. Studiu pentru analiza solutiilor de
dezvoltare extinsa a ariei de acoperire a Primaria
transportului public urban si cresterea nivelului 2022 - 2023 100.000 N
Y o Mun. Campina
de accesibilitate al populatiei la acest mod de
transport
P44. Studiu de oportunitate p_I‘IVInEi ac_hlzma de 2022 - 2023 100.000 PrlmAarla_
vehicule ecologice Tn Municipiul Campina Mun. Campina
P4.5‘. l?grularea de campanii dg constientizare a 2022 - 2023 500.000 anAana'
utilizarii transportului public si nemotorizat Mun. Campina
P46. Studiu pentru reglementarea circulatiei si Primaria
reorganizarea traseelor vehiculelor de marfa, 2022 - 2023 100.000 N
A » A Mun. Campina
in vederea reducerii emisiilor GES
P47. Sistem de cantarire in miscare pentru Primria
asigurarea respectarii reglementarilor privind 2023 - 2027 500.000 N
; . : : Mun. Campina
circulatia traficului greu
P48. Extinderea, modernizarea si dotarea Primaria
spatiului pietonal din zona centrala a 2022 - 2027 N
L Mun. Campina
municipiului Campina
P49. Campina VeloCity - Sistem integrat de ) Primaria
mobilitate alternativa de tip bike sharing 2023 - 2025 900.000 Mun. Campina
P50 Masterplar_m prl_vmq rgtea_ua de piste de 2022 - 2023 100.000 PrlmAarla_
biciclete a Municipiului Campina Mun. Campina
P51. Retea de p|§t_e dg b|C|cIetg pentru 2023 - 2025 2 500.000 anAana'
dezvoltarea mobilitatii alternative Mun. Campina
P52. Crfearea de noi spatii pietonale, shared- 2023 - 2027 3.000.000 PrlmAarla_
space si agrement Mun. Campina
P53.' Mo_derngarga aleilor de blocuri din 2022 - 2025 250.000 anAana'
Municipiul Campina Mun. Campina
P54. Cresterea accesibilitatii populatiei
Municipiului Campina la solutii de mobilitate 2023 - 2025 3.000.000 Primaria

alternativa prin extinderea/modernizarea
infrastructurii la nivelul cartierelor

Mun. Campina
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) Perioada de Cost Entltat.e .
Proiect implementare . responsabila cu
P (Euro) implementarea
P55. Extinderea/ imbunatatirea accesului Primaria
pietonal si cu bicicleta catre Zona de agrement 2023 - 2027 3.000.000 N
. g Mun. Campina
Voila
P56. ReFea de statii de Incarcare pentru 2023 - 2025 1.000.000 PrlmAarla'
autoturisme electrice Mun. Campina
P57. Implementarea sistemului integrat de Primaria
management al traficului si prioritizare a 2022 - 2025 1.500.000 N
. : ’ Mun. Campina
transportului public
P58. Sistem de supraveghere video a traficului Primaria
si spatiilor publice adiacente - integrarea cu 2022 - 2027 1.600.000 A
L PO . Mun. Campina
proiectul Campina Safe City
P59. Masuri pentru reducerea vitezei de
_c1rcula§1e n zonel_e vulnerablle_ prin 2022 - 2025 300.000 anAana'
introducerea de sisteme adaptive inteligente Mun. Campina
pentru calmarea traficului
P60. Integrarea sistemelor de management al Primaria
traficului si transportului public cu sistemele 2025 - 2027 200.000 N
A v Mun. Campina
din judet/regiune
P61. Cresterea sigurantei rutiere la nivelul
infrastgructurii de mobilitate urbana a Primaria
Municipiului CAmpina prin asigurarea 2022 - 2027 800.000 A
e e . 4 Mun. Campina
semnalizarii orizontale si verticale la standarde
euroepen
P62. Solutii temporare de debarcare a elevilor Primaria
in proximitatea scolilor pentru cresterea 2022 - 2027 300.000 N
. A ’ . ’ Mun. Campina
sigurantei in zonele vulnerabile
P63. Safe School - Treceri de pietoni Primaria
inteligente in proximitatea unitatilor de 2022 - 2027 1.000.000 N
PR ’ Mun. Campina
Invatamant
P64. Sistem integrat de tip video analiza si
deteg'gg a veh1culelqr !a 1ntrar1lfe/1e§1rlle din 2022 - 2027 500.000 Pr1mAar1a_
municipiu, precum si sistem de informare a Mun. Campina
participantilor la trafic
P65. Aplicatie integrata de monitorizare a Primaria
parametrilor de mediu si reducere a emisiilor 2022 - 2027 100.000 N
' Mun. Campina
GES
P66.'S|sterp de monitorizare a E)ara_metrllor de 2022 - 2027 250.000 PrlmAarla'
mediu la nivelul Municipiului Campina Mun. Campina
P67. Net City Campina - Retea subterana unica Primaria
pentru comunicatii, fibra optica si retele 2023 - 2027 3.000.000

electrice

Mun. Campina
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) Perioada de Cost Entltat.e .
Proiect implementare . responsabila cu
P (Euro) implementarea
P68. Eco-Parking Campina - Prima parcare Primaria
pentru vehicule ecologice cu amprenta de 2022 - 2027 1.300.000 A
Mun. Campina
carbon zero
P69. Sistem inteligent de management al Primaria
parcarilor publice si rezidentiale din Municipiul 2022 - 2027 100.000 N
A g ’ Mun. Campina
Campina
P70. Aplicatie de ghidare inteligenta catre Primria
locurile de parcare in vederea 2022 - 2027 100.000 N
S . . Mun. Campina
descongestionarii traficului
P71 ..AmenaJarea Si rgabll1tarea parcarilor 2022 - 2027 3.000.000 anAana_
publice supraterane si subterane Mun. Campina
P72. Realizare sistem de smart-parking si Primaria
implementare solutii pentru parcarea 2022 - 2027 1.500.000 N
- ’ Mun. Campina
autovehiculelor
P73. Derul_area} de campanii de educatie rutiera 2022 - 2027 200.000 PrlmAarla_
adresate tinerilor Mun. Campina
P74. Derularea de campanii de Primaria
informare/comunicare adresate participantilor 2022 - 2027 300.000 N
. o Cope T Mun. Campina
la trafic (soferi, pietoni, biciclisti etc.);
P75. Low-Emission Zone 2023 - 2027 1.500.000 Priméria_
U Mun. Campina
P76. Dezvolta_rea con_cegtulw de mobilitate 2023 - 2027 5.000.000 anAana_
urbana ,,15 minute City Mun. Campina
P77. Cresterea mobilitatii urbane in zonele de 2023 - 2027 500.000 PrlmAarla'
agrement Mun. Campina
P78. Centrul Operational de Management Primaria
Integrat al Mobilitatii Urbane 2023 - 2027 2.000.000 Mun. Campina
P79. Realizarea unui centru intermodal de Primaria
transport public al Municipiului Campina, 2023 - 2027 1.500.000 A
. . . Mun. Campina
integrat cu sistem park-and-ride
P80. City Card - Platforma software pentru Primaria
managementul activitatilor publice (integrare: 2023 - 2027 120.000 N
<>, o, . < Mun. Campina
parcari, mobilitate, turism, cultura, sport)
P81. City Mob - Aplicatie integrata pentru Primaria
stimularea utilizarii mijloacelor alternative de 2023 - 2027 200.000 N
- . . . Mun. Campina
mobilitate si a transportului public
P82. Aplicatie integrata de mobilitate Primaria
urbana/interurbana pentru planificarea 2023 - 2027 160.000 N
Crv. o Mun. Campina
calatoriei
P83. Crearea a doua noduri intermodale de Primaria
transport public si infiintarea de statii de 2023 - 2027 1.000.000

transport public intercomunitar

Mun. Campina
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gestionarea sistemului de transport public

) Perioada de Cost Entltat.e .
Proiect implementare . responsabila cu
P (Euro) implementarea
P84. Studiu de oportunitate privind delegarea Primaria
gestiunii serviciului de transport public local 2022 - 2023 25.000 A
. L P Mun. Campina
din Municipiul Campina
P85. Politica de parcare la nivelul muncipiului 2022 - 2023 20.000 Primaria
) Mun. Campina
P86. Reglementari privind programul de Primaria
realizare a interventiilor serviciilor de utilitati 2022 - 2023 5.000 N
: ’ ’ Mun. Campina
publice
P87. Crearea structurii de gestionare a Primaria
sistemelor de mobilitate alternativa 2022 - 2023 10.000 Mun. Campina
P88.vCrearea st_ructyru Qe gegtlonare a 2022 - 2023 10.000 PrlmAarla_
parcarilor publice si rezidentiale Mun. Campina
P89. Crearea structurii de implementare si Primaria
monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana 2022 - 2023 0 N
o x Mun. Campina
Durabila
P90. Infllntgreavunel Asociatii de Qezvoltare 2022 - 2023 5 000 PrlmAarla'
Intercomunitara de transport public local Mun. Campina
P91. Dezvoltarea unui departament/companie Primaria
in cadrul Primariei Municipiului Campina pentru | 2022 - 2023 0

Mun. Campina

1.2.PRIORITATILE STABILITE

In conformitate cu viziunea in ceea ce priveste mobilitatea urband durabild in
Municipiul Campina, PMUD vizeaza pe termen scurt urmatoarele domenii cheie ale

mobilitatii:

A. Transport public integrat, inteligent, eficient, accesibil si sigur
B. Cresterea calitatii mediului urban si a calitatii vietii cetatenilor prin:

- Crearea infrastructurii si facilitatilor necesare pentru deplasarile cu

bicicleta
- Extinderea zonelor pietonale

- Promovarea intermodalitatii

C. Cresterea conectivitatii la nivel urban si periurban

Proiectele aferente fiecaruia dintre domeniile de mai sus sunt prezentate in tabelul

de mai jos:
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Tab. 1.5. Corespondenta proiectelor cu domeniile cheie

Domeniul cheie adresat

Proiect
A B C

P1. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii de tip
integrat in solutii inteligente aferente unui coridor de mobilitate si

. . L . .. . . . 3 DA DA DA
prin redirectionarea circulatiei rutiere printr-un pasaj subteran in
zona centrala a Municipiului Campina
P2. Resistematizarea strazilor care alcatuiesc inelul central cu sens DA DA
unic al Municipiului Campina
P3. Centura de Est a municipiului CAmpina DA
P4. Resistematizarea principalelor coridoare de transport pentru
indeplinirea obiectivelor de reducerea a emisiilor GES la nivelul zonei DA DA DA
functionale urbane
P5. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii de tip
integrat in solutii inteligente aferente unui coridor de mobilitate N-S DA DA DA
din municipiul Campina
P6. Cresterea performantelor transportului public prin investitii de
tip integrat in solutii inteligente aferente unui coridor de mobilitate DA DA DA
E-V din municipiul Campina
P7. Reabilitare/modernizare/extindere infrastructura rutiera pe raza DA
Municipiului Campina
P8. Construire nod rutier iesire/intrare din DN1 din/in str. N. DA
Grigorescu si legatura cu Gara Campina
P9. Crearea unui nou pod rutier si pietonal peste raul Doftana DA
P10. Reparatii si reabilitare Calea Doftanei
P11. Modernizarea coridorului de mobilitate urbana in zona Dealul DA
Muscel din Municipiul Campina
P12. Modernizarea strazilor Redutei, Maramuresului, Florilor, Muncii, DA
in vederea cresterii gradului de securitate
P13. Modernizarea strazilor Lacul Pestelui, Caramidari, Padurii DA
P14. Modernizare aleea Buciumului DA
P15. Reabilitare alee din strada Independentei DA
P16. Reabilitare alee din str. Targu Mures DA
P17. Modernizare alee din Aleea Izlaz DA
P18. Reabilitare Soseaua Paltinu DA
P19. Reabilitare strada Voila DA
P20. Modernizare aleea Fagului DA
P21. Reabilitare alee din str. Muncii DA
P22. Modernizare strada Dealului DA
P23. Modernizare strada Randunicii DA
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Domeniul cheie adresat

Proiect
A B C
P24. Modernizare strada Orizontului DA
P25. Modernizare strada lon Campineanu DA
P26. Modernizare strada Trandafirilor DA
P27. Modernizare strada Arcasului DA
P28. Reabilitare Str.Alexandru Vlahuta DA
P29. Program multianual de intretinere si reparatii a infrastructurii
rutiere urbane pentru facilitarea integrarii cu proiectele majore de DA
mobilitate urbana - Etapa |
P30. Program multianual de intretinere si reparatii a infrastructurii
rutiere urbane pentru facilitarea integrarii cu proiectele majore de DA
mobilitate urbana - Etapa Il
P31. Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe
planurile de mobilitate urbana durabila prin achizitia de autobuze DA
ecologice
P32. Innoirea parcului de vehicule destinat transportului public DA
ecologic
P33. Modernizarea sistemului de transport public: eticketing, bilet
turistic, sistem informare in statii, sistem informare in autobuze, DA
monitorizare video interna, monitorizare GPS
P34. Implementare sistem de tarifare integrata transport local- DA
transport judetean
P35. Modernizarea coridoarelor de mobilitate urbana si cresterea
. L ’ ' DA DA

performantelor transportului public prin investitii integrate
P36. Modernizarea statiilor de transport public si instalarea de
echipamente interactive pentru aducerea la standardul de ,,Smart Bus DA
station”
P37. Realizare autobaza pentru transportul public la nivelul DA
Municipiului Campina
P38. Campina Smart-TP - Aplicatie de gestiune integrata a
transportului public la nivelul Municipiului Campina (aplicatie back- DA
office autobaza)
P39. Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul DA
Municipiului Campina
P40. Extinderea infrastructurii de transport public si alternativ n

: . . DA DA DA
zonele de dezvoltare a intravilanului
P41. Reorganizarea traseelor si a graficelor de circulatie in vederea
reducerii costurilor si poluarii, respectiv a cresterii eficientei DA
transportului public Tn Municipiul Campina
P42. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru DA

promovarea solutiilor de transport in comun pentru elevi
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Proiect

Domeniul cheie adresat

A

B

C

P43. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare extinsa a ariei de
acoperire a transportului public urban si cresterea nivelului de
accesibilitate al populatiei la acest mod de transport

DA

P44. Studiu de oportunitate privind achizitia de vehicule ecologice in
Municipiul Campina

DA

P45. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului
public si nemotorizat

DA

DA

P46. Studiu pentru reglementarea circulatiei si reorganizarea
traseelor vehiculelor de marfa, in vederea reducerii emisiilor GES

DA

P47. Sistem de cantarire in miscare pentru asigurarea respectarii
reglementarilor privind circulatia traficului greu

DA

P48. Extinderea, modernizarea si dotarea spatiului pietonal din zona
centrala a municipiului Campina

DA

P49. Campina VeloCity - Sistem integrat de mobilitate alternativa de
tip bike sharing

DA

P50. Masterplan privind reteaua de piste de biciclete a Municipiului
Campina

DA

P51. Retea de piste de biciclete pentru dezvoltarea mobilitatii
alternative

DA

P52. Crearea de noi spatii pietonale, shared-space si agrement

DA

P53. Modernizarea aleilor de blocuri din Municipiul Campina

DA

P54. Cresterea accesibilitatii populatiei Municipiului Campina la
solutii de mobilitate alternativa prin extinderea/modernizarea
infrastructurii la nivelul cartierelor

DA

P55. Extinderea/ imbunatatirea accesului pietonal si cu bicicleta
catre Zona de agrement Voila

DA

P56. Retea de statii de incarcare pentru autoturisme electrice

DA

P57. Implementarea sistemului integrat de management al traficului
si prioritizare a transportului public

DA

DA

P58. Sistem de supraveghere video a traficului si spatiilor publice
adiacente - integrarea cu proiectul Campina Safe City

DA

DA

P59. Masuri pentru reducerea vitezei de circulatie in zonele
vulnerabile prin introducerea de sisteme adaptive inteligente pentru
calmarea traficului

DA

P60. Integrarea sistemelor de management al traficului si
transportului public cu sistemele din judet/regiune

DA

DA

P61. Cresterea sigurantei rutiere la nivelul infrastgructurii de
mobilitate urbana a Municipiului Campina prin asigurarea semnalizarii
orizontale si verticale la standarde euroepen

P62. Solutii temporare de debarcare a elevilor in proximitatea scolilor
pentru cresterea sigurantei in zonele vulnerabile

DA
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) Domeniul cheie adresat
Proiect
A B C
P63. Safe School - Treceri de pietoni inteligente in proximitatea DA
unitatilor de invatamant
P64. Sistem integrat de tip video analiza si detectie a vehiculelor la
intrarile/iesirile din municipiu, precum si sistem de informare a DA
participantilor la trafic
P65. Aplicatie integrata de monitorizare a parametrilor de mediu si
AN ' DA DA
reducere a emisiilor GES
P66. Sistem de monitorizare a parametrilor de mediu la nivelul
S DA DA
Municipiului Campina
P67. Net City Campina - Retea subterana unica pentru comunicatii,
- e 2 - ’ DA DA
fibra optica si retele electrice
P68. Eco-Parking Campina - Prima parcare pentru vehicule ecologice
cu amprenta de carbon zero
P69. Sistem inteligent de management al parcarilor publice si
rezidentiale din Municipiul Campina
P70. Aplicatie de ghidare inteligenta catre locurile de parcare in
vederea descongestionarii traficului
P71. Amenajarea si reabilitarea parcarilor publice supraterane si
subterane
P72. Realizare sistem de smart-parking si implementare solutii pentru
parcarea autovehiculelor
P73. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor
P74. Derularea de campanii de informare/comunicare adresate
participantilor la trafic (soferi, pietoni, biciclisti etc.);
P75. Low-Emission Zone DA
P76. Dezvoltarea conceptului de mobilitate urbana ,,15 minute City” DA DA
P77. Cresterea mobilitatii urbane in zonele de agrement DA
P78. Centrul Operational de Management Integrat al Mobilitatii
’ ’ DA DA
Urbane
P79. Realizarea unui centru intermodal de transport public al
e T i . DA DA
Municipiului Campina, integrat cu sistem park-and-ride
P80. City Card - Platforma software pentru managementul
activitatilor publice (integrare: parcari, mobilitate, turism, cultura, DA DA
sport)
P81. City Mob - Aplicatie integrata pentru stimularea utilizarii
» X ’ - . . . DA DA
mijloacelor alternative de mobilitate si a transportului public
P82. Aplicatie integrata de mobilitate urbana/interurbana pentru DA DA
planificarea calatoriei
P83. Crearea a doua noduri intermodale de transport public si
n o pus . . . ' DA
infiintarea de statii de transport public intercomunitar
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Domeniul cheie adresat

Proiect
A B C

P84. Studiu de oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de

. . PR DA
transport public local din Municipiul Campina
P85. Politica de parcare la nivelul muncipiului
P86. Reglementari privind programul de realizare a interventiilor
serviciilor de utilitati publice
P87. Crearea structurii de gestionare a sistemelor de mobilitate DA
alternativa
P88. Crearea structurii de gestionare a parcarilor publice si
rezidentiale
P89. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de DA DA DA
Mobilitate Urbana Durabila
P90. Infiintarea unei Asociatii de Dezvoltare Intercomunitarad de DA
transport public local
P91. Dezvoltarea unui departament/companie in cadrul Primariei
Municipiului Campina pentru gestionarea sistemului de transport DA

public
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in tabelele urmatoare este realizata o clasificare a proiectelor prioritizate aferente
Scenariului 3 pe urmatoarele categorii:

Interventii majore asupra retelei stradale
Transport public
Transport de marfa

Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si
persoane cu mobilitate redusa)

Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de
transport, signalistica, protectia impotriva zgomotului/sonora)

Zone cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone logistice,
poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale - gari, aerogari,
etc.)

Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Aspecte institutionale

In tabele sunt prezentate sursa de finantare si incadrarea in obiectivele specifice ale
POR 2021-2027, dupa caz. Impactul asupra mobilitatii durabile a fost specificat in capitolul

6.5
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2.1.INTERVENTII MAJORE ASUPRA RETELEI STRADALE

Tab. 2.1. Sursa de finantare a proiectelor. Interventii majore asupra retelei stradale.

Denumire proiect

Incadrarea Tn obiectivul specific
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2021-2027

Sursa de finantare

P1. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii de tip integrat in solutii
inteligente aferente unui coridor de mobilitate si prin redirectionarea circulatiei rutiere
printr-un pasaj subteran in zona centrala a Municipiului Campina

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

Fonduri
nerambursabile,
Bugetul de stat,
Bugetul local

P2. Resistematizarea strazilor care alcatuiesc inelul central cu sens unic al Municipiului Campina

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

Fonduri
nerambursabile,
Bugetul de stat,
Bugetul local

P3. Centura de Est a municipiului Cdmpina

Nu este cazul

CNI, POT 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P4. Resistematizarea principalelor coridoare de transport pentru indeplinirea obiectivelor de reducerea
a emisiilor GES la nivelul zonei functionale urbane

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

CNI, POT 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P5. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii de tip integrat in solutii inteligente aferente
unui coridor de mobilitate N-S din municipiul Campina

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

CNI, POT 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare
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Denumire proiect

Incadrarea Tn obiectivul specific
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2021-2027

Sursa de finantare

P6. Cresterea performantelor transportului public prin investitii de tip integrat in solutii inteligente
aferente unui coridor de mobilitate E-V din municipiul Campina

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabila

CNI, POT 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P7. Reabilitare/modernizare/extindere infrastructura rutiera pe raza Municipiului Cimpina

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P8. Construire nod rutier iesire/intrare din DN1 din/in str. N. Grigorescu si legdtura cu Gara Campina

Nu este cazul

POT 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P9. Crearea unui nou pod rutier si pietonal peste raul Doftana

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P10. Reparatii si reabilitare Calea Doftanei

Nu este cazul

PNI ,,Anghel Saligny”,
Buget local

P11. Modernizarea coridorului de mobilitate urbana in zona Dealul Muscel din Municipiul Campina

Nu este cazul

POT/POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P12. Modernizarea strazilor Redutei, Maramuresului, Florilor, Muncii, in vederea cresterii gradului de
securitate

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget Local, Alte
surse de finantare

P13. Modernizarea strazilor Lacul Pestelui, Caramidari, Padurii

Nu este cazul

Buget Local, Alte
surse de finantare
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Denumire proiect

Incadrarea Tn obiectivul specific
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2021-2027

Sursa de finantare

P14.

Modernizare aleea Buciumului

Nu este cazul

Fonduri CNI, Buget
Local, Alte surse de
finantare

P15.

Reabilitare alee din strada Independentei

Nu este cazul

Fonduri CNI, Buget
Local, Alte surse de
finantare

P16.

Reabilitare alee din str. Targu Mures

Nu este cazul

Fonduri CNI, Buget
Local, Alte surse de
finantare

P17.

Modernizare alee din Aleea lzlaz

Nu este cazul

Fonduri CNI, Buget
Local, Alte surse de
finantare

P18.

Reabilitare Soseaua Paltinu

Nu este cazul

Fonduri CNI, Buget
Local, Alte surse de
finantare

P19.

Reabilitare strada Voila

Nu este cazul

Fonduri CNI, Buget
Local, Alte surse de
finantare

P20.

Modernizare aleea Fagului

Nu este cazul

Fonduri CNI, Buget
Local, Alte surse de
finantare

P21.

Reabilitare alee din str. Muncii

Nu este cazul

Fonduri CNI, Buget
Local, Alte surse de
finantare

P22.

Modernizare strada Dealului

Nu este cazul

Fonduri CNI, Buget
Local, Alte surse de
finantare
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Incadrarea Tn obiectivul specific
Denumire proiect al Prioritatii de investitii 4.1 a | Sursa de finantare
POR 2021-2027

Fonduri CNI, Buget
P23. Modernizare strada Randunicii Nu este cazul Local, Alte surse de
finantare

Fonduri CNI, Buget
P24. Modernizare strada Orizontului Nu este cazul Local, Alte surse de
finantare

Fonduri CNI, Buget
P25. Modernizare strada lon CaAmpineanu Nu este cazul Local, Alte surse de
finantare

Fonduri CNI, Buget
P26. Modernizare strada Trandafirilor Nu este cazul Local, Alte surse de
finantare

Fonduri CNI, Buget

P27. Modernizare strada Arcasului Nu este cazul Local, Alte surse de
finantare
Buget Local, CNI,
P28. Reabilitare Str.Alexandru Vlahuta Nu este cazul Alte surse de
finantare

P29. Program multianual de intretinere si reparatii a infrastructurii rutiere urbane pentru facilitarea Nu este cazul Buget Local, Alte
integrarii cu proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa | surse de finantare

P30. Program multianual de intretinere si reparatii a infrastructurii rutiere urbane pentru facilitarea Nu este cazul Buget Local, Alte
integrarii cu proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa Il surse de finantare
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2.2. TRANSPORT PUBLIC

Tab. 2.2. Sursa de finantare a proiectelor. Transport public.

Denumire proiect

Incadrarea Tn obiectivul specific
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2021-2027

Sursa de finantare

P31. Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana durabila
prin achizitia de autobuze ecologice

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

PNRR, Buget local

P32. Innoirea parcului de vehicule destinat transportului public ecologic

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P33. Modernizarea sistemului de transport public: eticketing, bilet turistic, sistem informare in statii,
sistem informare Tn autobuze, monitorizare video interna, monitorizare GPS

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P34. Implementare sistem de tarifare integrata transport local-transport judetean

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P35. Modernizarea coridoarelor de mobilitate urbana si cresterea performantelor transportului public
prin investitii integrate

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabila

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P36. Modernizarea statiilor de transport public si instalarea de echipamente interactive pentru
aducerea la standardul de ,Smart Bus station”

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P37. Realizare autobaza pentru transportul public la nivelul Municipiului Cdmpina

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P38. Campina Smart-TP - Aplicatie de gestiune integrata a transportului public la nivelul Municipiului
Campina (aplicatie back-office autobaza)

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare
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Denumire proiect

Incadrarea Tn obiectivul specific
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2021-2027

Sursa de finantare

P39. Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului Cimpina

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabila

PNRR

P40. Extinderea infrastructurii de transport public si alternativ in zonele de dezvoltare a intravilanului

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P41. Reorganizarea traseelor si a graficelor de circulatie in vederea reducerii costurilor si poluarii,
respectiv a cresterii eficientei transportului public in Municipiul Campina

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P42. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru promovarea solutiilor de transport in
comun pentru elevi

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabila

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P43. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare extinsa a ariei de acoperire a transportului public
urban si cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la acest mod de transport

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

Buget local,
Granturi, Alte surse
de finantare

P44. Studiu de oportunitate privind achizitia de vehicule ecologice in Municipiul Campina

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

Buget local,
Granturi, Alte surse
de finantare

PA5. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public si nemotorizat

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare
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2.3. TRANSPORT DE MARFA

Tab. 2.3. Sursa de finantare a proiectelor. Transport de marfd.

Denumire proiect

Incadrarea  in  obiectivul
specific al Prioritatii de
investitii 4.1 a POR 2021-2027

Sursa de finantare

P46. Studiu pentru reglementarea circulatiei si reorganizarea traseelor vehiculelor de
marfa, in vederea reducerii emisiilor GES

Nu este cazul

Buget local, Alte
surse de finantare

P47. Sistem de cantarire in miscare pentru asigurarea respectarii reglementarilor privind
circulatia traficului greu

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare
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2.4. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE (DEPLASARI CU BICICLETA, MERSUL PE

JOS S| PERSOANE CU MOBILITATE REDUSA)

Tab. 2.4. Sursa de finantare a proiectelor. Mijloace alternative de mobilitate.

Denumire proiect

Incadrarea Tn obiectivul specific
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2021-2027

Sursa de finantare

P48. Extinderea, modernizarea si dotarea spatiului pietonal din zona centrala a municipiului
Campina

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

Fonduri
nerambursabile,
Bugetul de stat,
Bugetul local

P49. Campina VeloCity - Sistem integrat de mobilitate alternativa de tip bike sharing

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P50. Masterplan privind reteaua de piste de biciclete a Municipiului Campina

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P51. Retea de piste de biciclete pentru dezvoltarea mobilitatii alternative

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P52. Crearea de noi spatii pietonale, shared-space si agrement

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P53. Modernizarea aleilor de blocuri din Municipiul Campina

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare

P54. Cresterea accesibilitatii populatiei Municipiului Campina la solutii de mobilitate
alternativa prin extinderea/modernizarea infrastructurii la nivelul cartierelor

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare
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Denumire proiect incadrarea n obiectivul specific | Sursa de finantare
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2021-2027

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia - | POR 2021-2027,

P55. Extinderea/ imbunatatirea accesului pietonal si cu bicicleta catre Zona de agrement O regiune cu o mobilitate urband | Buget local, Alte

Voila mai durabild surse de finantare
Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia - | POR 2021-2027,

P56. Retea de statii de incarcare pentru autoturisme electrice O regiune cu o mobilitate urband | Buget local, Alte
mai durabild surse de finantare
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2.5. MANAGEMENTUL TRAFICULUI (STATIONAREA, SIGURANTA IN TRAFIC, SISTEME

INTELIGENTE DE  TRANSPORT,
ZGOMOTULUI/SONORA)

SIGNALISTICA,

PROTECTIA

Tab. 2.5. Sursa de finantare a proiectelor. Managementul traficului.

IMPOTRIVA

Denumire proiect

Incadrarea Tn obiectivul specific
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2021-2027

Sursa de finantare

P57. Implementarea sistemului integrat de management al traficului si prioritizare a
transportului public

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P58. Sistem de supraveghere video a traficului si spatiilor publice adiacente - integrarea cu
proiectul Campina Safe City

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P59. Masuri pentru reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile prin introducerea de
sisteme adaptive inteligente pentru calmarea traficului

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P60. Integrarea sistemelor de management al traficului si transportului public cu sistemele
din judet/regiune

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P61. Cresterea sigurantei rutiere la nivelul infrastgructurii de mobilitate urbana a
Municipiului Campina prin asigurarea semnalizarii orizontale si verticale la standarde
euroepen

Nu este cazul

Buget local, Alte
surse de finantare

P62. Solutii temporare de debarcare a elevilor in proximitatea scolilor pentru cresterea
sigurantei in zonele vulnerabile

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare
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Denumire proiect

Incadrarea Tn obiectivul specific
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2021-2027

Sursa de finantare

P63. Safe School - Treceri de pietoni inteligente in proximitatea unitatilor de invatamant

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P64. Sistem integrat de tip video analiza si detectie a vehiculelor la intrarile/iesirile din
municipiu, precum si sistem de informare a participantilor la trafic

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P65. Aplicatie integrata de monitorizare a parametrilor de mediu si reducere a emisiilor GES

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P66. Sistem de monitorizare a parametrilor de mediu la nivelul Municipiului Campina

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P67. Net City Campina - Retea subterana unica pentru comunicatii, fibra optica si retele
electrice

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P68. Eco-Parking Campina - Prima parcare pentru vehicule ecologice cu amprenta de carbon
zero

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P69. Sistem inteligent de management al parcarilor publice si rezidentiale din Municipiul
Campina

Nu este cazul

Buget local, Alte
surse de finantare

P70. Aplicatie de ghidare inteligenta catre locurile de parcare in vederea descongestionarii
traficului

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare
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Denumire proiect incadrarea n obiectivul specific | Sursa de finantare
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2021-2027

Buget local, PPP,
P71. Amenajarea si reabilitarea parcarilor publice supraterane si subterane Nu este cazul Alte surse de
finantare

P72. Realizare sistem de smart-parking si implementare solutii pentru parcarea Buget local, Alte
. ' ’ Nu este cazul .
autovehiculelor surse de finantare

Buget local, Alte

P73. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor Nu este cazul .
’ surse de finantare

P74. Derularea de campanii de informare/comunicare adresate participantilor la trafic Buget local, Alte
A s e ’ Nu este cazul .
(soferi, pietoni, biciclisti etc.); surse de finantare
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2.6.ZONELE CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE (ZONE CENTRALE PROTEJATE,
ZONE LOGISTICE, POLI OCAZIONALI DE ATRACTIE/GENERARE DE TRAFIC, ZONE

INTERMODALE - GARI, AEROGARI ETC.)

Tab. 2.6. Sursa de finantare a proiectelor. Zone cu nivel ridicat de complexitate.

Denumire proiect

Incadrarea Tn obiectivul specific
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2021-2027

Sursa de finantare

P75. Low-Emission Zone

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabila

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P76. Dezvoltarea conceptului de mobilitate urbana ,,15 minute City”

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabila

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P77. Cresterea mobilitatii urbane in zonele de agrement

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare
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2.7.STRUCTURA INTERMODALA S| OPERATIUNI URBANISTICE NECESARE

Tab. 2.7. Sursa de finantare a proiectelor. Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare.

Denumire proiect

Incadrarea Tn obiectivul specific
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2021-2027

Sursa de finantare

P78. Centrul Operational de Management Integrat al Mobilitatii Urbane

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P79. Realizarea unui centru intermodal de transport public al Municipiului CaAmpina,
integrat cu sistem park-and-ride

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P80. City Card - Platforma software pentru managementul activitatilor publice (integrare:

parcari, mobilitate, turism, cultura, sport)

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabila

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P81. City Mob - Aplicatie integrata pentru stimularea utilizarii mijloacelor alternative de
mobilitate si a transportului public

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabila

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P82. Aplicatie integrata de mobilitate urbana/interurbana pentru planificarea calatoriei

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabild

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

P83. Crearea a doua noduri intermodale de transport public si infiintarea de statii de
transport public intercomunitar

Axa Prioritara 4 - Sud-Muntenia -
O regiune cu o mobilitate urband
mai durabila

POR 2021-2027,
Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare
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2.8. ASPECTE INSTITUTIONALE

Tab. 2.8. Sursa de finantare a proiectelor. Aspecte institutionale.

Denumire proiect Incadrarea n obiectivul specific | Sursa de finantare
al Prioritatii de investitii 4.1 a
POR 2021-2027

P84. Studiu de oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public local Buget Io_cal,
. M A Nu este cazul Granturi, Alte surse
din Municipiul Campina .
de finantare
Buget local,
P85. Politica de parcare la nivelul muncipiului Nu este cazul Granturi, Alte surse

de finantare

P86. Reglementari privind programul de realizare a interventiilor serviciilor de utilitati Buget Local, Alte
. ’ ’ Nu este cazul .
publice surse de finantare

Buget Local, Alte

P87. Crearea structurii de gestionare a sistemelor de mobilitate alternativa Nu este cazul :
surse de finantare

Buget Local, Alte

P88. Crearea structurii de gestionare a parcarilor publice si rezidentiale Nu este cazul .
’ ’ surse de finantare

Buget Local, Alte
surse de finantare

P89. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana

Durabila Nu este cazul

Buget Local, Alte

P90. infiintarea unei Asociatii de Dezvoltare Intercomunitara de transport public local Nu este cazul :
’ ’ surse de finantare

P91. Dezvoltarea unui departament/companie in cadrul Primariei Municipiului Campina Buget Local, Alte
. . . . Nu este cazul .
pentru gestionarea sistemului de transport public surse de finantare
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Procedura de evaluare a implementarii Planului de mobilitate urbana durabila al
Municipiului Campina trebuie sa contina elemente care sa permita masurarea efectelor
implementarii proiectelor, din perspectiva obiectivelor strategice stabilite.

Astfel, principalele obiective ale PMUD sunt urmatoarele:
1. Cresterea accesibilitatii cetatenilor la zonele de interes prin:
- Extinderea gradului de acoperire al transportului public
- Extinderea zonelor pietonale si a pistelor de biciclete
2. Imbunatatirea calitatii mediului prin:
- Reducerea congestiilor de trafic
- Reducerea poluarii atmosferice si fonice datorate procesului de transport

- Cresterea gradului de utilizare al modurilor de transport alternative
(bicicleta, mersul pe jos) si a transportului public

- Promovarea electromobilitatii
3. Cresterea sigurantei si securitatii cetatenilor, prin:

- Cresterea sigurantei pentru conducatorii auto, prin asigurarea
semnalizarii dinamice si statice corespunzatoare

- Aplicarea de masuri care conduc la cresterea sigurantei biciclistilor si
pietonilor

- Cresterea sigurantei utilizatorilor transportului public
- Reducerea numarului de accidente datorate procesului de transport
4. Cresterea eficientei economice a sistemului de transport, prin:
- Eficientizarea transportului public prin reducerea costurilor de operare
- Cresterea numarului de utilizatori ai transportului public
5. Cresterea calitatii vietii cetatenilor, prin:

- Reducerea impactului transportului asupra zonelor locuite, prin reducerea
volumelor de trafic si cresterea capacitatii retelei rutiere

- Asigurarea de parcari rezidentiale si publice
- Extinderea zonelor destinate modurilor de transport alternative.

Monitorizarea implementarii PMUD este necesara pentru asigurarea urmatoarelor:
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- Evaluarea indicatorilor de rezultat si a corespondentei acestora cu indicatorii

estimati.

- Adaptarea implementarii, in scopul ajustarii ritmului de implementare si, daca
este cazul, a masurilor si proiectelor propuse, in functie de rezultatele evaluate

periodic.

- Mentinerea sprijinului politic

- Adaptarea implementarii si a prioritatilor stabilite, in functie de sursele de
finantare identificate

- Actualizarea PMUD, in baza performantelor reale ale diferitelor masuri si a
efectelor acestora

Evaluarea PMUD va fi realizata prin urmarirea periodica a indicatorilor de
performanta si a criteriilor de evaluare a schimbarilor, produse in diferitele moduri de
transport prin implementarea Planului de mobilitate. In acest scop, este necesara
colectarea de date si introducerea acestora in modelul de transport, respectiv
actualizarea acestuia astfel incat sa corespunda in permanenta cu situatia reala existenta.

in tabelul de mai jos sunt prezentati indicatorii de rezultat, respectiv datele ce
trebuie colectate, in scopul evaluarii gradului de indeplinire a obiectivelor strategice.

Tab. 1.1. Metodologia de evaluare a Planului de mobilitate urband durabila.

Obiectiv strategic | Metoda Indicatori de rezultat / | Sursa date /
date colectate Responsabil
evaluare PMUD
Cresterea Extinderea gradului de | Totalul populatiei care | Departamentul de
accesibilitatii acoperire al transportului | locuieste la o distanta de | planificare a
cetatenilor la | public maxim 400 metri de o | transporturilor /

zonele de interes

statie de transport in
comun

Structura de
monitorizare si

Numarul de statii de | implementare PMUD
transport in comun
Extinderea zonelor | Lungime piste de | Departamentul de
pietonale si a pistelor de | biciclete planificare a

biciclete

Lungime zone pietonale

transporturilor /

Structura de

monitorizare Si

implementare PMUD

Facilitati pentru | Numar vehicule | Departamentul  de

persoanele cu mobilitate | transport  public  cu | planificare a

redusa facilitati pentru accesul | transporturilor /

persoanelor cu | Structura de

mobilitate redusa monitorizare Si

implementare PMUD

Imbunatatirea Reducerea congestiilor de | Durata medie de | Departamentul de
calitatii mediului trafic calatorie planificare a

Lungimea coloanelor de
vehicule

transporturilor /
Structura de
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Obiectiv strategic | Metoda Indicatori de rezultat / | Sursa date /
date colectate Responsabil
evaluare PMUD
monitorizare si
implementare PMUD
Reducerea poluarii | Factori de mediu (emisii | Departamentul  de
atmosferice si  fonice | CO;, CO, NOx, VOC, | planificare a

datorate procesului de

poluare fonica etc.)

transporturilor /

transport Structura de
monitorizare si

implementare PMUD

Cresterea gradului de | Numar utilizatori  ai | Departamentul de
utilizare al modurilor de | transportului public planificare a
transport alternative | Numar  deplasari  cu | transporturilor /
(bicicleta, mersul pe jos) | bicicleta Structura de
si a transportului public Numar deplasari prin | monitorizare si
mersul pe jos pentru | implementare PMUD

transportul public

Promovarea
electromobilitatii

Numar statii incarcare
Numar vehicule
electrice/hibride

Departamentul de
planificare a
transporturilor /

Structura de

monitorizare si

implementare PMUD

Cresterea Cresterea sigurantei | Numar organizari noi de | Departamentul de
sigurantei si | pentru conducatorii auto, | circulatie planificare a
securitatii prin asigurarea | Numar zone in care s-a | transporturilor /
cetatenilor semnalizarii dinamice si | asigurat ~ semnalizarea | Structura de
statice corespunzatoare | dinamica si statica monitorizare si

implementare PMUD

Aplicarea de masuri care | Numar semnalizari | Departamentul de

conduc la  cresterea | statice si  dinamice | planificare a

sigurantei biciclistilor si | dedicate sigurantei | transporturilor /

pietonilor

biciclistilor

Numar treceri pietonale
amenajate (inclusiv
pasarele)

Structura de
monitorizare Si
implementare PMUD

Cresterea sigurantei | Numar statii dotate cu | Departamentul de
utilizatorilor camere video de | planificare a
transportului public supraveghere transporturilor /
Structura de
monitorizare si
implementare PMUD
Reducerea numarului de | Numar accidente cu | Departamentul de
accidente datorate | raniti grav/decedati planificare a

procesului de transport

transporturilor /

Structura de
monitorizare Si
implementare PMUD
Cresterea eficientei | Eficientizarea Numar componente ale | Departamentul  de
economice a | transportului public prin | sistemelor inteligente de | planificare a
sistemului de | reducerea costurilor de | transport implementate, | transporturilor /
transport operare si mentenanta in scopul eficientizarii | Structura de

transportului public
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Obiectiv strategic | Metoda Indicatori de rezultat / | Sursa date /
date colectate Responsabil
evaluare PMUD
(sistem ticketing, sistem | monitorizare si

monitorizare  transport | implementare PMUD

public etc.)

Numar kilometri  cai

rutiere locale reabilitate

sau nou realizate, pe

traseele de transport

public

Viteza comerciala medie

de deplasare a

vehiculelor de transport

public
Cresterea numarului de | Numar utilizatori  ai | Departamentul  de
utilizatori ai transportului | transportului public planificare a

public

Ponderea calatoriilor cu

transporturilor /

transportul public Structura de

monitorizare si

implementare PMUD

Cresterea calitatii | Reducerea impactului | Volume trafic Departamentul de
vietii cetatenilor transportului asupra | Nivelul de serviciu al | planificare a
zonelor locuite,  prin | nodurilor retelei transporturilor /

reducerea volumelor de Structura de

trafic si cresterea monitorizare si

capacitatii retelei rutiere implementare PMUD
Reabilitarea/extinderea | Numar  kilometri cai | Departamentul  de

retelei rutiere rutiere locale reabilitate | planificare a

sau nou realizate, | transporturilor /

inclusiv facilitati | Structura de

asociate (strazi, | monitorizare si

trotuare, piste | implementare PMUD

biciclete), altele decat
cele aflate pe traseele
de transport public
Amenajare trotuare

Asigurarea de parcari
rezidentiale si publice

Numarul de locuri de
parcare rezidentiala

Numarul de locuri de

Departamentul de
planificare a
transporturilor /

parcare publica Structura de
Numarul de parcari park- | monitorizare si
and-ride implementare PMUD
Extinderea zonelor | Lungimea pistelor de | Departamentul de
destinate modurilor de | biciclete planificare a
transport alternative Lungimea zonelor | transporturilor /
pietonale Structura de

monitorizare si
implementare PMUD
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In vederea monitorizarii Planului de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului
Campina se propune infiintarea unei structuri de implementare si monitorizare (Proiectul
P88). Responsabilitatile acestui departament se vor axa pe monitorizarea implementarii
Planului de Mobilitate Urbana Durabila, respectiv a proiectelor/ masurilor propuse,
conform procedurii de evaluare prezentate in capitolul anterior.

Din structura respectiva vor face parte cel putin reprezentanti ai administratiei
publice locale si ai actorilor cheie implicati in procesul de realizare a PMUD, printre care:

- UAT Municipiul Campina, prin directiile de specialitate

- Politia Municipiului CAmpina

Activitatile principale ale structurii de monitorizare a implementarii PMUD sunt:

- La nivelul autoritatii locale (Primaria Municipiului Campina):

0]

Implementarea PMUD: introducerea in programele de investitii
anuale/multianuale a proiectelor prevazute in PMUD, monitorizarea
pregatirii proiectelor si a achizitiilor necesare, monitorizarea progresului
implementarii proiectelor, monitorizarea fondurilor bugetare necesare

Asigurarea bunei gestiuni a procesului de implementare
Revizuirea periodica a stadiului PMUD

Realizarea ajustarilor necesare in Planul de actiune, in functie de
evolutia in procesul de implementare

Identificarea surselor de finantare disponibile

Actualizarea programelor de investitii si actiuni pe termen scurt, mediu
si lung, in functie de evolutia factorilor socio-economici din municipiu

Asigurarea cooperarii cu institutii la nivel regional si national
Informarea si implicarea cetatenilor in realizarea actiunilor si proiectelor

Colectarea periodica a opiniei cetatenilor asupra efectelor implementarii
masurilor si proiectelor incluse in PMUD

- Departamentul de planificare a transporturilor:

0]

Monitorizarea indicatorilor de progres pentru estimarea evolutiei
atingerii obiectivelor stabilite prin PMUD

Colectarea datelor necesare pentru evaluarea implementarii PMUD si
actualizarea modelului de transport

Actualizarea modelului de transport si testarea proiectelor ce vor fi
implementate, cu ajutorul acestuia

267



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Campina 2021 - 2027

Politia Municipiului Campina, reprezentanti ai Agentiei de Protectia a Mediului,
reprezentanti ai operatorilor de transport:

o Analiza efectelor implementarii PMUD

o Furnizarea de date relevante pentru evaluarea indicatorilor de rezultat

o Furnizarea datelor necesare pentru actualizarea modelului de transport
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PLANUL DE MOBILITATE URBANA
DURABILA AL MUNICIPIULUI CAMPINA
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1.1. ANALIZA COST-BENEFICIU

Analiza cost-beneficiu are ca obiect evaluarea financiara si economica a scenariilor,
aflate la baza planului de actiune al PMUD, pentru a furniza informatii asupra viabilitatii
scenariilor propuse, atat din perspectiva financiara si socio-economica.

Pentru a furniza o analiza cost-beneficiu robusta, potrivita scopului PMUD, precum
si incadrata in reglementarile si standardele acceptate, au fost utilizate urmatoarele
ghiduri, recomandari si legi valabile la nivel national, cat si european, dupa cum urmeaza:

- Reglementarea 207/2015. Anexa lll. Metodologia de realizare a analizei cost-
beneficiu

- Ghidul Analiza Cost-Beneficiu al proiectelor de investitii. Instrument de
evaluare economica pentru Politicile de Coeziune 2014-2020, realizat de
Comisia Europeana - Directoratul General de Politici Regionale si Urbane

- Reglementarea 1303/2013 a Parlamentului si Consiliului European privind
Fondurile structurale si de coeziune

- Master Planul General de Transport pentru Roméania. Ghidul National de
Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a
Proiectelor din cadrul Master Planului. Volumul 2, Partea C: Ghid privind
Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc.
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1.2.DESCRIERE SI OBIECTIVE PMUD. PREZENTAREA
SCENARIILOR

Planul de mobilitate urbana durabila este un instrument de planificare eficienta si
sustenabila in acord cu politicile europene cu privire la mobilitatea urbana a municipiului
Campina.

Acest plan studiaza atat sintetic, cat si intr-o maniera dezagregata comportamentul
de deplasare in oras, realizand o analiza diagnoza completa a mobilitatii actuale la nivelul
orasului, cu scopul de a promova solutiile care sa conduca la sustenabilitatea sectorului
de transporturi, in spiritul principiului programatic al dezvoltarii durabile.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina are drept scop crearea
unui sistem de transport care sa raspunda urmatoarelor obiective principale:

- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel incat
acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

- Sigurantd si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate pentru
toti utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general

- Mediu sdndtos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect
de sera si a consumului de energie

- Eficienta economicd: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de
persoane si marfuri

- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a
peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu

Aceste obiective se oglindesc in efectele externe ale proiectelor propuse in planul
de mobilitate. Aceste efecte externe influenteaza comunitatea urbana mai ales sub
aspecte economico-sociale si mai putin sub aspecte financiare. Efectele externe pozitive
ale scenariilor de mobilitate propuse conduc in final la maximizarea bunastarii sociale,
prin eficientizarea sistemului de transport si promovarea mobilitatii sustenabile. Aceste
efecte externe sunt efecte sociale nemonetare, insa care pot fi monetizabile prin
evaluarea economiilor costurilor sociale pe care comunitatea le realizeaza prin
promovarea solutiilor durabile de mobilitate.

Pe de alta parte, din punct de vedere financiar, scenariile de mobilitate sunt
investitii care necesita sustinere financiara pe intreg orizontul de prognoza, in special
datorita caracterului social pe care proiectele aferente acestor scenarii il au. Desi unele
proiecte se pot auto-sustine financiar, precum proiectele legate de parcari, proiectele
care vizeaza dezvoltarea transportului public sau infrastructurile de transport urban sunt
in general proiecte, care nu genereaza venituri suficiente pentru acoperirea cheltuielilor
financiare. De aceea, este necesara sustinerea lor financiara de catre autoritatea locala,
pentru ca serviciul de transport urban sa poata indeplini rolul de a oferi acces catre
oportunitatile socio-economice, educatie, sanatate pentru toate grupurile de cetateni.
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Din perspectiva scenariilor de mobilitate acestea oglindesc in principal viziunea
globala asupra mobilitatii si sunt schitate pornind de la constrangerile bugetare, dar si
nevoile imediate ale municipiului.

Astfel, tinand cont de cele trei niveluri teritoriale, scenariile sunt relationate astfel
Ccu acestea:

Scenariul 1 Scenariul ,,A face minimum” reprezinta scenariul de referinta,
respectiv situatia viitoare in care se considera ca doar proiectele ,,angajate” in
acest moment se vor realiza/implementa. Prin proiecte ,,angajate”, ne referim
la proiectele pentru care constructia investitiei respective a fost demarata sau
cand finantarea pentru proiect a fost alocata si toate aprobarile necesare au
fost obtinute.

Scenariul 2 propune tratarea cu precadere a nivelului teritorial urban,
concentrandu-se asupra retelei rutiere urbane, a retelei de piste de biciclete si
a retelei destinate mersului pe jos, luand in considerare extinderea si
reabilitarea infrastructurilor respective, fara a se ocupa insa si de gestionarea
eficienta a acestora si integrarea lor prin intermediul sistemelor inteligente de
transport.

Scenariul 3 propune tratarea nivelului teritorial periurban si regional pentru
reteaua rutiera si pentru biciclete, coroborand solutiile pentru acest nivel cu
solutii complete pentru rezolvarea disfunctiilor sistemului de transport public.
Scenariul 3 este alcatuit dintr-un set de masuri, proiecte si studii care rezolva
intr-o maniera integrata, coerenta si completa disfunctionalitatile actuale ale
mobilitatii urbane identificate la nivelul municipiului, atat din perspectiva
locala, cat si din perspectiva legaturilor de mobilitate dintre municipiu si
regiune. Totodata, prin scenariul 3 se asigura o integrare si o gestionare
eficienta a infrastructurilor respective, prin implementarea elementelor
»,Smart” si promovarea intermodalitatii.

Cele trei scenarii mai pot fi clasificate si prin prisma impactului pe care il au asupra
comportamnetului de deplasare. Astfel ca prin proiectele propuse de scenariul 2, impactul
asupra comportamnetului de deplasare este limitat, scenariul asigurand doar rezolvarea
unor aspecte critice legate de calitatea infrastructurii rutiere. Pe de alta parte, Proiectele
propuse prin scenariul 3 conduc la incurajarea unui comportament sustenabil de
deplasare, asigurand o schimbare majora in optiunile de alegere modala a utilizatorilor
de transport.

Proiectele propuse in fiecare dintre cele trei scenarii sunt enumerate mai jos.

Scenariul 1
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Denumire proiect

Perioada de

implementare

P1.  Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin
investitii de tip integrat in solutii inteligente aferente

pietonal din zona centrala a municipiului Campina

unui coridor de mobilitate si prin redirectionarea 2022 - 2027
circulatiei rutiere printr-un pasaj subteran in zona

centrala a Municipiului Campina

P9.  Reparatii si reabilitare Calea Doftanei 2019 - 2022
P47. Extinderea, modernizarea si dotarea spatiului 2022 - 2027

Obs: Proiectele din Scenariul 1 nu sunt incluse in Analiza Cost-Beneficiu, prin urmare costul

acestora nu este specificat.

Scenariul 2

. . Perioada de Cost

Denumire proiect :

implementare (Euro)
P2. Res_lstematlz_a_re_a sFragllor_ care alcatuiesc inelul central cu 2023 - 2027 5 000.000
sens unic al Municipiului Campina
P3. Centura de Est a municipiului Campina 2023 - 2027 20.000.000
P4. Resistematizarea principalelor coridoare de transport
pentru indeplinirea obiectivelor de reducerea a emisiilor GES la | 2025 - 2029 25.000.000
nivelul zonei functionale urbane
P5.  Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii de
tip integrat in solutii inteligente aferente unui coridor de | 2023 - 2027 10.000.000
mobilitate N-S din municipiul Campina
P6. Cresterea performantelor transportului public prin investitii
de tip integrat in solutii inteligente aferente unui coridor de | 2025 - 2027 7.500.000
mobilitate E-V din municipiul Campina
P7. Reab!ll_ta_re/ rno?ermzare/extmdere infrastructura rutiera 2022 - 2027 15.000.000
pe raza Municipiului Campina
P8: Construwev noq rutier |eS|Are/|ntrare din DN1 din/in str. N. 2025 - 2027 20.000.000
Grigorescu si legatura cu Gara Campina
P9. Crearea unui nou pod rutier si pietonal peste raul Doftana 2025 - 2029 3.000.000
P11. Moc_jermza}rga_corlgoru_lm de mobilitate urbana in zona Dealul 2025 - 2027 3.000.000
Muscel din Municipiul Campina
P12. “MAodermzarea straz!'lor Redqte1, Mar;muregulm, Florilor, 2022 - 2025 350.000
Muncii, in vederea cresterii gradului de securitate
P13. Modernizarea strazilor Lacul Pestelui, Caramidari, Padurii 2022 - 2025 250.000
P14. Modernizare aleea Buciumului 2022 - 2025 150.000
P15. Reabilitare alee din strada Independentei 2022 - 2025 40.000
P16. Reabilitare alee din str. Targu Mures 2022 - 2025 70.000
P17. Modernizare alee din Aleea Izlaz 2022 - 2025 120.000
P18. Reabilitare Soseaua Paltinu 2022 - 2025 2.000.000
P19. Reabilitare strada Voila 2022 - 2025 500.000
P20. Modernizare aleea Fagului 2022 - 2025 40.000
P21. Reabilitare alee din str. Muncii 2022 - 2025 70.000
P22. Modernizare strada Dealului 2022 - 2025 670.000
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P23. Modernizare strada Randunicii 2022 - 2025 220.000
P24. Modernizare strada Orizontului 2022 - 2025 620.000
P25. Modernizare strada lon Campineanu 2022 - 2025 520.000
P26. Modernizare strada Trandafirilor 2022 - 2025 200.000
P27. Modernizare strada Arcasului 2022 - 2025 200.000
P28. Reabilitare Str.Alexandru Vlahuta 2022 - 2025 200.000
P29. Program multianual de intretinere si reparatii a

infrastructurii rutiere urbane pentru facilitarea integrarii cu| 2022 - 2027 10.000.000
proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa |

P30. Program multianual de intretinere si reparatii a

infrastructurii rutiere urbane pentru facilitarea integrarii cu| 2028 - 2035 10.000.000
proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa Il

P31. Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe

planurile de mobilitate urbana durabila prin achizitia de autobuze | 2022 - 2023 4.138.000
ecologice

Eggl.og;ir(l:nowea parcului de vehicule destinat transportului public 2023 - 2027 3.000.000
P35. Modernizarea condoarglor dg mo‘bll_ltate gr‘l‘)z‘ana sicresterea | 50,0 5435 4.000.000
performantelor transportului public prin investitii integrate

P37._ _R_eah_zarAe a_utobaza pentru transportul public la nivelul 2022 - 2025 5.000.000
Municipiului CAmpina

P38. Campina Smart-TP - Aplicatie de gestiune integrata a

transportului public la nivelul Municipiului Campina (aplicatie | 2022 - 2025 200.000
back-office autobaza)

P40. Extinderea mfrast_ructur_u de tr_ansport public si alternativ in 2022 - 2027 5.000.000
zonele de dezvoltare a intravilanului

P41. Reorganizarea traseelor si a graficelor de circulatie in

vederea reducerii costurilor si poluarii, respectiv a cresterii | 2022 - 2025 32.000
eficientei transportului public in Municipiul Campina

P43. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare extinsa a ariei

de acoperire a transportului public urban si cresterea nivelului de | 2022 - 2023 100.000
accesibilitate al populatiei la acest mod de transport

P44. 'Stuglu d(_a _qportymtgte privind achizitia de vehicule 2022 - 2023 100.000
ecologice in Municipiul Campina

P45. Derul{area .de. campanii de constientizare a utilizarii 2022 - 2023 500.000
transportului public si nemotorizat

P46. Studiu pentru reglemevntAarea circulatiei si_reorganizarea | ..., 505g 100.000
traseelor vehiculelor de marfa, in vederea reducerii emisiilor GES

P47. Slste[n_de capt.arlre.m miscare p'entrl.J asigurarea respectarii 2023 - 2027 500.000
reglementarilor privind circulatia traficului greu

P49._ Ca_mplna \{eIoC|ty - Sistem integrat de mobilitate alternativa 2023 - 2025 900.000
de tip bike sharing

P50._ _ Mast_erpzlan_ privind reteaua de piste de biciclete a 2022 - 2023 100.000
Municipiului CAmpina

P51. Rgtea de piste de biciclete pentru dezvoltarea mobilitatii 2023 - 2025 2 500.000
alternative

P52. Crearea de noi spatii pietonale, shared-space si agrement 2023 - 2027 3.000.000
P53. Modernizarea aleilor de blocuri din Municipiul CAmpina 2022 - 2025 250.000
P54. Cresterea accesibilitatii populatiei Municipiului Campina la

solutii de mobilitate alternativa prin extinderea/modernizarea | 2023 - 2025 3.000.000
infrastructurii la nivelul cartierelor

P55. Extinderea/ imbunatatirea accesului pietonal si cu bicicleta 2023 - 2027 3.000.000

catre Zona de agrement Voila
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P56. Retea de statii de incarcare pentru autoturisme electrice 2023 - 2025 1.000.000
P61. Cresterea sigurantei rutiere la nivelul infrastgructurii de

mobilitate urbana a Municipiului Campina prin asigurarea | 2022 - 2027 800.000
semnalizarii orizontale si verticale la standarde euroepen

P62.. Solutii temporare dg debarc;eire a elevilor 1n prox1m1tatea 2022 - 2027 300.000
scolilor pentru cresterea sigurantei in zonele vulnerabile

P6§’>.v $afe Sc[]oovl -vTrAecerl de pietoni inteligente n proximitatea 2022 - 2027 1.000.000
unitatilor de invatamant

P67. .Net” C!tyv Canjpvmg - Retea §ubterana unica pentru 2023 - 2027 3.000.000
comunicatii, fibra optica si retele electrice

P68. 'Eco-Parklng Campina - Prima parcare pentru vehicule 2022 - 2027 1.300.000
ecologice cu amprenta de carbon zero

P71. Amenajarea si reabilitarea parcarilor publice supraterane si 2022 - 2027 3.000.000
subterane

P72. Realizare sistem d'e smart-parking si implementare solutii 2022 - 2027 1.500.000
pentru parcarea autovehiculelor

P73. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor | 2022 - 2027 200.000
P74.‘ perulgrea de campanii ‘de.|nfor.ma‘re./c‘onjun|ca.re adresate 2022 - 2027 300.000
participantilor la trafic (soferi, pietoni, biciclisti etc.);

P75. Low-Emission Zone 2023 - 2027 1.500.000
(P:?t?/ Dezvoltarea conceptului de mobilitate urbana ,,15 minute 2023 - 2027 5.000.000
P77. Cresterea mobilitatii urbane in zonele de agrement 2023 - 2027 500.000
P79._ _R_eahgarga unui centru mter_modal de transport public al 2023 - 2027 1.500.000
Municipiului Campina, integrat cu sistem park-and-ride

IB83 Crearea a d9ua noduri lnterquz_ale de tran§port public si 2023 - 2027 1.000.000
infiintarea de statii de transport public intercomunitar

P84. Studiu de oportunitate pr|V|_n(_j qlelegAarea_l gestiunii serviciului 2022 - 2023 25000
de transport public local din Municipiul Campina

P85. Politica de parcare la nivelul muncipiului 2022 - 2023 20.000
P86.' R'eglemen'ga'rlv p.rwmd. programul de realizare a interventiilor 2022 - 2023 5 000
serviciilor de utilitati publice

P87. Crgarea structurii de gestionare a sistemelor de mobilitate 2022 - 2023 10.000
alternativa

P88_. Cr_earea structurii de gestionare a parcarilor publice si 2022 - 2023 10.000
rezidentiale

P89. Crearea structurii de implementare si monitorizare a 2022 - 2023 0
Planului de Mobilitate Urbana Durabila

P90. Infnngan_ea unei Asociatii de Dezvoltare Intercomunitara de 2022 - 2023 5 000
transport public local

P91. Dezvoltarea unui departament/companie in cadrul Primariei

Municipiului Campina pentru gestionarea sistemului de transport | 2022 - 2023 0

public
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Scenariul 3

. . Pericada de Cost

Denumire proiect .

implementare (Euro)
P2. Res_15temat12_a_rga sFragllor_ care alcatuiesc inelul central cu 2023 - 2027 2 000.000
sens unic al Municipiului Campina
P3. Centura de Est a municipiului CAmpina 2023 - 2027 20.000.000
P4. Resistematizarea principalelor coridoare de transport pentru
indeplinirea obiectivelor de reducerea a emisiilor GES la nivelul | 2025 - 2029 25.000.000
zonei functionale urbane
P5. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii de tip
integrat in solutii inteligente aferente unui coridor de mobilitate | 2023 - 2027 10.000.000
N-S din municipiul Campina
P6. Cresterea performantelor transportului public prin investitii de
tip integrat in solutii inteligente aferente unui coridor de | 2025 - 2027 7.500.000
mobilitate E-V din municipiul Campina
P7. Reab]ll'ta_re/moAdenjlzare/exUndere infrastructura rutiera pe 2022 - 2027 15.000.000
raza Municipiului Campina
P8_. Constru[re nvod rutier |e5|r(?/|nt_rare din DN1 din/in str. N. 2025 - 2027 20.000.000
Grigorescu si legatura cu Gara Campina
P9. Crearea unui nou pod rutier si pietonal peste raul Doftana 2025 - 2029 3.000.000
P11. Mod_ermza_re_a _conqorul_w de mobilitate urbana in zona Dealul 2022 - 2025 350.000
Muscel din Municipiul Campina
P12. “McA>dermzarea straZI‘l‘or ReduFel, Margmure$ulu1, Florilor, 2022 - 2025 250.000
Muncii, In vederea cresterii gradului de securitate
P13. Modernizarea strazilor Lacul Pestelui, Caramidari, Padurii 2022 - 2025 150.000
P14. Modernizare aleea Buciumului 2022 - 2025 40.000
P15. Reabilitare alee din strada Independentei 2022 - 2025 70.000
P16. Reabilitare alee din str. Targu Mures 2022 - 2025 120.000
P17. Modernizare alee din Aleea lIzlaz 2022 - 2025 2.000.000
P18. Reabilitare Soseaua Paltinu 2022 - 2025 500.000
P19. Reabilitare strada Voila 2022 - 2025 40.000
P20. Modernizare aleea Fagului 2022 - 2025 70.000
P21. Reabilitare alee din str. Muncii 2022 - 2025 670.000
P22. Modernizare strada Dealului 2022 - 2025 220.000
P23. Modernizare strada Randunicii 2022 - 2025 620.000
P24. Modernizare strada Orizontului 2022 - 2025 520.000
P25. Modernizare strada lon Campineanu 2022 - 2025 200.000
P26. Modernizare strada Trandafirilor 2022 - 2025 200.000
P27. Modernizare strada Arcasului 2022 - 2025 200.000
P28. Reabilitare Str.Alexandru Vlahuta 2022 - 2027 10.000.000
P29. Program multianual de intretinere si reparatii a
infrastructurii rutiere urbane pentru facilitarea integrarii cu| 2028 - 2035 10.000.000
proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa |
P30. Program multianual de fintretinere si reparatii a
infrastructurii rutiere urbane pentru facilitarea integrarii cu| 2022 - 2023 4.138.000
proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa Il
P31. Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe
planurile de mobilitate urbana durabila prin achizitia de autobuze | 2023 - 2027 3.000.000
ecologice
P32. Innoirea parcului de vehicule destinat transportului public 2023 - 2027 3.000.000

ecologic
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P33. Modernizarea sistemului de transport public: eticketing, bilet

turistic, sistem informare in statii, sistem informare in autobuze, 2023 - 2027 500.000
monitorizare video interna, monitorizare GPS

P34. Implgmentare sistem de tarifare integrata transport local- 2028 - 2035 4.000.000
transport judetean

P35. Modernizarea corldoarglor dg mopll!tate qr}?a}na Si cresterea 2023 - 2025 1.500.000
performantelor transportului public prin investitii integrate

P36. Modernizarea statiilor de transport public si instalarea de

echipamente interactive pentru aducerea la standardul de ,,Smart | 2022 - 2025 5.000.000
Bus station”

P37.' 'Rgahz'ar? agtobaza pentru transportul public la nivelul 2022 - 2025 200.000
Municipiului Campina

P38. Campina Smart-TP - Aplicatie de gestiune integrata a

transportului public la nivelul Municipiului Campina (aplicatie | 2022 - 2025 500.000
back-office autobaza)

P39._ l?lgltal_lzairea _S|stemuIU| de transport public urban la nivelul 2022 - 2027 5.000.000
Municipiului CAmpina

P40. Extinderea mfrastr_uctur!l de tr_ansport public si alternativ in 2022 - 2025 32.000
zonele de dezvoltare a intravilanului

P41. Reorganizarea traseelor si a graficelor de circulatie in

vederea reducerii costurilor si poluarii, respectiv a cresterii | 2023 - 2027 1.000.000
eficientei transportului public Tn Municipiul CAmpina

P42. Ride Sharmg”- School Bus - Pl:gtforma de ride sharmg pentru 2022 - 2023 100.000
promovarea solutiilor de transport in comun pentru elevi

P43. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare extinsa a ariei

de acoperire a transportului public urban si cresterea nivelului de | 2022 - 2023 100.000
accesibilitate al populatiei la acest mod de transport

P44. St_ugiu_J de 9por_tumtate privind achizitia de vehicule ecologice 2022 - 2023 500.000
in Municipiul CAmpina

P45. Derulqrea Qe ~campanii de constientizare a utilizarii 2022 - 2023 100.000
transportului public si nemotorizat

P46. Studiu _pentru reglemevntiarea circulatiei si reorganizarea | , .5 5457 500.000
traseelor vehiculelor de marfa, in vederea reducerii emisiilor GES

P47. S1ste|11 Fje can‘tgnre.m miscare pentru asigurarea respectarii 2023 - 2025 900.000
reglementarilor privind circulatia traficului greu

P49._ Car_nplna VfaloC|ty - Sistem integrat de mobilitate alternativa 2023 - 2025 5 500.000
de tip bike sharing

P50.' 'M_astgrpAlan ' privind reteaua de piste de biciclete a 2023 - 2027 3.000.000
Municipiului Campina

P51. Re’_[ea de piste de biciclete pentru dezvoltarea mobilitatii 2022 - 2025 250.000
alternative

P52. Crearea de noi spatii pietonale, shared-space si agrement 2023 - 2025 3.000.000
P53. Modernizarea aleilor de blocuri din Municipiul Campina 2023 - 2027 3.000.000
P54. Cresterea accesibilitatii populatiei Municipiului Campina la

solutii de mobilitate alternativa prin extinderea/modernizarea | 2023 - 2025 1.000.000
infrastructurii la nivelul cartierelor

P?S. Extinderea/ lmbunatafglrea accesului pietonal si cu bicicleta 2022 - 2025 1.500.000
catre Zona de agrement Voila

P56. Retea de statii de incarcare pentru autoturisme electrice 2022 - 2027 1.600.000
P57.. Implgmgntgrea sistemului mtggrat . de management al 2022 - 2025 300.000
traficului si prioritizare a transportului public

P58. Sistem de supraveghere video a traficului si spatiilor publice 2025 - 2027 200.000

adiacente - integrarea cu proiectul Campina Safe City

277




Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Campina 2021 - 2027

P59. Masuri pentru reducerea vitezei de circulatie in zonele

vulnerabile prin introducerea de sisteme adaptive inteligente | 2022 - 2027 800.000
pentru calmarea traficului

P60. Integrgrea .s1stem.elor de mgnagemen@ al traficului si 2022 - 2027 300.000
transportului public cu sistemele din judet/regiune

P61. Cresterea sigurantei rutiere la nivelul infrastgructurii de

mobilitate urbana a Municipiului Campina prin asigurarea | 2022 - 2027 1.000.000
semnalizarii orizontale si verticale la standarde euroepen

P62.. Solutii temporare dg debargaAre a elevilor in prox1m1tatea 2022 - 2027 500.000
scolilor pentru cresterea sigurantei in zonele vulnerabile

P63.v8§fe Sctloolv -vTrfecerl de pietoni inteligente in proximitatea 2022 - 2027 100.000
unitatilor de invatamant

P64. Sistem integrat de tip video analiza si detectie a vehiculelor

la intrarile/iesirile din municipiu, precum si sistem de informare a | 2022 - 2027 250.000
participantilor la trafic

P.65. Aplicatie 1n§e'grata de monitorizare a parametrilor de mediu 2023 - 2027 3.000.000
si reducere a emisiilor GES

P66.' $|§tem d? mpnltorlzare a parametrilor de mediu la nivelul 2022 - 2027 1.300.000
Municipiului Campina

P.67; Net _Clvty F:ampma - Re’;ga subterana unica pentru comunicatii, 2022 - 2027 100.000
fibra optica si retele electrice

P68. Eco-Parklng Campina - Prima parcare pentru vehicule 2022 - 2027 100.000
ecologice cu amprenta de carbon zero

P69_. Sls'Fem mtehggn"c Fie njana'gement al parcarilor publice si 2022 - 2027 3.000.000
rezidentiale din Municipiul Campina

P70. Aplicatie de gmdavre“mtel'lgenta catre locurile de parcare in 2022 - 2027 1.500.000
vederea descongestionarii traficului

P71. Amenajarea si reabilitarea parcarilor publice supraterane si 2022 - 2027 200.000
subterane

P72. Realizare sistem dg smart-parking si implementare solutii 2022 - 2027 300.000
pentru parcarea autovehiculelor

P73. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor | 2023 - 2027 1.500.000
P74.‘ perulgrea de campanii ‘de .lnfor.mare./cprr.\unlcare adresate 2023 - 2027 5.000.000
participantilor la trafic (soferi, pietoni, biciclisti etc.);

P75. Low-Emission Zone 2023 - 2027 500.000
El7t6y Dezvoltarea conceptului de mobilitate urbana ,,15 minute 2023 - 2027 5 000.000
P77. Cresterea mobilitatii urbane in zonele de agrement 2023 - 2027 1.500.000
Bzgénceentrul Operational de Management Integrat al Mobilitatii 2023 - 2027 120.000
P79.' Re_allz'arga unui pentru mter_modal de transport public al 2023 - 2027 200.000
Municipiului Campina, integrat cu sistem park-and-ride

P80. City Card - Platforma software pentru managementul

activitatilor publice (integrare: parcari, mobilitate, turism, | 2023 - 2027 160.000
cultura, sport)

P81 City Mob - Ap_hca'ge integrata pentru stlmularga utl'hzarn 2023 - 2027 1.000.000
mijloacelor alternative de mobilitate si a transportului public

P82.‘Apl1ca§1ev1rv1teg‘ra‘ta de mobilitate urbana/interurbana pentru 2022 - 2023 25000
planificarea calatoriei

F83 Crearea a dgua noduri 1nterqua}e de transport public si 2022 - 2023 20.000
infiintarea de statii de transport public intercomunitar

P84. Studiu de oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului 2022 - 2023 5 000

de transport public local din Municipiul Campina
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P85. Politica de parcare la nivelul muncipiului

2022 - 2023

10.000

P86. Reglementari privind programul de realizare a interventiilor
serviciilor de utilitati publice

2022 - 2023

10.000

P87. Crearea structurii de gestionare a sistemelor de mobilitate
alternativa

2022 - 2023

P88. Crearea structurii de gestionare a parcarilor publice si
rezidentiale

2022 - 2023

5.000

P89. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului
de Mobilitate Urbana Durabila

P90. Infiintarea unei Asociatii de Dezvoltare Intercomunitara de
transport public local

P91. Dezvoltarea unui departament/companie in cadrul Primariei
Municipiului Campina pentru gestionarea sistemului de transport
public

2022 - 2023

1.3.NEVOIA DE DEPLASARE SI PERFOMANTA RETELEI DE

TRANSPORT

in scopul realizarii analizei cost-beneficiu, este necesara utilizarea datelor cu privire
la mobilitatea urbana, obtinute din procesul de culegere a datelor si rezultatele extrase
cu ajutorul modelului de transport, atat pentru anul de referinta, cat si pentru anii de
prognoza. In mod generic aceste date se refera la urmatorii parametri:

- Cererea zilnica de transport
- Durata globala de deplasare
- Distanta globala de deplasare

- Viteza medie de deplasare.

Din punct de vedere al evaluarii nevoii de mobilitate si a performantelor retelei de
transport, aceasta s-a realizat prin prisma celor trei scenarii. Evaluarea variatiei cererii
de transport si a principalilor indicatori ai retelei de transport sunt rezultatul modelului

de transport urban al municipiului Campina.

Indicatorii de performanta globala sunt prezentati in tabelele urmatoare:
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An de referinta 2021
Scenariul O
Parametru Mod deplasare U.M. A nu face Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
nimic
Auto veh - ore/an 484.787 484.787 484.787 484.787
LGV veh - ore/an 46.518 46.518 46.518 46.518
Durata totala de deplasare (h/an) — I5gy veh - ore/an 20.107 20.107 20.107 20.107
(produs intre matricea cererii Si F——
matricea duratelor medii de deplasare B|C|cleta_ pers - ore/an 21.573 21.573 21.573 21.573
Mers pe jos pers - ore/an 938.064 938.064 938.064 938.064
Transport public pers - ore/an 40.618 40.618 40.618 40.618
Auto veh 5.259.900 5.259.900 5.259.900 5.259.900
LGV veh 630.900 630.900 630.900 630.900
. oGV veh 272.700 272.700 272.700 272.700
Totalul matricelor de cerere —
Bicicleta Pers 126.900 126.900 126.900 126.900
Mers pe jos Pers 4.880.100 4.880.100 4.880.100 4.880.100
Transport public Pers 373.500 373.500 373.500 373.500
Auto veh-km/an 16.967.561 16.967.561 16.967.561 16.967.561
Distanta totala de deplasare (km/an) = LGV veh-km/an 1.549.061 1.549.061 1.549.061 1.549.061
Prestatie (produs intre matricea cererii | OGV veh-km/an 633.373 633.373 633.373 633.373
si matricea distantelor medii de | Bicicleta per-km/an 194.157 194.157 194.157 194.157
deplasare) Mers pe jos per-km/an 4.221.287 4.221.287 4.221.287 4.221.287
Transport public per-km/an 893.599 893.599 893.599 893.599
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An de prognoza 2027
Scenariul O
Parametru Mod deplasare U.M. A nu face Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
nimic
Auto veh - ore/an 550.303 542.190 521.613 506.061
LGV veh - ore/an 52.800 52.008 49.816 48.332
(D;rf(;jsmtii';:e drsgt'zscaer; (hC/e arr;)rii . [ o5V veh - ore/an 22.836 22.484 21.543 20.898
. . Bicicleta pers - ore/an 24.225 24.939 23.874 25.806
matricea duratelor medii de deplasare -
Mers pe jos pers - ore/an 1.048.685 1.056.160 952.588 851.834
Transport public pers - ore/an 45.504 49.104 55.673 66.588
Auto veh 6.003.300 5.914.800 5.795.700 5.622.900
LGV veh 720.000 709.200 695.100 674.400
. oGV veh 311.400 306.600 300.600 291.600
Totalul matricelor de cerere —
Bicicleta Pers 142.500 146.700 155.700 168.300
Mers pe jos Pers 5.471.400 5.510.400 5.495.700 5.495.700
Transport public Pers 379.200 409.200 513.900 644.400
Auto veh-km/an 19.260.588 18.976.650 18.778.068 18.218.196
Distanta totala de dep|asare (km/an) = | LGV veh-km/an 1.758.240 1.731.866 1.703.690 1.652.954
Prestatie (produs intre matricea cererii | OGV veh-km/an 719.334 708.246 697.993 677.095
si matricea distantelor medii de | Bicicleta per-km/an 218.025 224.451 238.740 258.060
deplasare) Mers pe jos per-km/an 4.719.083 4.752.720 4.286.646 3.833.251
Transport public per-km/an 910.080 982.080 1.169.123 1.464.936

281




Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Campina 2021 - 2027

An de prognoza 2035
Scenariul O
Parametru Mod deplasare U.M. A nu face Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
nimic
Auto veh - ore/an 679.127 683.515 654.074 587.923
LGV veh - ore/an 65.734 65.307 62.487 56.408
(D;rf(;jsmtii';:e drsgt'zscaer; (hC/e arr;)rii . [ o5V veh - ore/an 28.428 28.247 27.025 24.398
. . Bicicleta pers - ore/an 27.387 28.713 29.578 33.488
matricea duratelor medii de deplasare -
Mers pe jos pers - ore/an 1.215.435 1.237.918 1.114.412 994.263
Transport public pers - ore/an 53.656 58.634 81.226 102.374
Auto veh 7.148.700 6.951.000 6.651.600 6.413.700
LGV veh 857.400 833.700 797.700 769.200
. oGV veh 370.800 360.600 345.000 332.700
Totalul matricelor de cerere —
Bicicleta Pers 161.100 168.900 192.900 218.400
Mers pe jos Pers 6.341.400 6.458.700 6.429.300 6.414.600
Transport public Pers 423.600 462.900 716.700 903.300
Auto veh-km/an 23.090.301 22.555.995 21.584.442 20.577.288
Distanta totala de dep|asare (km/an) = | LGV veh-km/an 2.123.208 2.050.624 1.962.076 1.878.386
Prestatie (produs intre matricea cererii | OGV veh-km/an 869.897 838.936 802.643 768.537
si matricea distantelor medii de | Bicicleta per-km/an 246.483 258.417 295.780 334.880
deplasare) Mers pe jos per-km/an 5.469.458 5.570.629 5.014.854 4.474.184
Transport public per-km/an 1.019.464 1.114.046 1.624.520 2.047.480
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Analiza financiara s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in
vigoare la nivel national, conformandu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei
Europene privind acest tip de analiza.

Analiza financiara are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii financiare a
scenariilor propuse. Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile
necesare asupra costurilor de investitie, veniturilor proiectului, indicatorilor de
rentabilitate financiara, sustenabilitatii si identificarii surselor de finantare.

Din perspectiva planului de actiune al PMUD, analiza financiara urmareste cu
precadere identificarea potentialelor surse de finantare, precum si evaluarea necesarului
financiar, care trebuie bugetat pentru sustinerea investitiilor in proiecte de mobilitate
durabila.

Totodata, sunt evaluati si indicatorii de rentabilitate financiara, care vor arata
modul in care scenariile depind de finantare si suport bugetar.

Analiza financiara este un instrument care permite municipalitatii sa anticipeze
efortul financiar presupus de planul de actiune al PMUD si permite orientarea catre resurse
financiare disponibile pentru implementarea acestuia, diferite de bugetul propriu local.
Pe de alta parte, permite ilustrarea unei imagini strategice asupra efortului financiar
necesar pentru sustinerea investitiilor in sectorul de transport dupa implementare.

2.1.METODOLOGIE GENERALA

‘2.1.1. SCOPUL ANALIZEI FINANCIARE

Scopul principal al analizei financiare este evaluarea profitabilitatii si sustenabilitatii
financiare a proiectului din punctul de vedere al beneficiarilor/operatorilor proiectului.

Aceasta se face prin analizarea fluxului de numerar al proiectului, care include atat
iesirile de numerar, in termenii investitiilor si costurilor de intretinere si operare cat si
intrarile de numerar, in termenii surselor de finantare si veniturilor. Aceste intrari si iesiri
nu trebuie confundate cu fluxurile de numerar contabile. Fluxurile de numerar din analiza
financiara nu includ amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate care nu
corespund fluxurilor reale din analiza economica.

Analiza financiara cuprinde urmatorii pasi:

- Stabilirea costurilor totale de investitie pentru fiecare scenariu si repartizarea
acestora pe perioada de analiza a costurilor
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- Estimarea costurilor totale de operare si a veniturilor din exploadare, pentru
perioada de analiza a fiecarui scenariu

- Calcularea indicatorilor de rentabilitate a investitiei: FNPV(C) (Financial Net
Present Value) si FIRR(C) (Financial Internal Rate of Revenue)

- Identificarea surselor de finantare si analiza fondului nerambursabil UE, pentru
fiecare scenariu, pe durata de analiza a acestora

- Verificarea sustenabilitatii financiare pe toata durata de analiza a PMUD

- Calcularea indicatorilor de rentabilitate financiara a capitalului, din perspectiva
contributiei proprii la proiect: FNPV(K) si FIRR(K).

2.1.2. METODOLOGIE SI VALORI SPECIFICE

Metodologia utilizata pentru determinarea indicatorilor de rentabilitate FNPV si
FIRR este DCF (Discounted Cash Flow), care presupune urmatoarele ipoteze:

- sunt luate n considerare numai intrarile si iesirile de numerar (nu se considera
amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate);

- determinarea fluxurilor de numerar se bazeaza pe metoda incrementala, care
reprezinta diferenta costurilor si veniturilor intre scenariul ,,a nu face nimic” si
scenariul considerat.

- agregarea cash flow-urilor pe durata diferitilor ani necesita adoptarea unei rate
financiare de actualizare adecvata pentru calcularea valorii nete prezente
financiare a fluxurilor de numerar viitoare.

Stabilirea ratei de actualizare financiare

Pentru calculul practic de actualizare a fluxului de numerar se utilizeaza factorul de
actualizare cu care se multiplica fluxul de numerar anual. in realizarea analizei financiare
a prezentului proiect s-a considerat o rata de actualizare de 5%.

Factorul financiar de actualizare a: se calculeaza astfel:

!
S @+i)"

at

Tn care:

- i este rata financiara anuala de actualizare
- n este numarul de ani aferent perioadei de referinta.

Specificarea perioadei de referinta

In cadrul analizei cost beneficiu perioada pe care se analizeaza fiecare scenariu este
diferita de durata de viata fizica sau economica, fiind denumita perioada de referinta sau
orizontul de timp.

Perioada de referinta (orizontul de analiza) este numarul de ani pentru care se fac
previziunile fluxului de numerar.
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Perioada de referinta depinde de sectorul in care se realizeaza investitia si nu poate
depasi durata pentru care proiectul este util din punct de vedere economic. Perioada de
referinta are un impact extrem de mare asupra valorii indicatorilor de rentabilitate
utilizati in Analiza Cost Beneficiu. n acest caz, perioada de referinta a fost considerata
25 ani, pornind de la tabelul din Anexa I al Reglementarii 480/2014 cu privire la stabilirea
perioadelor de referintd pe sectoare.

Valoarea reziduala a investitiei

Valoarea reziduala a investitiei reprezinta valoarea investitiei la sfarsitul perioadei
de referinta. Valoarea reziduala este luata in considerare pentru calcularea indicatorilor
financiari ai investitiei si ai capitalului doar daca ea corespunde unui flux real pentru
investitor. In acest caz, se considera ca scenariile NU vor avea o valoare reziduala la finele
perioadei de analiza, tinand cont de specificul acestora.

2.2.COSTURILE FINANCIARE ALE SCENARIILOR

Costurile financiare ale scenariilor sunt preluate din evaluarile realizate in Planul de
mobilitate urbana, pe baza descrierilor tehnice ale fiecarui proiect si a costurilor unitare
bazate pe experiente anterioare si proiecte similare. Aceste costuri au fost prezentate
pentru proiectele aferente fiecarui scenariu in tabelul din cap.1.2 al Analizei cost-
beneficiu.

Sumarizand, costurile celor trei scenarii sunt:

Scenariu Cost (euro)
1 0
2 187.115.000
3 200.745.000

Obs: Proiectele din Scenariul 1 nu sunt incluse in Analiza Cost-Beneficiu, prin urmare costul
acestora nu este specificat.

Pentru a avea o imagine detaliata asupra costurilor de investitie, acestea sunt
detaliate pornind de la expresia lor agregata si exprimata in lei/an. Rata de schimb euro-
leu este de 4,95. Costurile de investitie sunt reprezentate numai pe durata realizarii
acestor investitii, respectiv perioada 2021-2035.

285



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Campina 2021 - 2027

Perioada Ani Cost (lei/an) Cost (lei/an) Cost (lei/an)
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3
1 2021 0 0 0
2 2022 0 8.199.429 8.934.504
3 2023 0 144.587.139 160.198.284
4 2024 0 120.037.071 135.648.216
5 2025 0 197.834.571 213.775.716
6 2026 0 168.380.520 178.165.515
7 2027 0 168.380.520 178.165.515
8 2028 0 26.829.000 26.829.000
< 2029 0 34.353.000 34.353.000
10 2030 0 9.603.000 9.603.000
11 2031 0 9.603.000 9.603.000
12 2032 0 9.603.000 9.603.000
13 2033 0 9.603.000 9.603.000
14 2034 0 9.603.000 9.603.000
15 2035 0 9.603.000 9.603.000

Total 0 926.219.250 993.687.750

Din punct de vedere al costurilor de exploatare si mentenanta aferente scenariilor
considerate acestea s-au considerat a se ridica la o valoare anuala financiara de 2% din
costurile totale de investitie, tinand cont de tipurile de investitii, necesitatile de
intretinere curenta si cheltuielile de investitie.

Prin urmare, costurile de exploatare si mentenanta considerate in calculul financiar
sunt prezentate tabelar mai jos:

Perioada Ani Cost (leiZan) Cost (leiZan) Cost (leiZan)
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3
1 2021 0 0 0
2 2022 0 7.965.160 8.679.232
3 2023 0 133.916.436 148.372.734
4 2024 0 108.406.041 122.443.655
5 2025 0 170.503.225 184.406.169
6 2026 0 141.944.615 150.515.345
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7 2027 0 137.698.310 146.006.945
8 2028 0 30.924.563 31.883.535
9 2029 0 35.009.533 35.922.840
10 2030 0 17.512.145 18.381.961
11 2031 0 16.796.142 17.624.538
12 2032 0 16.108.619 16.897.568
13 2033 0 15.448.488 16.199.868
14 2034 0 14.814.699 15.530.299
15 2035 0 14.206.241 14.887.764
16 2036 0 8.910.546 9.559.616
17 2037 0 8.486.234 9.104.396
18 2038 0 8.082.128 8.670.853
19 2039 0 7.697.265 8.257.956
20 2040 0 7.330.728 7.864.720
21 2041 0 6.981.646 7.490.209
22 2042 0 6.649.187 7.133.533
23 2043 0 6.332.559 6.793.841
24 2044 0 6.031.008 6.470.324
25 2045 0 5.743.817 6.162.214

Total 0 933.499.333 1.005.260.114

2.3.VENITURILE FINANCIARE ALE SCENARIILOR

Veniturile financiare ale scenariilor sunt date de incasarile generate de proiectele
care alcatuiesc scenariile si se refera la:
- Incasari din realizarea serviciului de transport public
- Incasari din realizarea serviciilor de inchirieri biciclete/vehicule electrice
- Incasari din gestionarea sistemului de parcare.

In tabelul de mai jos, sunt prezentate principalele elemente de calcul ale veniturilor,
in functie de scenariu si de anul analizat, conform proiectelor aferente fiecarui scenariu
si perioadei de implementare a acestora, precum si pe baza rezultatelor obtinute din
modelul de transport.

Asa cum am fost specificat anterior, pentru scenariul S1 nu se vor lua in considerare
veniturile, dar sunt specificate elementele care genereaza aceste venituri. Pentru
scenariile S2 si S3 sunt specificate veniturile suplimentare fata de cele existente pentru
S1.
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Pentru calcul veniturilor se considera urmatoarele valori unitare financiare:
- Costul mediu al unei calatorii cu transportul public - 2 lei/calatorie, pentru scenariile S1, S2 si S3, pentru toti anii de prognoza.

- Costul inchirierii unui loc de parcare - pentru scenariile S2 si S3, pentru totii anii de prognoza se au in vedere urmatoarele costuri:
3 lei/ora pentru parcarile publice cu tarifare fixa, respectiv o medie de 4 lei/ora pentru parcarile publice cu tarifare progresiva.

- Costul inchirierii unei biciclete - 5 lei/ora (bazat pe experiente similare in orase europene medii cu scheme de bike-sharing)

Astfel, veniturile rezultate au urmatoarele valori (prin diferenta fata de veniturile aferente scenariului S1 - Scenariul de referinta):

Scenarii

S2

Locuri parcare
(rezidentiala/

publica cu tarif
progresiv/publica

cu tarif fix)

2021

Calatorii

transport

public
(pers/zi)

Numar

biciclete

bike-
sharing

Locuri parcare
(rezidentiala/
publica cu tarif
progresiv/publica

cu tarif fix)
2.550.240

2027

Calatorii
transport

public

1.047.000

Numar

biciclete

bike-
sharing

82.500

Locuri parcare
(rezidentiala/
publica cu tarif
progresiv/publica

cu tarif fix)
2.550.240

2035

Calatorii
transport

public

2.538.000

Numar
biciclete
bike-
sharing

90.000

S3

4.435.200

3.963.000

97.500

4.435.200

6.662.250

112.500
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2.4. INDICATORII FINANCIARI Al SCENARIILOR

Dupa colationarea costurilor totale de investitie, costurilor totale de operare si a
veniturilor, urmatoarea etapa a analizei financiare consta in calcularea indicatorilor
rentabilitatii financiare a capitalului investit si a sustenabilitatii financiare a fondurilor
din cadrul proiectelor.

Pentru evaluarea indicatorilor financiari s-au folosit urmatoarele ipoteze de calcul:
- Rata de actualizare - 5%
- Rata de schimb valutar - 4,95 lei/euro.

Indicatorii financiari ai investitiei sunt calculati pe baza urmatoarelor elemente:

costul investitiei

- rata de actualizare

- perioada de referinta
- preturi utilizate

- venituri si cheltuieli.

Pentru calcularea indicatorilor financiari ai capitalului au fost luate in considerare
fluxurile financiare de venituri si cheltuieli.

Valoarea prezenta neta financiara (FNPV)

Valoarea prezenta neta financiara este calculata prin actualizarea fluxului de
numerar generat de proiect pe perioada de referinta a investitiei, cu o rata de actualizare
egala cu costul capitalului.

Perioada pentru care se calculeaza FNPV este egala cu perioada de referinta stabilita
pentru investitie, care include si perioada de executie.

Valoarea prezenta neta financiara este definita prin formula:

FNPV—zn: PO I S
N CE EAN GRS d+0n

unde:

- S, este fluxul de numerar la momentul t
- a, este factorul financiar de actualizare pentru anul t
- i este rata financiara de actualizare.

Conditia de viabilitate financiara este ca valoarea acestui indicator sa fie pozitiva.
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Rata financiara interna de rentabilitate (FIRR)

Se defineste ca rata de actualizare pentru care valoarea actualizata a intrarilor de
numerar viitoare generate de investitie egaleaza costul acesteia. Rata interna de
rentabilitate financiara este valoarea lui i pentru care valoarea prezenta neta este egala
cu zero. Cu alte cuvinte valoarea lui FIRR se obtine prin rezolvarea ecuatiei urmatoare:

n
FNPV = z a.S, =
t=0

So S1

Sn

Aro0 Tarn T taror

FIRR nu este exprimata in unitati, fiind un procent.

Conditia de rentabilitate financiara este ca valoarea acestui acestui indicator sa fie
mai mare decét costul capitalului (rata de actualizare).

Indicatorii financiari ai proiectului sunt prezentati in tabelul de mai jos:

Indicatorii Scenariul 2 Scenariul 3 Concluzie
proiectului
Indicatorii financiari ai investitiei
Flux de Flux de Nu este indeplinita conditia de
Rata interna de numerar numerar rentabilitate financiara a investitiei,
rentabilitate puternic puternic deoarece FIRR(C) <5%
financiara negativ (FIRR negativ (FIRR | Scenariile nu sunt rentabile financiar -
FIRR (C) - % nu se poate nu se poate necesita sustinere financiara.
determina) determina)
Valoarea Nu este indeplinita conditia ca FNPV sa
actualizat3 net3 -844.964.977,01 | -871.287.173,94 | [1€ Pozitiv. .
financiars RON RON Veniturile nete nu au capacitatea de a
. acoperi costurile  scenariilor -
FNPV (C) - lei scenariile necesita sustinere financiara.
Indicatorii financiari ai capitalului
Rata interna de | Flux de numerar Flux de Scenariile nu sunt profitabile financiar
rentabilitate puternic negativ numerar din punct de vedere al capitalului
financiarda FIRR(K) - (FIRK nu se poate puternic propriu / national investit, fara a fi
% determina) negativ (FIRR luata in calcul contributia
nerambursabila a fondurilor
nu se poate
. structurale.
determina)
Valoarea actualizata
et financiars -246.150.669 -220.188.874
. RON RON
FNPV(K) - lei

Analiza rentabilitatii este realizata utilizandu-se indicatorii de performanta FNPV(C)
si FIRR(C), care nu depind de valoarea fondurilor UE. Dupa cum se observa din valorile
obtinute, scenariile nu respecta principiile de rentabilitate (FNPV>0, FIRR>5%), ceea ce
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indica faptul ca proiectele necesita sprijin financiar si sunt eligibile pentru obtinerea de
fonduri UE.

Pentru determinarea efectului grantului UE asupra rentabilitatii financiare a
capitalului investit de entitati nationale sunt calculati indicatorii FNPV(K) si FIRR (K).
Valorile acestora sunt mai mari decat cele referitoare la costul total de investitie (C), ca
rezultat al nevoii de angajare a unui capital limitat, ca urmare a asigurarii grantului UE.

2.5. SUSTENABILITATEA SCENARIILOR

Analiza sustenabilitatii scenariilor arata modul in care in perioada de referinta a
acestora, sursele de finantare vor egala platile an dupa an. Durabilitatea financiara a
scenariilor a fost evaluata prin verificarea fluxului de numerar cumulat (neactualizat).

Pentru determinarea fluxului de numerar net cumulat au fost luate in considerare:

costurile de investitie (eligibile si neeligibile);

- costurile de operare;

- veniturile aduse de fiecare scenariu;

- toate sursele de finantare pentru investitie si operare care cuprind:
- contributia UE;

- contributia nationala.

Pentru ca o investitie sa fie sustenabila trebuie ca fluxul de numerar cumulat,
calculat pentru fiecare al perioadei de referinta sa fie pozitiv.

Fluxul de numerar cumulat se calculeaza prin insumarea fluxului din anul respectiv
cu cel din anul precedent. Din analiza sustenabilitatii financiare a scenariilor rezulta ca
acestea au asigurata durabilitatea financiara doar in cazul sustinerii anuale de la buget cu
o valoare care sa acopere cheltuielile, obtinandu-se astfel un flux net de numerar egal cu
0 pentru fiecare an al perioadei de analiza.

Tabelele de mai jos prezinta fluxul de numerar pentru fiecare scenariu analizat,
respectiv scenariile S2 si S3.
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SCENARIUL 2 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

Cost investitie 0 8.199.429| 144.587.139| 120.037.071| 197.834.571| 168.380.520| 168.380.520 26.829.000
Cost de operare 0 163.989 3.055.731 5.456.473 9.413.164 12.780.775 16.148.385 16.684.965
COST TOTAL 0 8.363.418| 147.642.870| 125.493.544| 207.247.735| 181.161.295| 184.528.905| 43.513.965
Venituri din parcari 0 0 0 0 0 0 2.550.240 2.550.240
Venituri transport public 0 0 0 0 0 0 1.047.000 1.169.539
Venituri din bike-sharing 0 0 0 0 0 0 82.500 83.402
VENITURI TOTALE 0 0 0 0 0 0 3.679.740 3.803.181
Fonduri europene si altele 0 5.648.747| 124.787.075| 102.374.922| 178.616.472| 150.143.624| 150.143.624 24.837.120
Venit incasat de la buget 0 2.714.670| 22.855.795| 23.118.622| 28.631.263| 31.017.670| 30.705.541| 14.873.664
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 2 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

Cost investitie 34.353.000 9.603.000 9.603.000 9.603.000 9.603.000 9.603.000 9.603.000 0
Cost de operare 17.372.025 17.564.085 17.756.145 17.948.205 18.140.265 18.332.325 18.524.385 18.524.385
COST TOTAL 51.725.025 | 27.167.085 | 27.359.145| 27.551.205 | 27.743.265| 27.935.325| 28.127.385 18.524.385
Venituri din parcari 2.550.240 2.550.240 2.550.240 2.550.240 2.550.240 2.550.240 2.550.240 2.493.963
Venituri transport public 1.306.420 1.459.322 1.630.118 1.820.905 2.034.021 2.272.079 2.538.000 2.681.813
Venituri din bike-sharing 84.314 85.236 86.168 87.111 88.063 89.026 90.000 88.014
VENITURI TOTALE 3.940.975 4.094.798 4.266.527 4.458.256 4.672.324 4.911.346 5.178.240 5.263.790
Fonduri europene si altele 26.943.840 2.688.840 2.688.840 2.688.840 2.688.840 2.688.840 2.688.840 0
Venit incasat de la buget 20.840.210 | 20.383.447 | 20.403.778 | 20.404.109 | 20.382.101 | 20.335.139 | 20.260.305 13.260.595
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 2 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045
Cost investitie 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cost de operare 18.524.385 | 18.524.385 | 18.524.385 | 18.524.385 | 18.524.385 | 18.524.385 | 18.524.385 | 18.524.385 | 18.524.385
COST TOTAL 18.524.385 | 18.524.385 | 18.524.385 | 18.524.385 | 18.524.385 | 18.524.385 | 18.524.385 | 18.524.385 | 18.524.385
Venituri din parcari 2.438.928 2.385.108 2.332.475 2.281.004 2.230.669 2.181.444 2.133.305 2.086.229 2.040.192
Venituri transport public 2.833.775 2.994.348 3.164.020 3.343.306 3.532.751 3.732.931 3.944.453 4.167.962 4.404.135
Venituri din bike-sharing 86.072 84.172 82.315 80.498 78.722 76.985 75.286 73.625 72.000
VENITURI TOTALE 5.358.775 | 5.463.629 | 5.578.810 | 5.704.808 | 5.842.142 | 5.991.359 | 6.153.045 | 6.327.816 | 6.516.327
Fonduri europene si altele 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit incasat de la buget 13.165.610 | 13.060.756 | 12.945.575 | 12.819.577 | 12.682.243 | 12.533.026 | 12.371.340 | 12.196.569 | 12.008.058
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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SCENARIUL 3 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

Cost investitie 0 8.934.504| 160.198.284| 135.648.216| 213.775.716| 178.165.515| 178.165.515 26.829.000

Cost de operare 0 178.690 3.382.656 6.095.620 10.371.134 13.934.445 17.497.755 18.034.335

COST TOTAL 0 9.113.194| 163.580.940| 141.743.836| 224.146.850| 192.099.960| 195.663.270| 44.863.335
Venituri din parcari 0 0 0 0 0 0 4.435.200 4.435.200
Venituri transport public 0 0 0 0 0 0 3.963.000 4.228.864
Venituri din bike-sharing 0 0 0 0 0 0 97.500 99.260
VENITURI TOTALE 0 0 0 0 0 0 8.495.700 8.763.323
Fonduri europene si altele 0 6.354.568| 139.991.888| 117.579.735| 194.144.685| 159.638.810| 159.638.810 24.837.120

Venit incasat de la buget 0 2.758.626| 23.589.052| 24.164.102| 30.002.166| 32.461.150| 27.528.760| 11.262.892

FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 3 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

Cost investitie 34.353.000 9.603.000 9.603.000 9.603.000 9.603.000 9.603.000 9.603.000 0

Cost de operare 18.721.395 18.913.455 19.105.515 19.297.575 19.489.635 19.681.695 19.873.755 19.873.755
COST TOTAL 53.074.395 | 28.516.455 | 28.708.515 | 28.900.575 | 29.092.635| 29.284.695| 29.476.755 19.873.755
Venituri din parcari 4.435.200 4.435.200 4.435.200 4.435.200 4.435.200 4.435.200 4.435.200 4.435.200
Venituri transport public 4.512.563 4.815.295 5.138.336 5.483.049 5.850.887 6.243.402 6.662.250 6.243.292
Venituri din bike-sharing 101.051 102.875 104.732 106.622 108.546 110.506 112.500 112.500
VENITURI TOTALE 9.048.814 9.353.370 9.678.268 | 10.024.871 10.394.633 10.789.108 | 11.209.950 | 10.790.992
Fonduri europene si altele 26.943.840 2.688.840 2.688.840 2.688.840 2.688.840 2.688.840 2.688.840 0
Venit incasat de la buget 17.081.741 16.474.245 16.341.407 | 16.186.864 | 16.009.162 15.806.747 | 15.577.965 9.082.763

FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 3 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045
Cost investitie 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cost de operare 19.873.755 19.873.755 | 19.873.755 | 19.873.755| 19.873.755 | 19.873.755 | 19.873.755| 19.873.755| 19.873.755
COST TOTAL 19.873.755 | 19.873.755 | 19.873.755 | 19.873.755 | 19.873.755 | 19.873.755 | 19.873.755 | 19.873.755 | 19.873.755
Venituri din parcari 4.435.200 4.435.200 4.435.200 4.435.200 4.435.200 4.435.200 4.435.200 4.435.200 4.435.200
Venituri transport public 5.850.680 5.482.758 5.137.973 4.814.870 4.512.085 4.228.341 3.962.440 3.713.260 3.479.751
Venituri din bike-sharing 112.500 112.500 112.500 112.500 112.500 112.500 112.500 112.500 112.500
VENITURI TOTALE 10.398.380 | 10.030.458 | 9.685.673 | 9.362.570 | 9.059.785 | 8.776.041 | 8.510.140 | 8.260.960 | 8.027.451
Fonduri europene si altele 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit incasat de la buget 9.475.375 9.843.297 | 10.188.082| 10.511.185| 10.813.970| 11.097.714| 11.363.615| 11.612.795| 11.846.304
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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2.6. SURSE DE FINANTARE

Sursele de finantare identificate, grupate pe scenarii, sunt prezentate tabelar mai

jos:

Scenariul 2

Denumire proiect

Sursa de finantare

P2. Resistematizarea strazilor care alcatuiesc inelul

central cu sens unic al Municipiului Campina

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P3. Centura de Est a municipiului Campina

CNI, POT 2021-2027, Buget local,
PPP, Alte surse de finantare

P4. Resistematizarea principalelor coridoare de
transport pentru indeplinirea obiectivelor de reducerea a
emisiilor GES la nivelul zonei functionale urbane

CNI, POT 2021-2027, Buget local,
PPP, Alte surse de finantare

P5. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin
investitii de tip integrat in solutii inteligente aferente unui
coridor de mobilitate N-S din municipiul Campina

CNI, POT 2021-2027, Buget local,
PPP, Alte surse de finantare

P6. Cresterea performantelor transportului public prin
investitii de tip integrat in solutii inteligente aferente unui
coridor de mobilitate E-V din municipiul Campina

CNI, POT 2021-2027, Buget local,
PPP, Alte surse de finantare

P7. Reabilitare/modernizare/extindere infrastructura
rutiera pe raza Municipiului Campina

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P8. Construire nod rutier iesire/intrare din DN1 din/in
str. N. Grigorescu si legatura cu Gara Campina

POT 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P9.  Crearea unui nou pod rutier si pietonal peste raul
Doftana

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P11. Modernizarea coridorului de mobilitate urbana in
zona Dealul Muscel din Municipiul Campina

POT/POR 2021-2027, Buget local,
PPP, Alte surse de finantare

P12. Modernizarea strazilor Redutei, Maramuresului,
Florilor, Muncii, in vederea cresterii gradului de securitate

POR 2021-2027, Buget Local, Alte
surse de finantare

P13. Modernizarea strazilor Lacul Pestelui, Caramidari,
Padurii

Buget Local, Alte surse de
finantare

Fonduri CNI, Buget Local, Alte

P14. Modernizare aleea Buciumului .

surse de finantare

P15. Reabilitare alee din strada Independentei Fonduri C’.\“’ Buget Local, Alte
’ surse de finantare

P16. Reabilitare alee din str. Targu Mures Fonduri C'.\“' Buget Local, Alte
’ surse de finantare

P17. Modernizare alee din Aleea lIzlaz Fonduri C’.\“’ Buget Local, Alte
surse de finantare

P18. Reabilitare Soseaua Paltinu Fonduri C'.\“' Buget Local, Alte
’ surse de finantare

P19. Reabilitare strada Voila Fonduri C’.\“’ Buget Local, Alte
surse de finantare

P20. Modernizare aleea Fagului Fonduri CNI, Buget Local, Alte

surse de finantare
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Fonduri CNI, Buget Local, Alte

P21. Reabilitare alee din str. Muncii .
surse de finantare

P22. Modernizare strada Dealului Fonduri C’.\“’ Buget Local, Alte
surse de finantare

P23. Modernizare strada Randunicii Fonduri C'.\“' Buget Local, Alte
surse de finantare

P24. Modernizare strada Orizontului Fonduri C’.\“’ Buget Local, Alte
surse de finantare

P25. Modernizare strada lon CAmpineanu Fonduri C'.\“' Buget Local, Alte
surse de finantare

P26. Modernizare strada Trandafirilor Fonduri C’.\“’ Buget Local, Alte
surse de finantare

P27. Modernizare strada Arcasului Fonduri C'.\“' Buget Local, Alte

’ surse de finantare

P28. Reabilitare Str.Alexandru Vlahuta Byget Local, CNI, Alte surse de
finantare

P29. Program multianual de intretinere si reparatii a

infrastructurii rutiere urbane pentru facilitarea integrarii
cu proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa |

Buget Local, Alte surse de
finantare

P30. Program multianual de intretinere si reparatii a
infrastructurii rutiere urbane pentru facilitarea integrarii
cu proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa Il

Buget Local, Alte surse de
finantare

P31. Reducerea emisiilor de carbon n zonele urbane
bazata pe planurile de mobilitate urbana durabila prin
achizitia de autobuze ecologice

PNRR, Buget local

P32. Innoirea parcului de vehicule destinat transportului
public ecologic

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P35. Modernizarea coridoarelor de mobilitate urbana si
cresterea performantelor transportului public prin
investitii integrate

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P37. Realizare autobaza pentru transportul public la
nivelul Municipiului Campina

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P38. Campina Smart-TP - Aplicatie de gestiune integrata
a transportului public la nivelul Municipiului Campina
(aplicatie back-office autobaza)

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P40. Extinderea infrastructurii de transport public si
alternativ in zonele de dezvoltare a intravilanului

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P41. Reorganizarea traseelor si a graficelor de circulatie
in vederea reducerii costurilor si poluarii, respectiv a
cresterii eficientei transportului public in Municipiul
Campina

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P43. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare extinsa
a ariei de acoperire a transportului public urban si
cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la acest
mod de transport

Buget local, Granturi, Alte surse
de finantare

P44. Studiu de oportunitate privind achizitia de vehicule
ecologice Tn Municipiul Campina

Buget local, Granturi, Alte surse
de finantare

P45. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii
transportului public si nemotorizat

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P46. Studiu pentru reglementarea circulatiei si
reorganizarea traseelor vehiculelor de marfa, in vederea
reducerii emisiilor GES

Buget local, Alte surse de
finantare
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P47. Sistem de cantarire in miscare pentru asigurarea
respectarii reglementarilor privind circulatia traficului
greu

POR 2021-2027, Buget local, Alte

surse de finantare

P49. Céampina VeloCity - Sistem integrat de mobilitate
alternativa de tip bike sharing

POR 2021-2027, Buget local, Alte

surse de finantare

P50. Masterplan privind reteaua de piste de biciclete a
Municipiului Campina

POR 2021-2027, Buget local, Alte

surse de finantare

P51. Retea de piste de biciclete pentru dezvoltarea
mobilitatii alternative

POR 2021-2027, Buget local, Alte

surse de finantare

P52. Crearea de noi spatii pietonale, shared-space si

POR 2021-2027, Buget local, Alte

agrement surse de finantare

P53. Modernizarea aleilor de blocuri din Municipiul | POR 2021-2027, Buget local, Alte
Campina surse de finantare

P54. Cresterea accesibilitatii populatiei Municipiului

de mobilitate alternativa prin
infrastructurii  la  nivelul

Campina la solutii
extinderea/modernizarea
cartierelor

POR 2021-2027, Buget local, Alte

surse de finantare

P55. Extinderea/ imbunatatirea accesului pietonal si cu
bicicleta catre Zona de agrement Voila

POR 2021-2027, Buget local, Alte

surse de finantare

P56. Retea de statii de incarcare pentru autoturisme
electrice

POR 2021-2027, Buget local, Alte

surse de finantare

P61. Cresterea  sigurantei rutiere la  nivelul
infrastgructurii de mobilitate urbana a Municipiului
Campina prin asigurarea semnalizarii orizontale si
verticale la standarde euroepen

Buget local, Alte surse de
finantare

P62. Solutii temporare de debarcare a elevilor in
proximitatea scolilor pentru cresterea sigurantei in zonele
vulnerabile

POR 2021-2027, Buget local, PPP,

Alte surse de finantare

P63. Safe School - Treceri de pietoni inteligente n
proximitatea unitatilor de invatamant

POR 2021-2027, Buget local, PPP,

Alte surse de finantare

P67. Net City Campina - Retea subterana unica pentru
comunicatii, fibra optica si retele electrice

POR 2021-2027, Buget local, PPP,

Alte surse de finantare

P68. Eco-Parking Céampina - Prima parcare pentru
vehicule ecologice cu amprenta de carbon zero

POR 2021-2027, Buget local, PPP,

Alte surse de finantare

P71. Amenajarea si reabilitarea parcarilor publice
supraterane si subterane

Buget local, PPP, Alte surse de

finantare

P72. Realizare sistem de smart-parking si implementare
solutii pentru parcarea autovehiculelor

Buget local, Alte surse de
finantare

P73. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate
tinerilor

Buget local, Alte surse de
finantare

P74. Derularea de campanii de informare/comunicare
adresate participantilor la trafic (soferi, pietoni, biciclisti
etc.);

Buget local, Alte surse de
finantare

P75. Low-Emission Zone

POR 2021-2027, Buget local, PPP,

Alte surse de finantare

P76. Dezvoltarea conceptului de mobilitate urbana ,,15
minute City”

POR 2021-2027, Buget local, PPP,

Alte surse de finantare

P77. Cresterea mobilitatii urbane in zonele de agrement

POR 2021-2027, Buget local, PPP,

Alte surse de finantare

P79. Realizarea unui centru intermodal de transport
public al Municipiului Campina, integrat cu sistem park-
and-ride

POR 2021-2027, Buget local, PPP,

Alte surse de finantare
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P83. Crearea a doua noduri intermodale de transport
public si infiintarea de statii de transport public
intercomunitar

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P84. Studiu de oportunitate privind delegarea gestiunii
serviciului de transport public local din Municipiul
Campina

Buget local, Granturi, Alte surse
de finantare

P85. Politica de parcare la nivelul muncipiului

Buget local, Granturi, Alte surse
de finantare

P86. Reglementari privind programul de realizare a

Buget Local, Alte surse de

interventiilor serviciilor de utilitati publice finantare
P87. Crearea structurii de gestionare a sistemelor de | Buget Local, Alte surse de
mobilitate alternativa finantare
P88. Crearea structurii de gestionare a parcarilor publice | Buget Local, Alte surse de
si rezidentiale finantare
P89. Crearea structurii de implementare si monitorizare | Buget Local, Alte surse de
a Planului de Mobilitate Urbana Durabila finantare
P90. Infiintarea unei Asociatii de Dezvoltare | Buget Local, Alte surse de
Intercomunitara de transport public local finantare

P91. Dezvoltarea unui departament/companie in cadrul
Primariei Municipiului Campina pentru gestionarea
sistemului de transport public

Buget Local, Alte surse de
finantare

Scenariul 3

Denumire proiect

Sursa de finantare

P2. Resistematizarea strazilor care alcatuiesc inelul

central cu sens unic al Municipiului Campina

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P3. Centura de Est a municipiului Campina

CNI, POT 2021-2027, Buget local,
PPP, Alte surse de finantare

P4. Resistematizarea principalelor coridoare de transport
pentru indeplinirea obiectivelor de reducerea a emisiilor
GES la nivelul zonei functionale urbane

CNI, POT 2021-2027, Buget local,
PPP, Alte surse de finantare

P5. Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii
de tip integrat in solutii inteligente aferente unui coridor
de mobilitate N-S din municipiul Campina

CNI, POT 2021-2027, Buget local,
PPP, Alte surse de finantare

P6. Cresterea performantelor transportului public prin
investitii de tip integrat in solutii inteligente aferente unui
coridor de mobilitate E-V din municipiul Campina

CNI, POT 2021-2027, Buget local,
PPP, Alte surse de finantare

P7. Reabilitare/modernizare/extindere infrastructura
rutiera pe raza Municipiului Campina

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P8. Construire nod rutier iesire/intrare din DN1 din/in str.
N. Grigorescu si legatura cu Gara Campina

POT 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P9. Crearea unui nou pod rutier si pietonal peste raul
Doftana

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P11. Modernizarea coridorului de mobilitate urbana in
zona Dealul Muscel din Municipiul Campina

POT/POR 2021-2027, Buget local,
PPP, Alte surse de finantare

P12. Modernizarea strazilor Redutei, Maramuresului,
Florilor, Muncii, in vederea cresterii gradului de securitate

POR 2021-2027, Buget Local, Alte
surse de finantare
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P13. Modernizarea strazilor Lacul Pestelui, Caramidari,
Padurii

Buget Local, Alte surse de
finantare

P14. Modernizare aleea Buciumului

Fonduri CNI, Buget Local, Alte
surse de finantare

P15. Reabilitare alee din strada Independentei Fonduri CNI, Buget Local, Alte
surse de finantare

P16. Reabilitare alee din str. Targu Mures Fonduri CNI, Buget Local, Alte
surse de finantare

P17. Modernizare alee din Aleea Izlaz Fonduri CNI, Buget Local, Alte
surse de finantare

P18. Reabilitare Soseaua Paltinu Fonduri CNI, Buget Local, Alte
surse de finantare

P19. Reabilitare strada Voila Fonduri CNI, Buget Local, Alte
surse de finantare

P20. Modernizare aleea Fagului Fonduri CNI, Buget Local, Alte
surse de finantare

P21. Reabilitare alee din str. Muncii Fonduri CNI, Buget Local, Alte
surse de finantare

P22. Modernizare strada Dealului Fonduri CNI, Buget Local, Alte
surse de finantare

P23. Modernizare strada Randunicii Fonduri CNI, Buget Local, Alte
surse de finantare

P24. Modernizare strada Orizontului Fonduri CNI, Buget Local, Alte
surse de finantare

P25. Modernizare strada lon Campineanu Fonduri CNI, Buget Local, Alte
surse de finantare

P26. Modernizare strada Trandafirilor Fonduri CNI, Buget Local, Alte
surse de finantare

P27. Modernizare strada Arcasului Fonduri CNI, Buget Local, Alte
surse de finantare

P28. Reabilitare Str.Alexandru Vlahuta Buget Local, CNI, Alte surse de
finantare

P29. Program multianual de intretinere si reparatii a

infrastructurii rutiere urbane pentru facilitarea integrarii
cu proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa |

Buget Local, Alte surse de
finantare

P30. Program multianual de intretinere si reparatii a
infrastructurii rutiere urbane pentru facilitarea integrarii
cu proiectele majore de mobilitate urbana - Etapa Il

Buget Local, Alte surse de
finantare

P31. Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane
bazata pe planurile de mobilitate urbana durabila prin
achizitia de autobuze ecologice

PNRR, Buget local

P32. Innoirea parcului de vehicule destinat transportului
public ecologic

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P33. Modernizarea sistemului de transport public:
eticketing, bilet turistic, sistem informare in statii, sistem
informare in autobuze, monitorizare video interna,
monitorizare GPS

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P34. Implementare sistem de tarifare integrata transport
local-transport judetean

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare
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P35. Modernizarea coridoarelor de mobilitate urbana si
cresterea performantelor transportului public prin
investitii integrate

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P36. Modernizarea statiilor de transport public si
instalarea de echipamente interactive pentru aducerea la
standardul de ,,Smart Bus station”

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P37. Realizare autobaza pentru transportul public la
nivelul Municipiului Campina

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P38. Campina Smart-TP - Aplicatie de gestiune integrata a
transportului public la nivelul Municipiului Campina
(aplicatie back-office autobaza)

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P39. Digitalizarea sistemului de transport public urban la
nivelul Municipiului Campina

PNRR

P40. Extinderea infrastructurii de transport public si
alternativ in zonele de dezvoltare a intravilanului

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P41. Reorganizarea traseelor si a graficelor de circulatie
in vederea reducerii costurilor si poluarii, respectiv a
cresterii eficientei transportului public in  Municipiul
Campina

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P42. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing
pentru promovarea solutiilor de transport in comun pentru
elevi

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P43. Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare extinsa
a ariei de acoperire a transportului public urban si
cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la acest
mod de transport

Buget local, Granturi, Alte surse
de finantare

P44. Studiu de oportunitate privind achizitia de vehicule
ecologice Tn Municipiul Campina

Buget local, Granturi, Alte surse
de finantare

P45. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii
transportului public si nemotorizat

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P46. Studiu pentru reglementarea circulatiei si
reorganizarea traseelor vehiculelor de marfa, in vederea
reducerii emisiilor GES

Buget local, Alte surse de
finantare

P47. Sistem de cantarire in miscare pentru asigurarea
respectarii reglementarilor privind circulatia traficului
greu

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P49. Campina VeloCity - Sistem integrat de mobilitate
alternativa de tip bike sharing

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P50. Masterplan privind reteaua de piste de biciclete a
Municipiului Campina

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P51. Retea de piste de biciclete pentru dezvoltarea
mobilitatii alternative

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P52. Crearea de noi spatii pietonale, shared-space si
agrement

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P53. Modernizarea aleilor de blocuri
Campina

din  Municipiul

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P54. Cresterea accesibilitatii populatiei Municipiului
Campina la solutii de mobilitate alternativa prin
extinderea/modernizarea infrastructurii  la  nivelul

cartierelor

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare
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P55. Extinderea/ imbunatatirea accesului pietonal si cu
bicicleta catre Zona de agrement Voila

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P56. Retea de statii de incarcare pentru autoturisme
electrice

POR 2021-2027, Buget local, Alte
surse de finantare

P57. Implementarea sistemului integrat de management al
traficului si prioritizare a transportului public

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P58. Sistem de supraveghere video a traficului si spatiilor
publice adiacente - integrarea cu proiectul Campina Safe
City

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P59. Masuri pentru reducerea vitezei de circulatie in
zonele vulnerabile prin introducerea de sisteme adaptive
inteligente pentru calmarea traficului

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P60. Integrarea sistemelor de management al traficului si
transportului public cu sistemele din judet/regiune

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P61. Cresterea sigurantei rutiere la nivelul infrastgructurii
de mobilitate urbana a Municipiului Campina prin
asigurarea semnalizarii orizontale si verticale la standarde
euroepen

Buget local, Alte surse de
finantare

P62. Solutii temporare de debarcare a elevilor in
proximitatea scolilor pentru cresterea sigurantei in zonele
vulnerabile

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P63. Safe School - Treceri de pietoni inteligente in
proximitatea unitatilor de invatamant

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P64. Sistem integrat de tip video analiza si detectie a
vehiculelor la intrarile/iesirile din municipiu, precum si
sistem de informare a participantilor la trafic

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P65. Aplicatie integrata de monitorizare a parametrilor de
mediu si reducere a emisiilor GES

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P66. Sistem de monitorizare a parametrilor de mediu la
nivelul Municipiului Campina

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P67. Net City Campina - Retea subterana unica pentru
comunicatii, fibra optica si retele electrice

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P68. Eco-Parking Campina - Prima parcare pentru vehicule
ecologice cu amprenta de carbon zero

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P69. Sistem inteligent de management al parcarilor
publice si rezidentiale din Municipiul Campina

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P70. Aplicatie de ghidare inteligenta catre locurile de
parcare in vederea descongestionarii traficului

Buget local, Alte surse de
finantare

P71. Amenajarea si reabilitarea parcarilor
supraterane si subterane

publice

Buget local, PPP, Alte surse de
finantare

P72. Realizare sistem de smart-parking si implementare

Buget local, Alte surse de

solutii pentru parcarea autovehiculelor finantare
P73. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate | Buget local, Alte surse de
tinerilor finantare

P74. Derularea de campanii de informare/comunicare
adresate participantilor la trafic (soferi, pietoni, biciclisti
etc.);

Buget local, Alte surse de
finantare

P75. Low-Emission Zone

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare
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P76. Dezvoltarea conceptului de mobilitate urbana ,,15 | POR 2021-2027, Buget local, PPP,
minute City” Alte surse de finantare

P77. Cresterea mobilitatii urbane in zonele de agrement | POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P78. Centrul Operational de Management Integrat al | POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Mobilitatii Urbane Alte surse de finantare

P79. Realizarea unui centru intermodal de transport public | POR 2021-2027, Buget local, PPP,
al Municipiului Campina, integrat cu sistem park-and-ride | Alte surse de finantare

P80. City Card - Platforma software pentru managementul
activitatilor publice (integrare: parcari, mobilitate,
turism, cultura, sport)

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P81. City Mob - Aplicatie integrata pentru stimularea
utilizarii mijloacelor alternative de mobilitate si a
transportului public

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P82. Aplicatie integrata de mobilitate urbana/interurbana | POR 2021-2027, Buget local, PPP,
pentru planificarea calatoriei Alte surse de finantare

P83. Crearea a doua noduri intermodale de transport
public si infiintarea de statii de transport public
intercomunitar

POR 2021-2027, Buget local, PPP,
Alte surse de finantare

P84. Studiu de oportunitate privind delegarea gestiunii
serviciului de transport public local din Municipiul
Campina

Buget local, Granturi, Alte surse
de finantare

P85. Politica de parcare la nivelul muncipiului Buget local, Granturi, Alte surse
de finantare

P86. Reglementari privind programul de realizare a Buget Local, Alte surse de

interventiilor serviciilor de utilitati publice finantare
P87. Crearea structurii de gestionare a sistemelor de | Buget Local, Alte surse de
mobilitate alternativa finantare
P88. Crearea structurii de gestionare a parcarilor publice Buget Local, Alte surse de
si rezidentiale finantare
P89. Crearea structurii de implementare si monitorizare a | Buget Local, Alte surse de
Planului de Mobilitate Urbana Durabila finantare
P90. Infiintarea unei Asociatii de Dezvoltare | Buget Local, Alte surse de
Intercomunitara de transport public local finantare

P91. Dezvoltarea unui departament/companie in cadrul
Primariei Municipiului Campina pentru gestionarea
sistemului de transport public

Buget Local, Alte surse de
finantare

Stabilirea surselor de finantare pentru fiecare scenariu, pe toata durata de analiza
a acestuia, analizeaza sustenabilitatea financiara a investitiei, ceea ce inseamna ca
investitia nu va risca sa ramana fara finantare in nici unul din anii perioadei de analiza.

Sursele de finantare sunt alcatuite din contributia UE prin POR 2021-2027, PNRR, POT
2021-2027, alte programe.

Valoarea contributiei UE a fost estimata la 98%.
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Se constata necesitatea unui efort financiar considerabil din partea autoritatii
locale. Prin urmare, se recomanda identificarea unor surse suplimentare de finantare
pentru anumite proiecte, precum:

- Institutii Internationale de Finantare, care permit creditarea unor proiecte cu
efecte sociale majore. Astfel de proiecte ar putea fi cele care implica reabilitarea si
modernizarea retelei rutiere urbane.

- Parteneriat Public Privat, care permite dezvoltarea unor proiecte cu utilizarea
eficienta a resurselor autoritatii locale. Proiecte dezvoltate in astfel de parteneriate ar
putea fi proiectele care vizeaza crearea de parcari.

- Bugetul National, permite finantarea unor proiecte cu caracter regional, care
vizeaza cresterea conectivitatii retelei de transport a municipiului si eliminarea
vulnerabilitatilor locale ale acestei retele. Astfel de proiecte ar putea fi cele care vizeaza
crearea unor elemente de infrastructura care sa elimine vulnerabilitatile locale ale retelei
de transport precum realizarea de legaturi rutiere, realizarea unor legaturi multimodale
regionale/locale atat pentru transportul de marfa, cat si pentru cel de persoane.

Astfel, prin Tnsumarea costurilor proiectelor mai sus mentionate in cazul
implementarii scenariului complet de imbunatatire a mobilitatii (Scenariul 3) se reduce
efortul financiar investitional al autoritatii de la 917,85 milioane lei la 140,50 milioane de
lei, pentru perioada de implementare 2021-2027. De asemenea se diminueaza considerabil
si efortul anual mai ales pe termen lung, dupa terminarea programului de finantare din
Fonduri europene 2021-2027.
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SCENARIUL 2 Valoare (lei) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Cost total investitie 926.219.250

Costuri neeligibile 130.680.000

Costuri eligibile 795.539.250

Rata diferentei de finantare 100%

Suma finantabila conform RDF 795.539.250

Procent finantare maxim 98%

SURSE DE FINANTARE

Cost total investitie 926.219.250 0 8.199.429 | 144.587.139 | 120.037.071 | 197.834.571 | 168.380.520 168.380.520
Fonduri europene 779.628.465 0 5.648.747 | 124.787.075 | 102.374.922 | 178.616.472 | 150.143.624 150.143.624
Buget local, din care: 146.590.785 0 2.550.682 19.800.064 17.662.149 19.218.099 18.236.896 18.236.896
Costuri neeligibile 130.680.000 0 2.435.401 17.253.389 15.572.865 15.572.865 15.172.740 15.172.740
Costuri eligibile 15.910.785 0 115.281 2.546.675 2.089.284 3.645.234 3.064.156 3.064.156
Totalul investitiei 926.219.250 0 8.199.429 | 144.587.139 | 120.037.071 | 197.834.571 | 168.380.520 168.380.520
SCENARIUL 3 Valoare (lei) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Cost total investitie 993.687.750

Costuri neeligibile 131.175.000

Costuri eligibile 862.512.750

Rata diferentei de finantare 100%

Suma finantabild conform RDF 862.512.750

Procent finantare maxim 98%

SURSE DE FINANTARE

Cost total investitie 993.687.750 0 8.934.504 | 160.198.284 | 135.648.216 | 213.775.716 | 178.165.515 178.165.515
Fonduri europene 845.262.495 0 6.354.568 | 139.991.888 | 117.579.735 | 194.144.685 | 159.638.810 159.638.810
Buget local, din care: 148.425.255 0 2.579.936 20.206.396 18.068.481 19.631.031 18.526.705 18.526.705
Costuri neeligibile 131.175.000 0 2.450.251 17.349.419 15.668.895 15.668.895 15.268.770 15.268.770
Costuri eligibile 17.250.255 0 129.685 2.856.977 2.399.586 3.962.136 3.257.935 3.257.935
Totalul investitiei 993.687.750 0 8.934.504 | 160.198.284 | 135.648.216 | 213.775.716 | 178.165.515 178.165.515
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Analiza economica s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in
vigoare la nivel national, conformandu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei
Europene privind acest tip de analiza.

Analiza economica are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii economice a
fiecarui scenariu propus, prin determinarea contributiei nete pozitive asupra bunastarii
economice totale. Analiza economica transforma costurile si beneficiile unui
proiect/scenariu intr-o unitate monetara comuna si compara nivelul beneficiilor cu nivelul
costurilor. Pentru efecte ale proiectelor care nu au o valoare de piata directa (de
exemplu, economii de timp, reducerea emisiilor si poluarea locala) este necesara
convertirea beneficiilor si costurilor in valori financiare, utilizand metodele prezentate
mai jos.

Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile necesare
asupra costurilor economice de investitie, beneficiilor socio-economice ale proiectului si
indicatorilor de rentabilitate economica.

3.1. METODOLOGIE GENERALA

Pentru a evalua beneficiile si a calcula principalii indicatori ai analizei economice, a
fost realizat un instrument de calcul de tip tabelar.

Analiza economica este realizata utilizand metoda incrementala, care reprezinta
diferenta costurilor si beneficiilor intre situatia fara proiect si situatia cu proiect. Aceasta
consta in parcurgerea etapelor de mai jos:

- ajustarea de la preturile de piata la preturile economice
- monetizarea impacturilor din afara pietei
- includerea efectelor suplimentare indirecte - daca se considera necesar
- calcularea indicatorilor de performanta economica
Analiza economica realizata tine seama de urmatoarele beneficii:
- economii de timp
- economii ale costului de operare al vehiculelor
- economii rezultate din imbunatatirea sigurantei rutiere
- economii rezultate din imbunatatirea calitatii aerului

- beneficii rezultate din imbunatatirea aspectului urban al zonei.
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Principalele ipoteze de lucru sunt:
- perioada de referinta - 25 de ani, consistenta cu cea pentru analiza financiara

- rata de actualizare - 4%, consistenta cu setul de date de referinta ale Comisiei
europene

- taxa pe valoarea adaugata este exclusa din analiza economica

- factorul de conversie economica este de 0,97, calculat pe baza CIF - importul
de bunuri si servicii si FOB - exportul de bunuri si servicii (sursa: INSSE)

- rata de schimb valutar este de 4,90

- factorul de anualizare este considerat 300, tindnd cont de variatiile
saptamanale.

3.2.BENEFICII ECONOMICE

3.2.1. ECONOMIA DE TIMP

Reducerea timpilor de parcurs constituie un element foarte important care se
reflecta in analiza cost-beneficiu. Pentru majoritatea proiectelor reducerea globala a
duratei calatoriei este pozitiva, modificarea timpilor de parcurs fiind generata direct de
proiectul de infrastructura. Pot fi generate economii de timp suplimentare in mod indirect
in cazul in care calatoriile sunt deviate de pe modul rutier si prin urmare nivele de trafic
existente si congestia se reduc.

Pentru a calcula economiile de timp se considera indicatorii de performanta ai
retelei, prezentati in tabelele de mai jos.
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Durata totala de deplasare (h/zi)
Scenariul O _ . Scenariul
An Mod A nu f_ace Scenariul 1 | Scenariul 2 3
nimic
Auto veh - ore/an 484.787 484.787 484.787 484.787
2021 | LGV veh - ore/an 46.518 46.518 46.518 46.518
oGV veh - ore/an 20.107 20.107 20.107 20.107
Auto veh - ore/an 550.303 542.190 521.613 506.061
2027 | LGV veh - ore/an 52.800 52.008 49.816 48.332
oGv veh - ore/an 22.836 22.484 21.543 20.898
Auto veh - ore/an 679.127 683.515 654.074 587.923
2035 | LGV veh - ore/an 65.734 65.307 62.487 56.408
oGV veh - ore/an 28.428 28.247 27.025 24.398
Totalul matricelor de cerere
Scenariul O _ _ Scenariul
An Mod Anu f_ace Scenariul 1 | Scenariul 2 3
nimic
Bicicleta Depl/an 126.900 126.900 126.900 126.900
2021 | Mers pe jos Depl/an | 4.880.100 4.880.100 4.880.100 4.880.100
Transport public | Depl/an 373.500 373.500 373.500 373.500
Bicicleta Depl/an 142.500 146.700 155.700 168.300
2027 | Mers pe jos Depl/an 5.471.400 5.510.400 5.495.700 5.495.700
Transport public | Depl/an 379.200 409.200 513.900 644.400
Bicicleta Depl/an 161.100 168.900 192.900 218.400
2035 | Mers pe jos Depl/an | 6.341.400 6.458.700 6.429.300 6.414.600
Transport public | Depl/an 423.600 462.900 716.700 903.300
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Durata medie a unei deplasari (min/deplasare)
Scenariul 0 . . .
Scenariul | Scenariul | Scenariul
An Mod A nu face
.. 1 2 3
nimic
Bicicleta Min/depl 10,2 10,2 10,2 10,2
2021 | Mers pe jos Min/depl 11,5 11,5 11,5 11,5
Transport public Min/depl 6,5 6,5 6,5 6,5
Bicicleta Min/depl 10,2 10,2 9,2 9,2
2027 | Mers pe jos Min/depl 11,5 11,5 10,4 9,3
Transport public Min/depl 7,2 7,2 6,5 6,2
Bicicleta Min/depl 10,2 10,2 9,2 9,2
2035 | Mers pe jos Min/depl 11,5 11,5 10,4 9,3
Transport public Min/depl 7,6 7,6 6,8 6,8

Prin urmare pentru cele trei scenarii, beneficiile legate de economia de timp sunt:

Economia de timp a utilizatorilor de vehicule - rezultata din produsul dintre
diferenta dintre duratele anuale globale de deplasare si valoarea monetara a
timpului

Economia de timp a pietonilor si biciclistilor - rezultata din produsul dintre
diferenta dintre duratele anuale medii de deplasare si valoarea monetara a
timpului.

Pentru calculul valorii timpului s-au folosit urmatoarele elemente:

Economia anuala de timp (h/zi), calculata pentru anii 2021, 2027 si 2035 ca
produs dintre economia zilnica de timp si factorul de anualizare

Valoarea monetara a timpului (lei/h) (conform ,Master Plan General de
Transport pentru Romdnia. Ghidul National de Evaluare a Proiectelor n
Sectorul de Transporturi si Metodologia de Prioritzare a Proiectelor din cadrul
Master Planului. Voumul 2. Partea C. Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-
Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”)

Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat la 70% din cresterea PIB

Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Valorile monetare ale economiilor de timp sunt prezentate in tabelul de mai jos.
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Ani Economiade  Economia de Economia  Economia
timp (lei/an) timp (lei/an) - de timp de timp
- valori valori (lei/an) - (lei/an) -
neactualizate neactualizate valori valori

Scenariu 2 Scenariu 3 actualizate actualizate

Scenariu 2 Scenariu 3

2021 0 0 0 0
2022 968.615 1.652.466 931.361 | 1.588.910
2023 2.004.968 3.399.826 | 1.853.705 | 3.143.331
2024 3.112.381 5.244.423 | 2.766.895 | 4.662.273
2025 4.294.301 7.188.392 | 3.670.786 | 6.144.667
2026 5.554.296 9.233.613 | 4.565.227 | 7.589.357
2027 6.896.063 11.381.661 | 5.450.059 | 8.995.092
2028 7.217.043 13.698.487 | 5.484.359 | 10.409.724
2029 7.550.626 16.198.613 | 5.517.169 | 11.836.168
2030 7.897.100 18.893.549 | 5.548.398 | 13.274.357
2031 8.211.480 21.675.974 | 5.547.382 | 14.643.511
2032 8.535.444 24.644.683 | 5.544.462 | 16.008.716
2033 8.869.031 27.809.640 | 5.539.571 | 17.369.819
2034 9.212.252 31.181.271 | 5.532.640 | 18.726.663
2035 9.565.085 34.770.476 | 5.523.598 | 20.079.084
2036 9.864.956 37.611.142 | 5.477.660 | 20.884.132
2037 10.172.135 40.596.471 | 5.430.986 | 21.674.788
2038 10.486.659 43.732.635 | 5.383.570 | 22.451.165
2039 10.808.555 47.026.035 | 5.335.407 | 23.213.373
2040 11.137.835 50.483.317 | 5.286.489 | 23.961.524
2041 11.474.495 54.111.374 | 5.236.810 | 24.695.725
2042 11.818.520 57.917.356 | 5.186.364 | 25.416.082
2043 12.169.873 61.908.676 | 5.135.143 | 26.122.699
2044 12.528.500 66.093.024 | 5.083.142 | 26.815.680
2045 12.894.328 70.478.371 | 5.030.354 | 27.495.126
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3.2.2. ECONOMIA COSTULUI DE OPERARE AL VEHICULULUI

Economiile costului de operare al vehiculului au la baza diminuarea consumului ca
urmare a evolutiei crescatoare a vitezei de deplasare ca urmare a implementarii
proiectului.

Costul de operare al vehiculelor este constituit din doua componente majore si
anume costul aferent combustibilului consumat si costul generat de alte elemente
exceptand combustibilul.

Cele doua componente de cost se evalueaza pentru fiecare tip de vehicul, distanta
parcursa in functie de viteza de deplasare.

Functiile utilizate in calculul celor doua componente sunt:

a
L=V+b+CXV+dXV2

Unde: L - consumul de combustibil
V - viteza
C - costul elementelor exceptand combustibilul.

Valorile parametrlor a, b, c, d, e si f au fost preluate din Ghidul ACB al Master
Planului General de Transport.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

- Reducerea anuala a prestatiei calculata pentru toate mijloacele motorizate de
deplasare, evaluata ca pentru anii 2021, 2027 si 2035 ca produs dintre reducerea
zilnica de a prestatiei (vehxkm/zi) si factorul de anualizare

- Valoarea unitara a economiei costului de operare
- Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat la 100% din cresterea PIB
- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Reducerea zilnica a prestatiei este determinata ca diferenta dintre distantele
globale parcurse rezultate din modelul de transport si prezentate in tabelele aferente
capitolului 4.

Beneficiile rezultate din economia costului de operare ale vehiculelor sunt
prezentate tabelar mai jos.
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Economia Economia Economia  Economia

costului de costului de costului de costului de

operare operare operare operare

(lei/an) - (lei/an) - (lei/an) - (lei/an) -

valori valori valori valori

neactualizate neactualizate actualizate actualizate
Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 2 Scenariu 3

2021 0 0 0 0
2022 -9.224 104.660 -8.869 100.634
2023 11.158 241.392 10.316 223.180
2024 -5.827 350.004 -5.180 311.152
2025 3.793 491.244 3.243 419.917
2026 6.035 629.636 4.960 517.515
2027 -21.369 748.439 -16.888 591.503
2028 64.304 965.845 48.866 733.963
2029 139.859 1.211.660 102.194 885.348
2030 185.527 1.429.071 130.349 | 1.004.046
2031 256.616 1.651.305 173.360 | 1.115.563
2032 303.443 1.876.093 197.111 | 1.218.674
2033 421.392 2.159.763 263.200 | 1.348.982
2034 465.457 2.405.704 279.542 | 1.444.803
2035 551.332 2.667.651 318.380 | 1.540.502
2036 616.288 2.881.509 342.203 | 1.600.000
2037 701.118 3.096.299 374.333 | 1.653.139
2038 730.133 3.288.705 374.831 | 1.688.333
2039 829.203 3.506.224 409.318 | 1.730.771
2040 899.555 3.749.652 426.967 | 1.779.744
2041 961.343 3.944.824 438.744 | 1.800.366
2042 1.025.661 4.242.379 450.094 | 1.861.698
2043 1.132.930 4.492.494 478.046 | 1.895.632
2044 1.208.947 4.715.501 490.502 | 1.913.203
2045 1.280.337 4.982.929 499.487 | 1.943.947
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3.2.3. BENEFICIUL ECONOMIC AL TMBUNATATIRII SIGURANTEI
DEPLASARILOR

Din punct de vedere al sigurantei deplasarilor, aceasta se evalueaza prin prisma
reducerii prestatiei rutiere si a coeficientilor unitari cu privire la aparitia accidentelor si
numarul persoanelor accidentate. Conform statisticilor rutiere media accidentelor anuale
este de 92 de accidente/an pe o perioada de analiza de 5 ani, cu un numar mediu de 107
raniti. Aceasta statistica este raportata la o prestatie medie anuala de circa 195 milioane
vehiculexkm.

Prin urmare reducerea prestatiei anuale conduce la urmatoarele reduceri din prisma
numarului de accidente:

Scenariu 2 3
Reducere anuala a prestatiei

rutiere - termen lung - vehxkm 980.091 2.105.041
Reducere numar de accidente -

termen lung 1 accident/an 1 accident/an

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

- Reducerea anuala a prestatiei, evaluata ca produs dintre reducerea zilnica de a
prestatiei rutiere si factorul de anualizare (vehiculexkm/an)

- Coeficient de producere a accidentelor si proportia acestora

- Valoarea unitara a costului unui accident (lei/accident)

- Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea PIB
- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Beneficiile asociate proiectelor cu privire la accidente sunt calculate, cuantificate
financiar si introduse in analiza cost-beneficiu. Valoarea monetara asociata evitarii unui
accident se leaga atat de costurile directe asociate accidentului, cat si de costurile
economice indirecte.

Pentru determinarea beneficiului economic, diferentei inregistrate in numarul
accidentelor i se vor aplica valorile monetare adecvate, in functie de gravitatea
accidentului.

Beneficiile rezultate din imbunatatirea sigurantei deplasarilor urbane sunt
prezentate tabelar mai jos.

311



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Campina 2021 - 2027

Siguranta Siguranta Siguranta  Siguranta
(lei/an) - (lei/an) - (lei/an) - (lei/an) -
valori valori valori valori

neactualizate neactualizate actualizate actualizate
Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 2  Scenariu 3
2021 0 0 0 0
2022 11.443 58.875 11.003 56.610
2023 23.805 123.014 22.009 113.733
2024 37.123 192.755 33.002 171.359
2025 51.435 268.454 43.967 229.475
2026 66.779 350.483 54.887 288.072
2027 83.188 439.235 65.745 347.134
2028 138.549 537.938 105.286 408.788
2029 199.403 645.475 145.702 471.642
2030 266.169 762.487 187.006 535.713
2031 336.661 882.753 227.436 596.356
2032 412.776 1.011.821 268.131 657.260
2033 494 .867 1.150.222 309.093 718.425
2034 583.310 1.298.514 350.321 779.854
2035 678.501 1.457.285 391.817 841.546
2036 755.334 1.586.753 419.410 881.068
2037 836.948 1.723.722 446.853 920.309
2038 923.590 1.868.568 474.146 959.273
2039 1.015.523 2.021.682 501.291 997.959
2040 1.113.020 2.183.475 528.286 | 1.036.370
2041 1.216.367 2.354.378 555.134 | 1.074.507
2042 1.325.866 2.534.839 581.835 | 1.112.372
2043 1.441.831 2.725.327 608.388 | 1.149.967
2044 1.564.590 2.926.336 634.795 | 1.187.291
2045 1.694.490 3.138.378 661.057 | 1.224.349
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13.2.4. BENEFICIUL ECONOMIC AL TMBUNATATIRII CALITATII

AERULUI

Imbunatatirea calitatii aerului este evalulatd prin estimarea distantei totale de
deplasare si valorizarea diferentei de prestatie rutiera anuala, tinand cont de valorile
unitare ale imbunatatirii calitatii aerului recomandate la nivel national.

Costurile aferente poluarii aerului sunt cauzate de emisiile de poluanti cu diverse

efecte.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

Reducerea anuala a prestatiei, evaluata ca produs dintre reducerea zilnica de a
prestatiei rutiere si factorul de anualizare (vehiculexkm/an)
Valoarea unitara a beneficiilor rezultate din imbunatatirea calitatii aerului

(lei/vehiculxkm)

Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea PIB
Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Beneficiile rezultate din imbunatatirea calitatii aerului sunt prezentate tabelar mai

jos.

Ani  Tmbunatitirea Tmbunatatirea imbunatatirea Imbunatatirea
calitatii calitatii calitatii calitatii
aerului aerului aerului aerului

(lei/an) - (lei/an) - (lei/an) - (lei/an) -

valori valori valori valori

neactualizate neactualizate actualizate actualizate

Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 2 Scenariu 3
2021 0 0 0 0
2022 -37.088 641.218 -35.661 506.764
2023 -88.375 1.330.272 -81.707 1.010.898
2024 -156.359 2.068.926 -139.002 1.511.744
2025 -243.875 2.858.864 -208.465 2.008.600
2026 -354.137 3.701.668 -291.075 2.500.714
2027 -490.781 4.598.790 -387.871 2.987.286
2028 174.097 5.870.796 132.299 3.666.882
2029 910.023 7.260.446 664.945 4.360.436
2030 1.722.583 8.776.403 1.210.264 5.068.154
2031 2.597.435 10.346.988 1.754.734 5.745.315
2032 3.546.220 12.035.815 2.303.557 6.426.020
2033 4.573.725 13.850.097 2.856.735 7.110.269
2034 5.685.009 15.797.451 3.414.269 7.798.066
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Ani  Tmbunatatirea Tmbunatatirea imbunatatirea Imbunatatirea
calitatii calitatii calitatii calitatii
aerului aerului aerului aerului

(lei/an) - (lei/an) - (lei/an) - (lei/an) -

valori valori valori valori

neactualizate neactualizate actualizate actualizate

Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 2 Scenariu 3
2035 6.885.428 17.885.911 3.976.163 8.489.412
2036 7.864.265 19.600.634 4.366.747 8.945.473
2037 8.906.821 21.417.005 4.755.425 9.398.501
2038 10.016.487 23.340.164 5.142.196 9.848.508
2039 11.196.817 25.375.494 5.527.064 10.295.506
2040 12.451.539 27.528.626 5.910.029 10.739.508
2041 13.784.560 29.805.454 6.291.093 11.180.526
2042 15.199.972 32.212.145 6.670.259 11.618.574
2043 16.702.068 34.755.153 7.047.528 12.053.663
2044 18.295.342 37.441.230 7.422.902 12.485.807
2045 19.984.505 40.277.437 7.796.385 12.915.017

3.2.5. BENEFICIUL ECONOMIC AL TMBUNATATIRII CALITATII
MEDIULUI URBAN

Imbunatatirea calititii mediului urban este evidentiatd prin valorizarea perceptiei
utilizatorilor retelei de transport in raport cu propunerile considerate si categoriile de
utilizatori considerate - pietoni, biciclisti, pasageri ai transportului public si utilizatori
individuali de autoturism.

Cuantificarea beneficiilor utilizatorilor de transport este realizata prin intermediul
unor factori bazati pe deplasare, tinand cont de imbunatatirea calitatii deplasarilor,
Valoarea lor este determinata pe baza cercetarilor de piata si experientelor similare
legate de valoarea pe care e dispusa un utilizator sa o plateasca pentru imbunatatirea
unei deplasari. Factorii si valorile unitare de calcul sunt standardizate la nivel
international si au fost echivalate la valorile si preturile din Romania pentru anul de baza
2021.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:
- Numarul total al deplasarilor realizate de utilizatorii de transport pe categoriile
considerate in modelul de transport
- Valoarea unitara a beneficiilor rezultate din imbunatatirea calitatii mediului
(lei/deplasare)
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- Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea PIB
- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Beneficiile rezultate din imbunatatirea calitatii mediului sunt prezentate tabelar mai
jos.

Ani  Tmbunatatirea Imbunatdtirea Imbunatitirea | Imbunatitirea
calitatii calitatii calitatii calitatii
mediului mediului mediului mediului

(lei/an) - valori (lei/an) - valori (lei/an) - valori | (lei/an) - valori

neactualizate  neactualizate actualizate actualizate
Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 2 Scenariu 3

2021 0 0 0 0
2022 -35.661 506.764 6.098.289 6.648.954
2023 -81.707 1.010.898 11.615.788 12.664.674
2024 -139.002 1.511.744 16.593.983 18.092.392
2025 -208.465 2.008.600 21.071.724 22.974.466
2026 -291.075 2.500.714 25.085.386 27.350.554
2027 -387.871 2.987.286 28.669.013 31.257.776
2028 132.299 3.666.882 27.827.155 30.337.741
2029 664.945 4.360.436 27.010.018 29.444.787
2030 1.210.264 5.068.154 26.216.877 28.578.115
2031 1.754.734 5.745.315 25.447.025 27.736.953
2032 2.303.557 6.426.020 24.699.781 26.920.549
2033 2.856.735 7.110.269 23.974.478 26.128.175
2034 3.414.269 7.798.066 23.270.474 25.359.124
2035 3.976.163 8.489.412 22.587.143 24.612.709
2036 4.366.747 8.945.473 21.800.184 23.753.987
2037 4.755.425 9.398.501 21.040.644 22.925.225
2038 5.142.196 9.848.508 20.307.566 22.125.378
2039 5.527.064 10.295.506 19.600.030 21.353.438
2040 5.910.029 10.739.508 18.917.145 20.608.430
2041 6.291.093 11.180.526 18.258.052 19.889.415
2042 6.670.259 11.618.574 17.621.923 19.195.486
2043 7.047.528 12.053.663 17.007.957 18.525.767
2044 7.422.902 12.485.807 16.415.383 17.879.415
2045 7.796.385 12.915.017 15.843.454 17.255.613
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3.2.6. BENEFICIUL ECONOMIC AL REDUCERII EMISIILOR GES

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera este evalulata prin estimarea distantei
totale de deplasare si valorizarea diferentei de prestatie rutiera anuala, tinand cont de

valorile unitare ale imbunatatirii calitatii aerului recomandate la nivel national.

Costurile aferente poluarii aerului sunt cauzate de emisiile de poluanti cu diverse

efecte.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

- Reducerea anuala a prestatiei, evaluata ca produs dintre reducerea zilnica de a
prestatiei rutiere si factorul de anualizare (vehiculexkm/an)

- Valoarea unitara a beneficiilor rezultate din imbunatatirea calitatii aerului

(lei/vehiculxkm)

- Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea PIB

- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Beneficiile rezultate din reducerea emisiilor GES sunt prezentate tabelar mai jos.

Ani Reducerea Reducerea Reducerea Reducerea
emisiilor GES emisiilor GES emisiilor GES emisiilor GES

(lei/an) - (lei/an) - (lei/an) - (lei/an) -

valori valori valori valori

neactualizate neactualizate actualizate  actualizate

Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 2 Scenariu 3
2021 0 0 0 0
2022 175.030 2.539.544 168.298 2.441.869
2023 338.901 5.284.713 313.333 4.886.014
2024 486.880 8.245.694 432.834 7.330.392
2025 608.692 11.344.098 520.312 9.696.983
2026 701.213 14.626.811 576.346 12.022.172
2027 757.888 18.099.176 598.970 14.304.042
2028 3.433.718 22.745.218 2.609.343 17.284.496
2029 6.343.060 27.754.337 4.634.811 | 20.279.822
2030 9.501.171 33.148.993 6.675.397 | 23.290.043
2031 12.924.195 38.952.898 8.731.123 26.315.182
2032 16.629.203 45.191.084 | 10.802.013 | 29.355.267
2033 20.634.253 51.889.969 12.888.093 | 32.410.321
2034 24.958.435 59.077.431 14.989.389 35.480.374
2035 29.621.934 66.782.888 17.105.929 | 38.565.454
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Ani Reducerea Reducerea Reducerea Reducerea
emisiilor GES emisiilor GES emisiilor GES @ emisiilor GES
(lei/an) - (lei/an) - (lei/an) - (lei/an) -
valori valori valori valori
neactualizate neactualizate actualizate actualizate
Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 2 Scenariu 3
2036 33.406.939 73.085.539 18.549.687 40.581.806
2037 37.433.522 79.760.040 19.986.063 42.584.538
2038 41.714.428 86.825.158 21.415.071 44 .573.713
2039 46.263.017 94.300.533 22.836.726 46.549.395
2040 51.093.291 | 102.206.722 24.251.043 48.511.646
2041 56.219.924 | 110.565.236 25.658.039 50.460.530
2042 61.658.290 | 119.398.583 27.057.730 52.396.110
2043 65.908.602 | 125.836.084 27.810.490 53.097.213
2044 70.266.021 | 132.423.530 28.508.775 53.727.713
2045 74.732.688 | 139.163.763 29.154.827 54.290.772

3.3.COSTURI ECONOMICE

Costurile aferente investitiei propuse se compun din urmatoarele componente:

- Costul investitiei

- Costuri de operare si intretinere

Prin urmare, costurile totale (investitie plus exploatare si mentenanta) actualizate

considerate in calculul economic sunt prezentate tabelar mai jos:

Ani Cost total Cost total
Scenariul 2 Scenariul 3
(lei/an) (lei/an)
2021 0 0
2022 7.965.160 8.679.232
2023 | 133.916.436 | 148.372.734
2024 | 108.406.041 | 122.443.655
2025 | 170.503.225 | 184.406.169
2026 | 141.944.615| 150.515.345
2027 | 137.698.310 | 146.006.945
2028 30.924.563 31.883.535
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Ani Cost total Cost total
Scenariul 2 Scenariul 3
(lei/an) (lei/an)
2029 35.009.533 35.922.840
2030 17.512.145 18.381.961
2031 16.796.142 17.624.538
2032 16.108.619 16.897.568
2033 15.448.488 16.199.868
2034 14.814.699 15.530.299
2035 14.206.241 14.887.764
2036 8.910.546 9.559.616
2037 8.486.234 9.104.396
2038 8.082.128 8.670.853
2039 7.697.265 8.257.956
2040 7.330.728 7.864.720
2041 6.981.646 7.490.209
2042 6.649.187 7.133.533
2043 6.332.559 6.793.841
2044 6.031.008 6.470.324
2045 5.743.817 6.162.214

3.4.INDICATORI ECONOMICI

Principalii indicatori economici sunt :

Valoarea neta actualizata (VNA),

Valoarea neta actualizata a beneficiilor (VNB)

Valoarea neta actualizata a costurilor (VNC),

Raportul beneficiu-cost (B/C).

Conditiile de viabilitate economica:
Valoarea VNB depaseste valoarea VNC (VNB > VNC)

Indicatorii economici ai scenariilor analizate sunt prezentati mai jos:

Valoarea neta actualizata este mai mare ca 0 (VNA > 0)

Raportul beneficiu-cost este mai mare decat 1.0.
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Indicator Scenariul 2 Scenariul 3
economic

ENPV (lei) 95.326.842 908.750.536
PVC (lei) 933.499.333 1.005.260.114
PVB (lei) 1.028.826.174 1.914.010.649
B/C 1,10 1,90

Conditiile de viabilitate economica sunt indeplinite de ambele scenarii, insa tinand
cont de valorile indicatorilor sensibil mai mari in cazul Scenariului 3, se recomanda acest
scenariu ca fiind scenariul cu potentialul economic cel mai mare.

Din punct de vedere al beneficiilor actualizate (PVB), acestea au urmatoarea

structura:

Scenariul 2 Scenariul 3 | Scenariul | Scenariul
Beneficii actualizate(lei) 2 3
Economie de timp 116.061.537 | 397.201.967 0,00% 11,28%
Economie cost de operare 5.785.108 29.322.616 0,00% 0,56%
Economie cost accidente 7.626.602 16.759.432 0,00% 0,74%
Economie emisii GES 326.274.645 760.435.867 0,00% 31,71%
Imbunatatirea calitatii
. ’ 76.098.810 168.671.645

aerului 0,00% 7,40%
Imbunatatirea calitatii

L ’ 496.979.472 541.619.122
mediului 0,00% 48,31%
Total 1.028.826.174/1.914.010.649| 100% 100%
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Din punct de vedere financiar, scenariile necesita suport financiar pe intreaga durata
de implementare a PMUD. Scenariul 2 si 3 vor genera venituri dupa implementarea
etapizata a proiectelor care le compun, insa pe perioada de analiza considerata aceste
venituri nu conduc la rentabilitate financiara. In cazul ambelor scenarii, se observa un
pronuntat caracter social si economic, rezultat din indicatorii financiari puternic negativi.
Prin urmare, ierarhizarea celor 2 scenarii din punct de vedere al analizei cost-beneficiu
se realizeaza pe baza indicatorilor economici, evaluati prin prisma efectelor socio-
economice monetizabile, considerabil mai mari in raport cu cele financiare.

Totodata, analiza financiara permite identificarea surselor de finantare si gruparea
proiectelor din scenarii bazate pe aceste surse de finantare. O prima repartizare
importanta a surselor de finantare este impartirea intre Fonduri Europene si buget local.
A doua repartizare este data de identificarea unor surse de finantare care sa permita o
ajustare a nevoii de finantare din buget local la valori realiste, astfel identificandu-se 3
categorii de potentiale surse: Institutii de Finantare, parteneriate public-private si buget
national. In total aceste 3 potentiale surse de finantare permit ajustarea finantarii din
buget local prin diminuarea contributiei din buget local pe perioada 2021-2027 cu aprox.
85%, in scenariul complet de imbunatatire a mobilitatii urbane (scenariul 3).

Indicatorii economici arata un raport Beneficii/Costuri al Scenariului 3 mai mare cu
0,80. Aceste constatari conduc la recomandarea din punct de vedere economic a
scenariului 3.

De asemenea, este important de subliniat faptul ca scenariul 3 este un scenariu
cuprinzator din punct de vedere al mobilitatii urbane si contine proiecte care au efecte
sociale nemonetizabile, precum ar fi efecte generate de incluziunea sociala sau
regenerarea spatiului urban.

Analiza cost-beneficiu ilustreaza viabilitatea economica a scenariilor, dar si faptul
ca acestea sunt finantabile in mod independent. Aceasta analiza sustine si promoveaza
realizarea unui plan de actiune al PMUD bazat pe Scenariul 3, tinand cont de urmatoarele:

- Scenariul 3 propune rezolvarea tuturor problemelor de mobilitate si include
proiecte care vizeaza promovarea unui comportament sustenabil de deplasare

- Acest scenariu este sustinut de indicatori economici mai mari in comparatie cu
celelalte scenarii

- Exista riscul ca unele proiecte sa nu poata fi realizate in ferestrele de timp propuse
ca perioade de implementare din cauze tehnice, organizatorice etc. Realizarea
planului de actiune prin utilizarea unui scenariu limitativ din perspectiva rezolvarii
problemelor de mobilitate nu va permite gestionarea riscului mai sus mentionat.

- Pe langa efectele pozitive monetizabile scenariul 3 are si o serie de avantaje
nemonetare, care nu se pot monetiza, precum cele amintite in paragraful anterior.

in concluzie, scenariul 3 este scenariul recomandat pentru dezvoltarea planului de
actiune al PMUD, fiind un scenariu complex si integrat, care raspunde cerintelor de
mobilitate urbana durabila, eficace si eficienta din punct de vedere economic.
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2. Viteze medii de circulatie, 2027, scenariul 1
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3. Viteze medii de circulatie, 2027, scenariul 3
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4. Viteze medii de circulatie, 2035, scenariul 1
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5. Viteze medii de circulatie, 2035, scenariul 3
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in perioada actuald, Municipiul Campina este in procesul de elaborare a ,PLANULUI DE
MOBILITATE URBANA DURABILA 2021-2027".

in vederea realizdrii unui plan de dezvoltare durabild care si reflecte nevoile si gradul de
multumire al cetatenilor orasului privind conditiile existente, precum si prioritatile de dezvoltare viitoare,
va rugdam sa ne sprijiniti in identificarea acestora prin completarea chestionarului accesand link-ul QR.

Va multumim pentru implicarea dumneavoastra!
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CHESTIONAR PM.U.D. CAMPINA

In perioada actual, Municipiul Cdmpina este in procesul de ELABORARE a PLANULUI DE
MOBILITATE URBANA DURABILA 2021-2027,cadrul proiectului "Planificarea si
managementul mobilitatii urbane durabile prin elaborarea PMUD".

in vederea realizarii unui plan de dezvoltare durabild care sa reflecte nevoile si gradul de
multumire al cetatenilor orasului privind conditiile existente, precum si prioritatile de
dezvoltare viitoare, va rugam sa ne sprijiniti in identificarea acestora prin completarea

chestionarului de mai jos.

Va multumim pentru implicarea dumneavoastra.

* Required

1. Sunteti de acord cu politica de confidentialitate si continuarea chestionarului ? *
https://drive.google.com/file/d/167SPM2arQ3ykoiyRrREHIdrkEYK_QOrJ/view?usp=sharing

Mark only one oval.

Da
Nu

CHESTIONAR P.M.U.D. CAMPINA

2. 1.1n care dintre urmé&toarele categorii v incadrati? *

Mark only one oval.

Angajat
Somer

Elev, Student
Pensionar

Altele

https://docs.google.com/forms/d/11ILN7Knhstt6 TMTawwUqWX7xjLmj-w9AsD_oModGZQs/edit 1/7
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3. 2.1In care dintre urmatoarele categorii de varsta va incadrati? *

Mark only one oval.

14-20
20-25
25-30
30-40
40-50
50-60
60+

4. 3. Care este in prezent modalitatea dumneavoastra principala de deplasare? *

Mark only one oval.

Transportul in comun
Autovehiculul personal
Bicicleta

Pietonal

Altele

5. 4. Cate deplasari desfasurati in medie, intr-o zi lucrdtoare (o deplasare este *
considerata o calatorie din punctul de pornire, pana in punctul de sosire - NU dus-
intors)?

Mark only one oval.

1
2
3
4

Mai multe

https://docs.google.com/forms/d/11ILN7Knhstt6 TMTawwUqWX7xjLmj-w9AsD_oModGZQs/edit 2/7
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6. 5. Dupa parerea dumneavoastra, in domeniul mobilitatii, ce tipuri de *
infrastructura/facilitati ar trebui create / modernizate / dezvoltate? (Puteti bifa
maxim 2 optiuni)

Check all that apply.

Infrastrctura pietonala

Infrastructura de transport in comun
Infrastructura rutiera

Infrastructura velo/piste de bicicleta
Infrastructura de stocare auto/parcari

7.  6.1In cazul in care infrastructura si facilitatile ar permite, ce mod de deplasare ati ~ *
prefera?

Mark only one oval.

Transportul public
Autovehiculul personal
Bicicleta

Pietonal

Altele

8. 7. Care considerati ca sunt principalele probleme ale traficului in Municipiul *
Campina? (Puteti bifa maxim 3 optiuni)

Check all that apply.

Aglomeratia din traficul auto

Lipsa parcarilor

Marcarea necorespunzatoare a parcarilor sau parcarea pe carosabil
Calitatea infrastructurii rutiere

Graficul de circulatie al transportului public

Graficul de acoperire al transportului public

Lipsa pistelor pentru biciclete

Semnalizarea rutiera statica si dinamica neadecvata sau insuficienta

https://docs.google.com/forms/d/11ILN7Knhstt6 TMTawwUqWX7xjLmj-w9AsD_oModGZQs/edit 317
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9. 8. Cum apreciati traficul rutier in Municipiul Campina? *

Mark only one oval.

Foarte aglomerat

Aglomerat

Aglomerat in orele de varf, neaglomerat in restul zilei
Neaglomerat

Nu stiu

10. 9. 1n opinia dumneavoastra, care sunt cele mai adecvate solutii pentru *
eficientizarea deplasarilor in Municipiul Campina? (Puteti bifa maxim 3 optiuni)

Check all that apply.

Extinderea gradului de acoperire al transportului comun public

Imbunatatirea conditiilor de circulatie cu transportul public (stare vehicule transport
public, stare statii transport public)

Extinderea pistelor de biciclete

Amenajarea/modernizarea strazilor urbane

Amenajarea aleilor si trotuarelor pentru facilitarea mersului pe jos
Extinderea numarului de locuri de parcare in zonele aglomerate
Crearea de locuri de parcare cu plata

10. Va rugam sa raspundeti pozitiv sau negativ la urmatoarele afirmatii.

11. 1. Daca as avea posibilitatea de a alege, as prefera sa calatoresc cu masina: *

Mark only one oval.

DA
NU

https://docs.google.com/forms/d/11ILN7Knhstt6 TMTawwUqWX7xjLmj-w9AsD_oModGZQs/edit 417
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12. 2. Daca as avea posibilitatea de a alege as prefera sa calatoresc cu *
bicicleta/mijloace de transport in comun:

Mark only one oval.

DA
NU

13. 3. Aglomerarea traficului din zona centrald a orasului, in orele de vérf este cea mai *
importanta problema a acestui oras:

Mark only one oval.

DA
NU

14. 4. Zgomotul asociat traficului rutier este o problema semnificativa a orasului: *

Mark only one oval.

DA
NU

15. 5. Poluarea aerului asociata traficului rutier este o problema semnificativa a *
orasului:

Mark only one oval.

DA
NU

https://docs.google.com/forms/d/11ILN7Knhstt6 TMTawwUqWX7xjLmj-w9AsD_oModGZQs/edit 5/7
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16. 6. Indiferent de modificarile realizate, voi utiliza aceleasi mijloace de deplasare ca *
pana in acest moment:

Mark only one oval.

DA
NU

17. 7. Traficul greu este principala problema de trafic a Municipiul Campina: *

Mark only one oval.

DA
NU

18. 8. Frecventa asigurata de transportul in comun este adecvata nevoilor mele: *

Mark only one oval.

DA
NU

19. 9. Statiile destinate transportului in comun sunt suficiente si permit o asteptare  *
confortabila:

Mark only one oval.

DA
NU
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20. 10. Accesul la informatiile cu privire la transportul in comun sunt accesibile (rute, *
frecvente, costuri):

Mark only one oval.

DA
NU

21. 11. Costul asociat transportului in comun (navetd) este in concordanta cu *
asteptérile mele:

Mark only one oval.

DA
NU
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Chestionar privind transportul public in Municipiul Campina

1. Aprecierea calitatii si eficientei transportului public local
e Foarte multumit
e Multumit
o Destul de multumit
e Nemultumit

2. Aprecierea tarifului transportului public de persoane
e Foarte multumit
e Multumit
o Destul de multumit
e Nemultumit

3. Folositi mijloacele de transport in comun

e DA
e NU
e OCAZIONAL

4. Cat de des utilizati transportul public
e Odatapezi
e De mai multe ori pe zi
e De 2-3 ori pe saptamana
e Zilnic
e Ocazional

5. Atifidispus sa renuntati la folosirea autovehiculului personal in detrimentul transportului public?
e DA
e NU

6. Ce mod de deplasare ati alege dintre
e Mersul pe jos

e Autobuz
e Masina personala
e Moped

e Bicicleta
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Plan Mobilitate Urbana Durabila Campina

Interviuri gospodarii Pag.

Sectiunea 1) Date identificare interviu

Nume Intervievator

2A 2B

Data interviu

Ora interviu

[TT1 [ ]

3 Nume Codificator

Sectiunea 2.A) Date despre gospodarie

4 STR. NR.
Adresa BLOC SC. AP.
SECTOR
5 .
Numar membri
gospodarie
(la aceasta adresa)
6 Numar membri
gospodarie
peste 5 ani
7 |Numar persoane
active economic
(inclusiv pensionari
activi economic)
8A | 88|

Numar autovehicule
in gospodarie Autoturisme Camioane
(proprietate, de firma, inchiriate)

9 Timpul de mers pana la
cel mai apropiat mijloc Minute
de transport in comun
10
Venit mediu lunar < sau = 440
pe gospodarie, lei 440 - 800
800 - 1200
1200 - 1600
1600 - 2000
2000 - 3000
3000 - 5000
5000 - 10000
> 10000
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Pag.
Interviuri gospodarii
Sectiunea 2.B) Date personale
1
Sex Masculin 1
Feminin 2
12 <5 1
5..16 2
Varsta (ani) 16 ... 25 3
25...65 4
peste 65 5
13 da 0
Permis conducere nu 1
14 Salariat 1
Patron 2
Independent (persoana fizica autorizata, 3 asociatii familiale)
Somer 4
Situatie Casnica 5
serviciu Casnica cu serviciu (part-time) 6
Student (Clasele 11,12 si facultate) 7
Student (la fel ca mai sus) cu serviciu 8
Elev (Clasele 1 - 10) 9
Pensionar 10
Altele (specificati) 1
15 Nu e cazul 0
Agricultura, silvicultura, pescuit 1
Industria mineritului si extractiva 2
Industria prelucratoare 3
Categoria Constructii 4
industriala Comert cu ridicata 5
In ce Comert cu amanuntul 6
domeniu Finante, asigurari, imobiliare 7
sunteti Transport, depozitare si comunicatii 8
activ ? Electricitate, energie termica, apa, gaze 9
Servicii (hoteluri si restaurante) 10
Sectorul public (administratie, aparare) 11
Educatie 12
Sanatate si asistenta sociala 13
Altele (specificati) 14
16 Acasa I I 17 Acasa I:I
Nume munca/Adresa Nume educatie/adresa
Locul de Locul de
munca studiu
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Interviuri gospodarii

Sectiunea 2.C) Informatii deplasari

o []

18
ZIUA in care s-au 1-Lu 2-Ma 3-Mi 4-Joi 5-Vi
efectuat DEPLASARILE |
Scop deplasare Mod de transport
De la / spre Domiciliu 1 Vizita Prieteni/ Rude 8 Mers pe jos 1 Autobuz 9
De la/spre Casavacanta 2 Recreere 9 Bicicleta 2 Autobuz serviciu 10
De la/ spre Locul de munc 3 Condus Copii la/de la Motocicleta 3 Troleibuz 1
In Interes de Serviciu 4  Gradinita / Scoala 10 Autoturism 4 Tramvai 12
Educatie 5 Altele 1 Furgoneta 5  Metrou 13
Cumparaturi 6 Camioneta 6 Tren 14
In Interes Personal 7 Taxi 7 Altele 15
Maxi Taxi 8
PRIMA DEPLASARE
Origine Destinatie ] 24 | 25
Adresa 21 IAdresa | 22 I IMod de transport Timp (min
Serv Acasa Serv Acasa Scop I mod
Studiu Altele Studiu Altele I mod
| Il mod
20 | 23 | IV mod
Ora Ora V mod
plecare sosire
A DOUA DEPLASARE
Origine Destinatie | 31 | |32
26 |Adresa 28 |Adresa | 29 | IMod de transport Timp (min
Serv Acasa Serv Acasa Scop I mod
Studiu Altele Studiu Altele I mod
Il mod
27 | 30 IV mod
Ora Ora V mod
plecare sosire
A TREIA DEPLASARE
Origine Destinatie | 38 | 39
Adresa 35 |Adresa I 36 | [Mod de transport Timp (min
Serv Acasa Serv Acasa Scop I mod
Studiu Altele Studiu Altele I mod
| Il mod
34 | 37 | IV mod
Ora Ora V mod
plecare sosire
A PATRA DEPLASARE
Origine Destinatie 45 46
Adresa 42 |Adresa I 43 | Mod de transport Timp (min
Serv Acasa Serv Acasa Scop I mod
Studiu Altele Studiu Altele I mod
| Il mod
41 44 | IV mod
Ora Ora V mod
plecare sosire
A CINCEA DEPLASARE
Origine Destinatie 52 | 53
Adresa 49 |Adresa I 50 | [Mod de transport Timp (min
Serv Acasa Serv Acasa Scop I mod
Studiu Altele Studiu Altele I mod
| Il mod
48 | 51 | IV mod
Ora Ora V mod
plecare sosire

54 INumaruI de telefon al capului gospodariei:
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Nume intervievator Cod Intervievator PAG
Data Ora
Nr locatie
Locatie Sens circulatie
Schimbul
Origine Destinatie . Nr. pasageri
Ora Mod de T : RUS" Durata Scop pgradg /
transport Localitate Adresd/zona Localitate Adresd/zona cilatorie™ | deplasare | . . o
incarcare (%)
") Dacd este cazul: trece prin oras/variantd ocolitoare sau oras intermediar
™ De la origine la punctul de anchet3
Mod de transport Scop deplasare
Mers pe jos 1 | Camioneta 6 Troleibuz 11 De la / spre Domiciliu 1 Educatie 5 Recreere 9
Bicicletd 2 Taxi 7 Tramvai 12 De la / spre Casa vacanta 2 Cumparaturi 6 Condu§ ?opn la/de Ia 10
Gradinita / Scoala
Motocicleta 3 Maxi Taxi 8 Metrou 13 De la / spre Locul de munca 3 In Interes Personal 7 Altele 11
Autoturism 4 Autobuz 9 Tren 14 In Interes de Serviciu 4 Vizita Prieteni / Rude 8
Furgoneta 5 é::&i:luz 10 Altele 15




EVALUAREA SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC DIN MUNICIPIUL CAMPINA - CALATORI IN STATIE

Ora

Numar linie

Directie

Calatori

Grad umplere — calatori pe scaun...

Grad umplere — calatori pe scaun 100% si in picioare...

Coborati

Urcati

Rémasi

<25%

25-50%

50-75%

>75%

<10%

25%

50%

75%

100%

Supraaglom
erat




EVALUAREA SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC DIN MUNICIPIUL CAMPINA - CALATORI

) ) Calatori
Ora Statia/Locatia Directie

Urcati Coborati
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